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1. OBJETO DE LA MEMORIA

El objetvo de |a presente memona ambiental es valorar las incidencias ambientales que pueda
compontar la ampliacion a lres carriles por caizads de la autopista AP-7 aprovechando |a actual
mediana, en el iramo comprendido entre el Vendrell y Vila-seca/Salou (PK 210+ 477536 al PK
256+488) asl como la adecuatidn de los sistemas de contencidn de vehiculos segun lo establecido
en las Recomendaciones sobre sisternas de conlencion de vehlculos Orden circular 32185 T. y P
del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente Direccién General de Carreteras,
determinando si los trabajos que se prevén lievar a cabo a 1o largo del tramo y que s& contemplan en
el Proyecto Constructivo se ajusian a ias disposiciones de ia Ley 6/2001 de impacto Ambiental

La redaccidn de la presente memoria ambiental se debe a la necesidad de determinar s las
caracteristicas del proyecto de ampliacdn de |a autopista por la mediana comportarian su inclusion en
los supuestos definidos en e anexo || de la Ley 6/2001, de manera que no resultaria obligatorio l
trémite de Evaluacion del Impacte Ambiental ni, en consecuencia, la redaccion de un Estudio de
Impacto Ambiental, tal y como sl sucederia en el caso de que ef proyecto se incluyera en el anexo | de
la misma Ley.

Esta memona ambiental utiliza como base para su redaccion |os siguientes documentos

Froyscto para la construccion de un lercer camil por calzada entre al enlace del Mediterraneo y ol
anlace de Vila-seca/Salou. Autopista AP-7 Del PK 210+477.536 al PK 256+488 Clave APT-AC/38-04

Anejo de ordenacion estélica, ecoidgica y paisajistica del proyecto para la consiruccion de un lercer
carmi por calzada entre el enlace del Mediterraneo y el enlace de Vila-seca/Salou. Autopista AP-7. Del
PK 210+477.536 al PK 256+488 Ciave APT-AC/38-04
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1.1, INTRODUCCION

El 4mbito de estudio comprende toda la zona de pasc de la autopista en el tramo entre el enlace del
Mediterraneo en el Vendrell hasta la salida de Vila-seca/Salou, siempre en la provincia de Tarragona y
en concrelo en las comarcas del Tarragonés y el Baix Penedés. Los municipios implicados son, en
sentido oeste-este, los siguientes, Banyeres de! Penedés, Santa Oliva, Albinyana, el Vendrell, San
Viceng de Calders, Roda de Bara, Crewxell, la Pobla de Montornés, Torredembarra, Altafulla, la Riera
de Gawa, Constantl, Tarragona, la Canonja. Reus y Vila-seca de Solcina. El tramo a estudiar se
anmarca enire el enlace del Mediterraneo, punto en el que se produce [a unidn con el trazado de la A-
2 proveniente de Lieida y que sigue el trayecto en direccién Barcelona, y ¢l enlace de Vila-seca/Salou.

La ampliacan de la AP-7 en esle tramo se justifica por la gran densidad de transilo que debe soponar
esta via sobretodo en los periodos estivales y los fines de semana ya que se Irata de un eje clave que
conduce hacia los destinos turisticos costeros; asimismo el velumen de trafico también se debe a que
se trata g una importante via ge comunicacion utilizada como ruta de transpone comercial, ge modo
que la circulacién de vehiculcs pesades y lenfos es importante. Ante &l aumentc del transito actual y
las previsiones futuras se plantea |a ampliacion de la calzada en cada uno de los sentidos de
circulacidbn con la incorporacibn de un tercer caml aprovechando la aclual mediana central y
practicamente sin generar Nnuevas ocupaciones

Motivado por el proyecio de la mmpiiacidn de la caizada se veran afectados directamente otros
elementos asocipdos a la misma Infraestructura, tales como las obras de fabrica con funcion de paso
o drenaje, los sistemas de contencion de vehiculos y la seflalizacion de la autopista. Aunque el criteno
inicial de ampliacidn se basa en el aprovechamiento del espacio libre existente entre las dos calzadas
actuales, la necesidad de ajustarse a la normativa vigente que exige el mantenimiento de unas
distancias minimas de los cariles, el arcén y la mediana, obliga a que en determinados puntos en que
no es posible realizar toda la ampliacidn por la parte central, ésta se lleve a cabo por el extarior,
generandose asi ciertos impactos por afectacion a zonas libres de construccion

Los antecedentes dels actual proyecto se remontan a marzo del 82, momento en que ACESA encargd
a GINPROSA |a realzacion del anteproyecto en el que se estudiaba la ampliacion a 3 camies de la
autopista A7 en el ramo comprendido entre el Vendrel y Salou, de donde se concluyd que la
alternativa "Ampliacion por el intenior” conjugaba los intereses tanto funcionales como econémices y,
&n consecuencia, la que mejor se ajustaba a los criterios establecidos

En noviembre del mismo afo, ACESA encarga la redacoon de los diferentes proyectos constructivos.

- Proyecto constructivo: Ampliacion a tres camies. Autopista A-7. PK 247+070 a PK 256+960.
Tramo: Tarmagona-Salou (CICSA. Febrero del 1883)

- Proyedo constructivo. Amplacidn a tres camiles. Autopisia A-7. PK 246+800 a PK 232+300.
Tramo. Tarragona-Altafulia (HSC Ingenieria s.| Febrero del 1883)

- Proyecto constructive: Ampliacion de la estacidn de peaj Tarragona barmera. Autopisia de la
Jonquera-Salou (A-7). Tramo. Vendrell-Salou (CETRES Enginyers s.| Febrero del 1883)

- Proyecto constructivo. Ampliacién a tres camiles. Autopsta A-7. PK 220+178 a PK 232+300,
Tramo: el Vendrail-Allafulla (IBERING. Febrero del 1883)

- Proyecto constructive. Ampiliacion de la estacion de peaje el Vendrell barmera Autopista de la
Jonquera-Salou (A-7). Tramo: Vendrell-Salou (GINPRO S A Febrero del 1983)
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Proyecto construclivo; Ampliacién a tres carries Autopista A-7 PK 211+328 a PK 218+688
Tramo: enlace del Mediterraneo-Vendrell (GINPRO S A Febrero del 1893)

De los proyectos citados antenormente, ya han side ejecutados tres iramos y Ofros proyectos
asociados tales como la mejora de ramales de enlace

Por otra parte. se vio la necesidad de redactar otro proyecto en referencia a la N-240, la cual a raiz de
la congestion que sufre en determinados momentos, precisaba la construccion de un carril adicional
en |a autopista en los alrededores de Tarragona, de manera que actuara come via de paso allernativa
y disminuyera la intensidad de trafico en la nacional, en consecuencia se redactd & Proyecto para la
construccion en 1a autopista A-7 (La Jonquera-Salou) deé un tercer cami por mediana entre el enlace
del Mediterraneo y el enlace de Vila-seca/Salou y camil adicional enlre el enlace del Mddolla Mdra y
8l enlace de Vila-seca/Reus (UTE Ingenieria del Trazado, S.L y CETRES Enginyers, S.L Julio del
2000) En este caso, aun no se han inicado los procedimianios de contratacidn de obras

En fecha de 2008, la Administracion General del Estado [unto Autopistas Concesionaria Espafiola
subscnbid un convenio para la medficacion de determinados términos de la concesidn de las
autopistas Barcelona-La Jonquera, Barcelona-Tarragona, Montmeid-Pamol y Zaragoza-Mediterraneo
entre cuyas actusciones se encuentra !a ejecucion de un lercer carml por calzada entre el enlace del
Mediterraneo y Vila-seca/Salou

La ampliacion de ia autopista a tres carrles por calzada se prevé aprovechando el espacio cantral que
separa ambas calzadas, de modo que no se afecte, en la medida de |o posibie, mas aila de ios limites
actuales de la autopista, salvo en aquellos puntos en que la anchura de la parte central (0 mediana)
no sea suficienle coma para garantzar las dimensiones minimas de los carriles y arcenes en cuyo
caso se hard necesano ensanchar por él exterior, adn asl, éste Glitimo caso se da en tramas puntuales
y afecta relativamente poca extensidn en relacian a la longitud total del proyecto

Las afectaciones del proyecto scbre el entormao no se prevén de gran magnitud dado que la ampliacitn
se da cas| exciusivamente por ja parte central de [a autopista aprovechando |a actual mediana, donde
a raiz de |la construccitn de la autopista inicial, no se distinguen valores ambientaies destacables
dada su situacidn y estado actual Las principales incidencias se daran en aquellos purtos en que se
deba amplar por el extenor, solo en determinados punios y CON POCa OCUPAcION nueva, ya que
pueden darse afectaciones sobre comunidades naturales o sobre otros elementos de interés, aunque
sea de modo puntual y delimitado.

Ante la posibilidad de afectacion puntual de estas zonas penmetrales, puesto que el proyecto incidira
principaimente sobre ia mediana de la autopista la cual posee un vaior ambienta! bajo, y de acuerdo
con la ley vigente, que impone que cuaiquier cambio o modificacién de una gran infraestructura
existente (Caso de la autopista AP-7), que previsiblemente pueda tener efeclos adversos significativos
sobre el medio ambiente, pueda ser cuestionado por el Organo Ambilental competente, s& hace
necesaria la elaboracitn de documentacitn justificativa de las modificaciones contempladas asi como
de sus posibles consecuencias en el entomo, de manera que permita determinar s la magniud de las
actuaciones a emprender requiere |a realizacion de un Estudio de impacic Ambiental
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Cabe afadir que a lo largo del lramo de autopista que se proyecta ampliar no se afeclan espacios
naturales sujetos a algin lipo de proteccion tal y como el PEIN (Pla d'espais d'interés nalural) o la
Red de espacios Natura 2000 (LIC o ZEPA), sin embargo se cruzan tangenciaimente y segin
cartografia de referencia, comunidades vegetales catalogadas dentro de los Habitats de Interés
Comunitario, todos ellos considerados como no pnoritaries (9540 Pinares mediterraneos y 5330
Matorrales termomeditermaneos), aungue se trata de espacios ya fragmentados por @l paso dé la
autopista actual y |a afectacitn de ios mismo en cuanto a superficie se prevé que sea minima
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1.2. INCLUSION DEL PROYECTO EN EL ANEXO Il (Ley 6/2001)

De acuerdo con la Ley 6/2001 de B de mayo de modificacidn del Real Decreto Legisiativo 1302/1986
de 28 de junio de Evaluacidn de Impacto Ambiental, en proyectes de dificil definicion para saber si se
ajusta al anexo |l de dicha ley, donde se delermina |a necesidad o no de redactar un Estudio de
Impacto Ambiental, corresponde al Organo Ambiental competente estatal o autonémico, justificar la
inclusibn o no de determinados proyectos en las condiciones especificadas en el anexo |l de la ley
Para faciitar esa tarea se propone la redaccion de una memona ambiental donde se definen las
caracteristicas principales de |a actuacion en funcién de la ley

La naturaleza de cada proyecio lo sitia en el marco de los 3 anexcs definidos por la Ley y especifica
los tramites a los cusles se deben someter para dar cumplimiento a |8 misma. La funcién de la
memona ambiental es justificar los motives por los cuales, un proyecto que ha suscitado ambiguedad
o controversia a raiz de sus particulandades, debe gquedar exenic de ser sometidc a Evaluacion
ambiental y por tanto que sea necesario la redaccion de un Estudio de Impacto Ambiental en base a
criterios ambientales objetives

En el casc de la ampiiacion de la AP-7 tramo. el Vendrell-Vilaseca/Salou a tres carriles por calzada
aprovechando la mediana, es de aplicacion el articulo 12 de la Ley 6/2001 donde se estipula lo
siguiente

"Los proyecios pablicos 0 pavados, consistentes en ja realizacidn de las obras, instalaciones o e
cualquier otra actividad comprendida en &l anexo |l de sste Real Decrsto Legisiativo sdlo deberan
someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en esta diSposicion, cuando
asi lo decida el drgano ambiental en cada caso. La decisidn, que debe ser molivada y pablica se
ajustara & los critenos establecidos en el anaxo 1"

"Lo establecito en el parmafo antenor no serd de aplicacion en aquelios proyectos para los que la
nomaltiva de las Comunidades Autdnomas, en el ambito de sus competencias, bien exga evaluacion
de impacte ambental, an todo caso, bien haya fjado umbrales, de acuerndo con los cntenos del anexo
1l para determinar cuando dichos proyectos deben somelerse a evaluacion de Impacto ambental”

Concretamente, entre los proyectos descritos en el Anexc 1, en el grupo 6 de Proyectos de
Infraestructuras, a los que si corresponde la redaccidn de un Estudio de Impacto Ambiental se
espeacifica

a) cameteras.

1% Construccidn de aulopistas y aufovias, vias rapidas y o8 nuevo
Irazado

2° Acluaciones qué modifiquen e trazado de aulopistas, autovias, vias répidas y cameleras
convenconales preexistentes en una longitud continuada de mas de 10 km
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En este caso, a pesar de que todo el conjunio da ia actuacion abarca mas de 10 km, no compaora
cambics en e trazado, de manera que no se cumple ninguna de estas premisas, la lipologia de
proyecto se encuadra en los contenidos del Anexo ||, concretamente en & Grupo 9 Otros proyeclos
apartado K, en el que se especifica que:

k Cualguer cambio o ampliacidn de los prmyecios gque figuran en los anexos | y I, ya
aulorzados, sm@culados 0 en proceso de aejecucion que puedan lener efeclos adversos
significativos sobre 6l medio ambiente, as decir, cuando se produzca alguna de las
Incxlencias siguentss:

1. Incramenito significativo de las emisiones a la atmdsfera

2 incremento significativo de los verlidos a cauces pdblicos o al iforal

3. Incremento significativo de la generacion de residuos

4 Incremento significativo en la wlilizacidn de recursos nalurales

5 Afeccion a areas de especial proleccidn designadas en aplcacion de las dieciivas
T9/MO08/CEE y 92/43/CEE. 0 a humedales incluidos en la lista del Conveno Ramsar

A continuacion se llevara a cabo un analisis de la actuacion prevista desde el aspecto medioambiental
para conciulr si se ajusta © no a los aparados antenores, pues aungue la ampliacién de este ramo de
ia autopista AP-7 no incida sobre ningun espacio de proteccidn especial, la considerabie longitud del
tramo afectado, a pesar de la voluniad de no incidir de nuevo en un entomo én que la construcaidn de
la autopista existente ya supusc una afectacion paterte. cbiiga a adoptar una actitud preventiva para
praservar en la medida de lo posible el medio natural existente, asi como el propic entorno de la
autopista

Asi se considera que el proyectc de ampliacion requiere la de la present
ambiental ante |a longitud del tramo alectado y las posibles afectaciones puntuales a comunidades
vegetales perimetrales, de modo que el contenudo de dicha memoria facilite el trdmite de decsion
sobre ia necesidad o no de someter el proyecto a Evaluacion de Impacto Ambiental
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2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1 PRINGIPALES CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

El objetivo de la amphacion de la AP-7 en tres camies por calzada en el ramo comprendido entre el
eniace de! Mednerraneo y el eniace de Vila-seca/Salou es mejorar la moviiidad en este tramo y
faciiitar la descongestion del transito en momentos de gran afiuencia de vehliculos especialimente en el
periodo estival y los fines de semana. Esta actuacidn se enmarca en los proyectos de ampliacion
previstos en diferentes tramos de (a misma autopista, algunos de los cuaies ya han sido ejecutados,
tal y como sucede con el tramo Enlace del Mediterréneo-el Vendrell an ambos senlides de la marcha

El grueso del proyecto de ampliacion prevé aprovechar el espacio central (o mediana) existente para
albergar los dos nuevos carnles, si bien en algunos casos puntuales y al no poseer suficiente anchura
esle espacio, serd necesano realizar (a ampliacién por Ios margenes exteriores de la autopista actual,
pudiendo afectar a las comunidades vegetales estabiecidas penmetraimente. Por otra parte, la
ampliacidn de la calzada implicara también el ensanchamiento de las obras de fabrica y de drenaje
exisientes para poder ajustarse a las nuevas dimensiones de |a infraestructura Paralelamente, los
sistemas de contencidn de vehiculos tanto en la parne central como por los extenores deberan
lambién adaptarse a |a nueva configuracion de la via

La ampliacidn de las obras de fabrnca requernra una atencion especial en el caso de la ampliacidn del
viaducto sobre el rio Francoll, puesto que al tratarse de un curso fliuvial_ la imponancia ecolbgica es
inherente a su condicion y porque su desembocadura, situada unos 3,5 km al sur de la autopista esta
incluida en ei Inventario de Zonas Humedas de Catalunya, figura que nc supone proteccidn pero si
reconoGmiento

A pare del cauce del Francoll como espacio mas sensible previsibiemente afectado, a 10 largo de!
tramo de autopista se afecta otros cursos fluviales de menor entidad cuya contnuidad esta
garanlizada con las obras de drenaje ya existentes y su ampliacion en caso de ser necesana Por lo
que respecta a las comunidades vegetales que se desarrollan a (o largo de los margenes actuales de
la autcpista, muchas de ellas son fruto de la plantacitn de restauracion de las obras de la autopista
existente o bien. en el casc de tratar-se de comunidades naturales, se encuentran notablemente
fragmentadas a causa de la existencia de otros viales, sefvicios 0 UsSos que sa establecen préoimos al
trazado de |a autopista, pese a no tratarse en la mayoria de casos de comunidades perfectamente
estabiecidas y de gran extension, su importancia radica en su distribucion limitada y en su funcion
como elemento conformador del paisaje de ia zona, de Modo GuUE Su conservacion y/o restifucion se
entiende como necesana con posterioridad a |a ejecucion de las cbras

Los elementos naturales de interés reconocidos bajo aigun tipo de proteccitn o cataiogo (PEIN,
Natura 2000 y ampliacién, Inventario de zonas himedas de Catalunya,..) se sitUan relatvamente
préximos al Ambito de estudio pero en ningun caso se prevé la posible afectacion directa de estos
espacios protegidos molivada por la ampliacion de la autopista. puesto que ésta se lleva a cabo,
principaimente, por la parte central de la autopista, zona que carece de interés ambiental,

AN R Ambicnvind .

A RATIHIA AMITTENTAL
Terue: sy por madiend ortie ol enlecs S0l Meditorranes y o anuos de Vid-secy Skiou Actopmils AP-7 | e jorquers  Saloy

El Gnico elemento del patnimonio natural que se cruza pero no se afecta son las superficies incluidas
en la drectiva Habitat como Habitats de Interés Comunitano no pnoritanc concretamente con los
chdigos 9540 Pinares mediterraneos y 5330 Matorrales fermomediterraneocs y predesérticos., que si
bian se iocalzan en el entomo de la autopista no se ven afectados por ia actuacidn prevista

Aungue |a vegetacion potencial del area de afectacion de |a obra se comesponderia en gran parte a
una maquia de lentisco y palmitc y mas (iImitadamente a bosques de esclertfilas con bajobosque de la
magquia ctada, las diferentes actuaciones antropicas realizadas a |0 largo de Jos tiempos en la zona (la
extension de amplias zonas de cultivo de secano, la red de infraestructuras existentes y la instalacién
de servicios diversos) han contribuido a |a aiteracién y degradacion de las comunidades vegetales
propias, favorecendo la propagacion de especies aldctonas (cafia amencana, allanto, ) o bien de
requerimientos ecoldgicos poco estrictos (vegetacion ruderal o arvense). En el caso del rio Francoll, la
vegetacidn de ribera asocada a su cauce también se ha visto modificada por las actuaciones |levadas
@ cabo en sus inmediaciones, sobretodo por el aprovechamiento de sus margenes para el cultivo

La transformacién del espacio natural en un lugar altamente antropizado tanto por el aprovechamiento
agricola como por |a presencia de vias de comunicacidn (AP-7, enlaces, N-240, carreteras
comarcaies y locales) y servicios (dreas de servicio, peajes. poligonos industnales, ..) perjudica la
presencia de una fauna d y n da a un entomo natural, sino que la propia
autopista supone una gran barrera no sélo al desplazamiento sino también a la presencia de la fauna

En términos de afectacién a espacios de interés socic-econdmico, la ampliacién supondra una mejora
estensible de la movilidad en el tramo entre el enlace del Medilerraneo y Vila-seca/Salou, mejorando
la segundad y reduciendo el tiempo de desplazamiento sobre todo en horas punta en las entradas de
las ciudades y poblaciones de ia zona

En cuanto 8 la afectacién de terrencs agricolas proximas a la autopsta, en jos tramos en gue la
ampliacion de los méargenes acluales. la afectacion a parcelas de cullvo es inexistente en la
mayotia de casos puesto que a distancia requerida pera la ampliacion se limita @ unos metros y entre
las parcelas agricolas y la autopista suele haber un espacio libre, a veces un camino, que las separa.

En general, los impactos mas significativos del proyecto recaeran en |os aspeclos botanicos y sobre
lodo paisajisticos principalmenta, si bien de forma puntual podran producirse afectaciones sobre la
midroiogia en &l momento de la ampliacién del viaducto sobre el rio Francoll

Con el fin de paliar los efectos sobre el medio sera muy importante, durante la fase de ejecucion de
las obras de ampliacion, adoptar un conjunto de medidas preventivas del impacto y comectoras del
entomo afectade
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2.2 DESCRIPCION DE LA ZONA DEL PROYECTO
al Situacion
El proyecto de estudio se enmarca entre los PK 210+478 y 256+2B8 (enlace del Mediterranec y

enlace de Vila-seca/Salou) de la Autopista AP-7 A lo largo de unos 48 km de recorrido transcurre por
un total de 16 poblaciones repartidas en 3 comarcas

De NE a SW
Baix Penedés Tarragones: Baix Camp
Banyeres del Penedés Roda de Bara Reus
Albinyana Creixell
Santa Oliva La Pobla de Montomés
El Vendrell Torredembarra
Sant Viceng de Caiders Altafulla
La Riera de Gaia
Tarragona
Constante
La Canonja

Vila-seca de Sclcna

El Baix Penedés es |la primera comarca de |a provincia de Tarragona por la costa norte. Limita al nonte
con la comarca del Alt Camp, al este con el Garaf y el All Penedés, al oeste con el Tarragones y al
sur con el mar Mediterraneo. Se trata de una comarca establecida en tomo a la cludad del Vendrell, la
mpﬂ.nl.c?nunapobiamd&?ﬁ.ﬂﬁ?mmmmdﬂzm:lnwumamma
296.2 km

El Tarragonés es una de las Ires comarcas en gque quedo dividido el Camp de Tarragona en la division
comarca de! 1 936 Se sitia en pnmera linea de costa entre &l Baix Penedés en el noreste y el Baix
Camp en el sureste Al norte se encuentra la comarca del At Camp. Se trata de una pequefa
comarca de 3189 km* de superficie que acoge una poblacién de 212 520 habitantes establecida
principaimente en la capital, Tarragona, y a o largo de |0s Municipios coStercs Cercancs

El Baix Camp es otra de las tres comarcas pertenecentes a antiguc Camp de Tarragona que se
constituyd al entomo de Reus En el sur tiene salida al mar y por tierra limita de oeste a este pasando
por el norte con ef Baix Ebre, la Ribeta d'Ebre. ei Priorat, la Conca de Barbera, el Alt Camp y el
Tarragones. Ocupa una superficie aproximada de 687,1 km® que alberga una poblacion de 167 B89
habitantes

bl Geologla | geomarfologla
El corredor por donde transcurre ei tramo de (a autopista AP-7 que se proyecta ampliar resigue las

Areas |lanas de orientacion NE-SW que se sitlan en esta zona En el tramo nofe y hasta (a zona de
El Vendrell se situa en el conocido como blogue Garral-Penedés.
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A partir de este punto y debido a la presencia del macizo de Bonastre la autopista cornge la direccion
SW para girar igeramente hacia el W siguiendo la depresién costera hasta la aftura de Tarragona
donde se dirige momentaneaments hacia el N para proseguir luego, de nuevo hacia el SW per |a
llamada depresion Valls-Reus

Los matenales geclégicos presenies a o largo del recomdo pertenecen en su mayoria al Cualemario
& bien puntuaimente s8 muestran materiaies de penodos mas antiguos. Los matenales del
Cuaternano (catalogados con el cédigo Q) se corresponden a depdsitos sedimentanos recientes
depositados en los fondos de valles, ramblas y piedemontes, todos ellos de poca potencia. En la zona
de estudio se distinguen |os sigulentes depdsitos cuaternarios

- Q. Costra de caliche localizada al NW de |a ciudad de Tarragona. Conliene concreciones
pisoliticas frecuentes y desamcliadas con una polencia maxima de 1.5 m Se sitia sobre
afloramiantos tanto cuatemanos como miocénicos lo que induce a pensar en |a existencia de
dos etapas cimaticas distantes en el lempo

- Q, Depositos lorrenciales conformados por matenales delriticos finos con inclusiones
paleocanales y cantos gruesos distribuidos muy imegularmente Ei caracter litologico es
sumamente variable de unas zonas a ofras siendo los mas rep dos los de
procedencia paleozcica La génesis del depositc no es realmente muy clara puesto que en
ocasiones se presenta con caracteres torrenciales y en otras aluviales Este po de matenales
se encuentran a lo largo de todo el ambio de estudio

- Q,, Conjunto de sedimenlos presentes en ias llanuras alwviales. Normaimente se halla muy
antropizado y ocupado por cultivos y materiales de relleno antropico Se Irata de matenales
predominantemente arencsos aungue se incluyen niveles de gravas de ongen fluvio-deltaico
Este tipo de suelos se encuenira principaimente en el municipio de Tarragona y la Riera de

Gas

- Qv: Gravas, y lutitas Forman un conjunto de depdsitos aluviales La edad se ha
! iado en el P eno. Se detectan en esla zona dos lipologias de depositos
aluviales:

1) Qurvi: conjunto de depostos aluviales de la depresidn Reus-Valls constituidos por gravas
y arenas Las gravas son angulosas con la matnz limosa. La pr ia da los
cantos es vanable pero un gran porcentaje procede del paleazoico El didmetro de los
cantos y de los nodulos disminuye progresivamente a medida que se distancia de ios
reileves de procedencia La potencia maxima es de unos 40 m.

2) QurvZ: conjunto de depdsitos aluviaies de la depresion Reus-Valls constituidos por
g cong dos y Las gravas son heterométricas y angulosas, de
procedencia vanable, mayortanamente del paleczoico, y en menor proporcion del
mesazoico y cenozoico. La matriz es imo-arcillosa de color gris-rojo. En el sector norte se
intercalan abundantes costras carbonatadas, el lecho de |a unidad también presenta una
cosira una cosira calza de grueso centimétrico El grueso total de la unidad varia entre
los2ylosBOm

A parte de los materales citados v que suponen la constitucién geoidgica principal de la zona, se han
detectade otros afl oS Mas pu jes a lo largo del trazado de la AP-T en el tramo objetc de
estudio.
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- Nmas presente entre Santa Olwva y Constanti Arcillas azules muy plastcas con
Intercalaciones de arenas Contienen numerosos ostracodos Lateraimente y hacia la parte
superior pasan a limonitas y arcilas arenosas Se corresponden a un antiguoc ambiente
sedimentanc Manno cermado

- Nme. en Roda de Bara y Tarragona Calcarenilas de arrecfe. biomicntas y bioruditas de
caracler masivo o en bancales Abundan las aigas coralinas, los corales y los lamelibranquios
Potencia vanable que aumenta progresivamente hacia el ceste (20 m). se corresponden a un
antiguc medio manno sedimentano litoral

- CAm entre Santa Oliva y El Vendrell Margas gris-amarilientas o arules y margocalzas en
bancos de 40 a 50 cm Contienen fauna de foraminiferos plancténicos La potencia es de
unos 160 m y se corresponden a antiguos ambientes marinos sedimentarios de plataforma
ablera

- JLd entre la Riera de Gaid y Tarragona. Dolomias de grano fino de color gris claro donde
ocasionaimente hay trazos de calcarenitas Se disponen en estratos tableados de grueso
infetior 8 1 m la potencia total es de 20 a 50 m y se corresponde a un ambiente sedimentana
de plataforma
KCc en Taragona Biomicritas y bioespantas de color blanco bien estratificadas en la base, y
muy tableadas y nodulosas en |a parte supenor Contienen abundantes rotaidos, milidlidos y
moluscos. La polencia es de unos 45 m y se cormesponden & un ambienle sedmentanc de
plataforma poco profunda

Segun consulta realizada al Institut Geoldgic de Catalunya y al Departament de Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya hay presenca de geotopes o geozonas de especial proteccion en todo este
tramo i tampoco yacimientos paleontolégicos significativos.

En base a las afectaciones detectadas en el &mbito de la geciogia y la geomorfoiogia y por las

actuaciones que se prevén llevar a término, se conmdera que la sensibilidad de este vector en
relacion a ia obra proyectada se podria valorar como BAJA, aumentado hasta MEDIA en la zena mas
accidentada en tomo a la urbanizacidn Bosques de T

, poco antes del rio Francoll

-

Area de
estudio

Plana geologico ascala 1.250.000 da la ona de asiudio
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¢/ Edafologia

La clasificacion del suelo en el presente proyecto se realiza en base a [a SOIL TAXONOMY SYSTEM
y concretamente en la zona de estudio se han detectado dos tipologlas de suelo dominantes
ntisuelos y incaplisualos Los entisuelos son sueios sin endopediones de diagntstico (suelos muy
poco edafizados), mientras que los inceplisuelos son suelos poco desarrollados con horizontes
edafogenélicos de alteracion o concentracin pero sin acumulaciones o matenales transiocados que
rio sean de carbonatos o siiice

Dentro de estos grandes Grdenes, [os suelos de a zona de estudi se cormesponden a |os siguientes
tipos:

Entisuelos son suelos sin perfil diferenciado que se explica por el hecho de que el tiempo de
formacién del sueic ha estado demasiado corto o bien porque el sueio se encuentira en posiciones
geomorfologicos que favorecen la erosion y el rejuvenecimiento continuado dei perfil por perdida de
matenales, asl como porque |a posicidn permite el depésito de aporiaciones frecuentes de malenales
aluviales o coaluviales que entierran los matenales preexisientes en fase de edafizacion

« orents: son los suelos de vertientes de pendienle acentuada, donde predominan los
procesos ercsives. En parte se corresponden a los regosusios de la clasificacion FAO. Sobre material
consolidade calcico-magnésico y en verientes de pendentes acentuadas se presentan los
xerorentsxerofluvents En la zona de estudio se especifican dos variantes de este tipo de suelo 48G!
en el Campo de Tarragona y 46Ef en el Bajo Penedés

Inceptisuelos. son suelos mas desarrollados que los entisuelos, con perfil AB,C o bien A imbrica C

« ocrepls: son suelos de color claro con un epipedidn 6c¢rico o incluso Umbnco. Sén
suelos bien drenados que se encuentran en posicianes geomorfolégicos diversas Corresponden a los
cambisuelos de la FAQ. En |la zona de estudio se presentan en vertientes y fondos de valle, sobre
malenales caroonatados, lutitas y calizas, fundamentaimente bajo un régimen de humedad xénca. En
algunos casos se hallan acumulaciones de carbonastos que presentan formes vanadas desde
pseudomicelios y nddulos (xerocrepls calcixemlilico) hasta « calizas fuert te cimentadas
(verocrepls petrocaicicos) En el caso de los xerocrepts desarrollados sobre materiales de aportacdn
a las llanuras aluviales de los rios, se dan unas caracleristicas especiales debido a su dindmica. En
este caso se denominan xemcmpls xerofluvents En la zona de esludio se especifican dos vanantes
de este tipo de suelo: 81Ef en el Campo de Tarragona y 91Fx en el Bajo Penedés
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A continuacitn se muestran dos pianos de [a bpolcgia de sueio de ia zona de estudio, basado en otro
método de ciasificacion, la USDA (Un#ed States Department of Agnculiure)

CAMP DE TARRAGONA ] BAIX PENEDES

NI [ Areape estunio - ]

4BGH Entisuelo arthent serovthent 4SET Entinuelo orthent xeconhient
xerochrept xarochrept

B1EF: mcaptisusio ochiep) $1Fx: inceptisusio ochept
aeroTEptanrofuvent xerocrepliverofiuvent

Tipologla de suslo del Bajo Penedds y el Campo de Tarmagona segun ol Alles de comarcas del suelo
(Classificackin USDA. 1887)

Debido a la afectacitn poco significativa que supondran ias obras de ampliacion de |a autopista, se
considera que |a sensibiidad del factor edafoldgico s BAJA respeclo a las acluaciones
contempladas

d/ Hidrogeologia

La zona del proyecio se incluye dentro de los sistemas de aculfercs o unidades hidrogealégicas
conformados principalmente por el Bajo Francoll y el bajo Gaia Dentro de esta denominacién tan
genérica se distinguen distintas subunidades de componamientos idrogeold diferer

- Aculferos mixos (porosos y consolidados) con permeabilidad intergranular ylo por
figuracién

A) Temazas, conos de deyeccion y depdsios anliguos
*  Avenas de Santa Oliva (40 hm”)
= Uanura de Torredembarra (8 hm")
* Campo de Tarragona (50 hm?)

B) Matenales sedimentanos
* Bajo Gaia-Bajo Francoll (25 hm”)
- Aculferos consolidados con permeabilidad por figuracion y/o carstificacidn

AR Asmitvind “
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A) Predominia calizo
« Bloque del Gaia (8 hm)
Segin el Decreto 328/1988 de 11 de octubre por e que se establecen normas de proteccion y
adiconales en matena de procedim:ento en relacion con diversos acuiteros de Catalunya. los
aculferos incluidos en el Bioque del Gaia, los del Bajo Francoll y los del Bajo Penedés se encuentran
protegides

En cuanto al Decretc 476/2004 donde se establecen las zonas vulnerables por la contaminac:on de
nitratos, tan sbio 5 de las 18 poblaciones implicadas en la ampliacién de |a autopista se encuentran
consideradas en este decreto. Santa Oliva, Albinyana, Constanti, Reus y Vila-seca.

La sensiblidad desde & punio de vista hidrogeoldgico la valoramos como MODERADA tan sdlo en
todo el entomo del ric Francoll (sobre todo por la superficialidad del aculfero lo que | hace mas
vulnerabie) y como BAJA en el resto de |a zona de paso del proyecio

ol Hidrologia

A lo iargo del ambito de estudio, los cursos fluviales que se cruzan son, mayoritariamente, de poca
entidad y ninguno de elics lleva agua de manera regular, sinc gue se tratan de pequefos arroyos de
Curso ieguiar gue unicamente lievan agua en épocas de lluvia y que recogen |a escorrentia de las
zonas montafosas situadas al norte y la conducen hacia el mar Mediterraneo

Por otra pante, el cauce principal afectado es el Francoli, el cual es afectado durante |as obras en el
momenta de ampliar el viaducto existente sobre el rio (PK 246+700) El Francoll nace en la Depresién
Centrai catalana en el término municipal de la Espluga de Francoll (Conca de Barbera) a unos 412 m
de alttud Transcurre a lo largo de B0 km cruzando las comarcas de la Conca de Barbera, el Alt Camp
y @l Tarragonés Su caudal medio es de 1,18 m’/s y abarca una cuenca aproximada de 838 km*

El Gaia es el otro ric impontante préximo a la zona de estudio pero ya fuera de ella puesto que supone
el limie noresle de la misma y no se vera afectado en el presente proyecto Se irata de un rio de
caudal escaso (0,57 m'/s) reguiado por el embalse del Gala, construido en 1875 con el objetivo de
aprovechar el agua para regadio, |a industria y el consumo humano.

En cuanio B los cursos fluviales mas numerosos pero enteramente de caracter torrencial que se
encuentran en |a zona de ampliacion de la autopista destacan los siguientes:

riera subsdiana de la nera de Sant Miquei (PK 211+785)
riefa de |a Bisbal ({PK 215+272)
{orente o barranco Fondo afiuente de la nera de la Bisbal (PK 217+863)
torrente de! Lied, afluente del tomente de Aragall, afiuente de la nera de |a Bisbal

(PK 219+848)
barranco de la Mora o tomente del mas de |a Creu (PK 237+765)
barranco de la Seiva (PK 248+558)

- acequia del Riuciar (PK 248+455)
- nerade Boelia (PK 252+603)
- rasa del mas de Sostres (PK 253+849)
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En referencia a la inundabilidad y la calidad de las aguas, el andlisis se ha centrado en el rio Francoll
por @l hecho de tratarse del curso fluvial mas importante afectado directamente por I3 ampliacion de a
AP-7 sobretodo en o que respecta al viaducto Los estudios de inundatlidad realizados en la zona
han determinado unos caudales maumos del Francoli en funcidn da cada uno de los penodos de
relormno estudiados

Datos extraidos del estudio de Delimitacion de zonas inundables en ias cuencas internas
de Catalunya elaborado por la ACA (Agencia catalana del agua)

Periodos de retomo =)
T10 312
T100 1268,7
T500 23803

En el tramo objeto de estudio, el Francoll presanta un cauce ampiio con terrazas muy evidentes que
en ia actualiidad se destinan a usos agricolas El lecho por donde transcurre el agua queda limitado a
una esirecha franja de pocos metros de ancho, si blen en épocas de |luvias, el agua ocupa una
amplitud mucho mayor. Debido a su caracter eminentemente torrencial, su caudal 5e nige muche por
los periodos de lluvias, encontrandose la mayor parte del afto en astiaje o con unos niveles muy bajos
de agua

Las cotas de inundacion de jos penodos de retornc de 10, 50, 100 y 500 afos indican la cota maxima
alcanzada por una inundacion ocurrida a lo largo de eslos periodos de tismpo. Las franjas delimitadas
por estos periodos de retomo son ullizados como criterios aplicables en la construccion yl o
nstalacion de elementos artificiales en el entomo de! ecosistema fluvial, ya que expresan e nesgo de
inungabiligad y |a probabilidad de oculTencia de una avernida En la imagen siguiente se muestran
estas cotas en la zona de paso de ia autopista en torno al Francoll

REE RO AMEAIEMT
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Segun el plano de inundabllidad |a cota de inundacion en la zona de estudio se ajusta al lecho gel
Francoll mas los espacios adyacenies commespond a las sue Todo esto espacio
es salvado por el wiaducto existente muy elevado en este punto y sin rungln nesgo de quedar
afectado. No obstante las lerrazas fluviales adyacenles al curso aclual del Francoll actuaimente
ocupadas por cullivos se encuentran en zona potenciaimente inundable dentro de un periodo de
retorno recients.

En cuanto a la calidad de las aguas de un curso fluvial, &sta se estabiece a partir de una serie de
indicadores de calldad basados en paramelros fisicoquimicos y biolégicos El ISQA es el indicador de
calidad catalan pasado en § pardmetros fisicoquimices: matena organica. temperatura. materiales en
suspension, oxigeno disuelto y conductividad Los valores de este indice varian entre el 0 y el 100,
siendo este Uiimo valor sinénimo de calidad méxima

Los indicadores biologicos evallan la calidad del medio en funcion de jos organismos que lo habitan,
en concreto se sirven de [a sensibilidad a les condicones ambientales de los organismos para
establecer el estado del medio. El indicador biologico mas utilzado es el BMWPC, el cual anallza 131
familias de macroinveriebrados presentes en las aguas s el indice obtiene vaiores inferiores a 10 es
indicador de aguas muy contaminadas, si supera los BS significa que las aguas estan muy impias

En el caso del Francoll, segun ios datos obtenidos en la estacion de control FR025J078 en Tarragena,
muy préxima a la zona de estudio, ia calidad de ias aguas en esle lugar se puede considerar
mejorable En cuanto al ISQA, el valor maximo obtenido es de 87 y el menor 64, siendo el mas
reciente 81, mestrando que la calidad del agua se puede considerar entre aceptable y buena Con el
BMWPC se constata que Ia calidad del agua en este punto ha fuctuado entre varios estados que en
ningln caso han alcanzado la categoria de bueno. El ditimo regstro obtenido fue de un valor 36 lo
que indica aguas eutrofizadas con signos de contaminacion

La justificacion a los resuitados oblenidos se puede explicar por @l hecho de tratarse del tramo bajo
del rlo, muy cerca de la desembocadura, ¥y en una zona densamente poblada con presencia de
industna y agncultura. Por ofra parte, el poco caudal circulante no favorece la autodepuracidn ni
parmite |a disolucion de los posibles contaminantes

La sensibiidad desde el punto de vista hidroldgico es MODERADA, en todo el entorno del rio Francoli
y BAJA en el resio ge al zona de paso de al autopista

Panordmica del vieducto sobre el rio Francoli, el cual seré objeto de ampliacidn por plataformn
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1/ Relacion con espacios de

pecial proteccio

E! trazado actual de |a autopista AP-7 entre el enlace del Mediterraneo y el enlace de \Vila-seca/Salou
no afecta a mingln espacio natural contemplado bajo figuras de proteccion especial, esto es Parques
Naturales, zonas PEIN y Red Natura 2 000 ni tampoco su ampliacion  Asl mismo no se han detectado
zonas humedas incluidas en &l Inventano de Zonas Himedas de Catalunya Los espacios protegidos
mas cercanos guedan suficientemente lejos y sin ningun posible riesgo de afectacion por parte de las
obras proyactadas

En tecria y segun la informacidn grafica disponible. en el entorno de la autopista se cruzan pequefas
superficies forestadas, ya afectadas con |la construccion de la mimsa, catalogadas como Habitats de
Interés Comunitario. Cabe decir que, a pesar de existir una referencia cartografica que delimita eslos
espacios, los limites de los mismos no se ajustan en ocasiones a la realidad, puesto que resultan
sobredimensionados © no contemplan 0§ cambios Sucedidos en lLiempos postencres a8 su
delimitacion. Los Habitats detectados en |a zona de estudio se corresponden a los siguientes

- 8540 Pinares mediterraneos (no prioritano)
- 5330 Matorrales termomediterraneos y predasérticos (no priotitario)
- 6220 Prados mediterranecs ncos en anuales basdfilos (priontario)

Los pinares son los habitats mas extendides y su fragmentacidn es anterior al proyecto de ampliacion
Se sitlan a lo largo de una parte del trazado desde su Inicio en el eniace del Mediterrdneo (EI
Vendrell) hasta el margen izquierdo del ric Francoll (donde empieza el viaducto, en Tarragona). No
forman una unidad continua sinG que se lrata de superficies de poca extensidn, siendc las mas
préximas a la autopista las situadas en los ramos entre El Vendrell y Roda de Bara, enire ia Pobla de
Mantornés y Creixell y como mas significativa en el término municipal de Tarragona antes dei viaducto
del Francoli

Los matorrales existentes son reductos de pane de |a vegelacidn potencial de la zona
cofespondiente a una magquia de lantisco y paimito. Su p p se en pequefios
lramos muy puniuales a lo largo del trazado especialmente en la zona de Tamarit y en Tarragona
antes del margen izquierdo del rio Francoll

En cuanto a los prades mediterraneos, su presencia es minima en |a zona de Tamart. traténdose de
una localizacién muy puntual cercana a la autopista, pero que sobre |e terreno no esta presente

La sensibilidad en términos de espacios protegidos o amparados bajo alguna figura de reconoaimiento
58 considera BAJA puesto que no se encuentra dentro de ninguna figura de proteccion especifica y la
presencia de habitats de Interés Comunitario es poco significativa

g/ Vegetacion

La zona de estudio, corresponde en su mayoria, @ un terreno ondulado, antiguas zonas boscosas de
encinas o encinas y pinas, que a lo largo de (08 siglos se han convertido progresivamente en terrencs
aplos para el cultivo, fundamentaimente de secano, en concreto cereales, ajgarrobos, almendros y
aveliancs. Actualmente, y debido a la explotacion turistica de la zona y a la poca rentabilidad de la
agncultura | se encuentran muchas areas abandonados ¢ recubienos con vegetacion herbacea
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Aunque en estado natural los lerrenos afectados estarian recubienos por una vegetacion muy varnada
que incluifia zonas de bosque de encinas, dreas de maquia de lenlisco y paimitos, y en lugares
rocosos, de suelo seco, zonas de pmares con mucho matorral, la comunidad vegetal mas desarrollada
en la zona serla el encinar litoral La presion humana ejercida en esta zona, junto con I8 accidn del
fuege, implica que esta comunidad sea practicamente |nexistente en los terrenocs afectados por el
paso de la autopista, hablendo sldo sustituida por comunidades degradadas menos complejas como
pinares de pino carrasco, maquias, las malezas o directamente por zonas urbanas o de futura
urbanizacion

La vegetacidn actual es frulc de la alteracién de la vegetacion onginal y en la zona de estudio se
compone mayoritaniamente de las comunidades siguientes Se especifica los tramos en 10s que se
prevé ampliar la autopista por el exterior y el lipo de comunidad que se afecta:

Pinares de pino camasco (Pinus halepensis)

Los pinos forman bosques secundancs y constituyen el estrato arbdreo més frecuente en los
matorrales que sustiluyen a formaciones mas complejas como el encinar esclerdfilo o la maquia litoral.
El pina carrasco es una especie lolerante de ambientes secos y posee una alta tasa de reproduccion
que le parmite colonzar terrenos abiertos con mayor eficacia que otras especies. Su inclusidn como
comunidad presente se justifica por la existencia de zonas en que el pino carrasco es la especie
dominante Muchos de estos pinares proceden de reforestaciones lievadas a cabo por el hombre en
sustitucitn de otras comunidades menos interesantes desde el puntc de vista forestal y econémico

Su estado de desarrolic es variado enconirandose desde matorrales arbolados, incipientes bosques y
formaciones con arboles de dimensiones considerables Su estrato arbustivo se compone de especies
como la coscofa (Quercus coccifera), el esparage (Asparagus acutifolius), la globularia mayor
(Globulars alypum), & brezo (Enca multifiora), el romero (Rosmannus officinalis), 18 zarzaparrilla
(Smilax aspera), e tomilio { Thymus vulgans) y el tojo (Ulex parviflorus)

En la zona del proyecto se localiza preferentemente en ios estribos mendionales del macizo de
Bonastre mas préximos al area de esludic en el términc municipal de El Vendrell y entre
Torredembarra y Tarragona en trechos discontinuos combinados con la maquia ltoral El margen
zquierdo del o Francoll hace de limite peste de este lipo de comunidad en el ambito de estudio, ya
Que mas al sur el predominio es de los campos de cullivo.

Pino camasco on un talud de o de la
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Maquia Itoral

Puede ser producto de la degradacion del encinar esclerdfilo ¢ producirse de forma natural. La
formacion de maquia que se encuentra en la zona coresponde a la maquia litoral de coscoja y
palmito (Querco-Lentiscetum), Se trata de una comunidad diversa en ia que abundan sobretodo el
estrato arbustivo con el lentisco (Pistaca lentiscus), |a ¢ ja (Quercus fera) y el brezo (Enca
multifiora) con un acompafamiento arbored de acebuche (Olea ewmpaea sylvestrs), algarrobo
(Ceralonia sihqua) y pinoc camasco (Pinus halepensis) Como especie impofante lambién se

encuentra el palmito {Ch rops )

La formacién de maquia no es abundante a lo largo del ambito de estudio y stlo se encuentra
puntuaimente, sin ambargo, la mayoria de las especies propias de la comunidad se ancuentran a
menudo mezcladas con otras especies indicativas de degradacion de la maguia como ei pino carrasco
(Pinus halepensis) y el romero (Rosmarinus officinalis)

En e ambito de estudio se centran al trecho comprendido entre Torredembarra y Tarragona
intercalados entre 10s pinares mediterranecs. Su limite coincide al ceste con &l de |os pinares. al
margen zquierdo del rio Francoll, aunque |a maquia se desarrolla al sur de |a autopista mientras que
|os pinares (o hacen al norte

Vegelacion arvense y nuderal

Un alto porcentaje del area afectada por el irazado esla ocupada por terrenos de cultivo,
principaimente de secano aunque también se observa algin regadio. La variedad de especies
cultivadas es alta, dominando las vifias, los avellanos, los algarrobos y en menor proporcidn, la
huerta. Actualimente y debide al abandono de jos campos de cultive por la especulacion urbanistica o
por la faita de rentabilidad de los Irabajos agricolas, existen un buen nimero de parcelas en estado de
degradacion con tendencia a formar matorrales o prados naturales

Las pnncipales asociaciones presentes entre |as comunidades arvenses son la Diplotaxietum
arcoidis y entre las ruderales Trifolio-Cynode o Carduo-Hordeetum.

Cultivos de sacana proximos al 8mbito de la autopista
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Entomo del Francall

Se considera una categoria a parte por el hecho de siluarse en el entomo del rio Francoli y por ser
objeto de afectacion con la ampliacidn del viaducto. A pesar de ubicarse muy proximo al cauce del rio,
se trala de un espacio muy degradado por causa de la presidn antropica a la cual se ha visto
sometido Se han observado ejemplares aisiados de fresno de hoja estrecha (Fraxinus angustifolia)
aunque la vegetacion presente no conforma ni funcional ni estructuraimente un bosque de ribera
clasico

El aprovechamiento de los margenes como zonas de huenas y la frecuentacion y la proximidad a
zonas urbanizadas lunto con las caracieristicas propias del rio Francoll, de caracter mas bien
torrencial y con un caudal muy escaso, han confribuido a no favorecer la instalacidn y mantenimiento
de |a vegetacion de ripera propia de estos espacios. La Unica vegetacitn arborea presente en le lecho
del rio corresponde a pies aislados de chopo (Populus canadiensas) sin lener continuidad y sin
formar ninguna comunidad vegetal. No quedan restos de vegetacién de ribera autbcotona.

En cuanto a la zona de transicion entre el lecho del fio y las zonas boscosas pof donde pasan
diversas vias de comunicacion, se encuenira en un estado de degradacién muy importante, con
pequencs restos de magquia ltoral, dominado las especies no autdctonas provenientes de
plantaciones ¢ bien colonizadoras de amplia distribucion y facil implantacion comao la caha amencana
(Arundo donax) y el allanto (Allanthus altisima),

Vegetacidn existents an ol asiribo este dal viaduclo sobre 8/ rio Francall
Plantacones

Inciuye todas aquellas formaciones vegetales o ejemplares dispersos que son fruto de una plantacion
intencionada como ia que se |levo a cabo en |as lareas de restauracion de las superficies afectadas
durante |a construccion de la autopista actual, Estas plantaciones se establecen a lo largo del trazado
de |a autopista y ejercen funciones omamentales y de apantallamientc visual y acustico y tienen una
calidad ecoidgica reiativa puesto que en ocasiones no son propias del ambiente donde de desarrollan.
Ademas de reseguir el lrazado por los margenes exieriores, en algunos tramos también se
encuentran en la mediana, con lo que con la ampliacién prevista se veran directamente afectadas.
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Esta vegetacion esta dor da por los ejemp de ping carrasco que han lievado, en determinados
puntos a lener una |mplantacién y unas dimensicnes |mpoftantes Sera |la comunidad
mayontanamente afectada pot 1os trabajos de ampliacidn de la infraestructura

En algunos casos las zonas plantadas transcienden el ambito inicial y colonizan los espacios
adyacentes, mezclandose con la vegetacion mas frecuente de la zona tal y como |os pinares de pino
carrasco.

antacion penmetral del margen de la autopista
En conclusion se puede decir que el ambito de estudio sufre una alteracidn imporntante de su estado
natural Las comunidades vegetaies presentes son el producto de |a transformacion intensa del medio
con lo que se ha propiciado una degradacion de las condiciones ambientales que ha repercutido en el
desarolio de las formaciones vegetales propias del iugar, propiciando la suplantacion de éstas por
especies con requisilos ecoldgicos menocs exigenies

La valoracidn de la lipologia de vegetacion existenta en el medio es |a siguiente:
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h Fauna

A grandes trazos, se puede considerar que la fauna de la zona no presenta valores destacabies
puesto que las comuridades faunisticas no estan bien estructuradas y se encuentran fuertemente
condicionadas por la fuerte presion del hombre en el medio natural, No se han delectado especies
bioindicadoras o testigos de gran valor

A lo largo de todo el trazado, abundan [as especies tipicamente antropofilas o acostumbradas a la
presencia del hombre La combinacion entre areas de cultivo y zonas de cullivo abandonadas en
proceso de lransformacion en maquias son los habitals mas caracteristicos, mientras que las masas
forestales se encuentran en dimensiones reducidas y dispersas. Esta carencia de superficie arbolada
dificulta la supervivencia de diversos lipos de vertebrados, especiaimente mamiferos y aves

Los mamiferos gue pueden llegar a cbservarse en las proxmidades del ambito de esludio son la
gardufia (Martes fona), el jaball (Sus scrofa) y el tejon (Meles melas), asl como |a ardilla (Scurus
vulgarss), &l lirdn careto, la musarafia, el raton de campo, la comadre;a, &f conejo de bosque, entre
muchos otros

Entre las aves cabe destacar el azor (Accipfter gentiss) y e carabo (Strix aluco) come depredadoras,
aunque 1a mayor parte de ia ornitofauna esta representada por especies acostumbradas ala presencia
del hombre como la urraca, |a oropéndala, el jliguero, el verderdn, la torola, a paloma, el petirrajo y el
ruisefior Entre los anfibios y los repliles destaca |a presencia de algunos ofidios como la culebra
bastarda y diferentes lagartjas y \quesas

Vistas las caracteristicas de la fauna de la zona y en previsién de |as repercusiones que sobre ella
pueda ccasionar la ejecucion de la ampliacidn de la aulopista. la sensibilidad en relacion al proyecto
se considera BAJA.

il Paisaje

Se entiende por paisaje aquello que se percibe cuando se mira al enforno, es, por lanto, un analisis
con ciera subjetividad ya qué dependerd del grado de sensibiidad del observador, de las
connotaciones psicologicas y de los lazos afectivos entre el observador y el paisaje

Desde el punto de vista paisajistico, en el drea de estudio se pueden distinguir 4 unidades de paisaje,
de las cuales el pasaje agricola y el urbano supanen la matnz principal, mientras que el paisaje
forestal y el fluvial se limitan a reducios ubicados en puntos concretos a lo largo del trazado

- Paisaje agricola se trata de la unidad mas extendida en el ambito de estudio y su entorno. Lo
conforman areas de cultivo de secanc en las que predominan ios campos de cereales asl como los
almendres, avellanos (Corylus aveliana) y los algarrobos (Ci sifliqua). Orogréficamente ocupa
Zonas mas o menos |lanas aunque en algunos tramos se puede observar su disposicion en terrazas
aprovechando el desnivel exislente en las laderas de l0s pequefios cefros presentes a lo largo del
area de estudio Este tipo de cultivo susle ir acompafiado de elementos antropicos tradicionales tales
como cabafias, murcs de piedra y caminos rurales que forman parie de la iImagen tipica que ofrece
este Lpo de paisaje
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La calidad pnmarna de este tipo de paisaje es media teniendo en cuenta que se ubica sobre un religve
suave que permite su observacion desde cuaiquer punto de la autopista. Los cbstaculos visuales que
permiten una ocultacén parcial mutua entre la autopista y los campos de cultivo se imitan a las
piantaciones arpéreas (ineales correspondientes a la plantacion de la autopista actual, aunque se
limita a trechos concretos de la misma, sobretodo en puntos préximos a zonas habitadas.

Respecto a |a calidad secundana, el paisaje agricola posee un valor medio basandose principalmente
&n connotaciones fradicionales e histdricas de esta actividad en el lermtorio, puesto que se lleva a
cabo desde tiempes antiguos y forma parte de la imagen colectiva de la poblacién

La fragilidcad del espacio es moderada ya que |8 ampliacion de |8 aulopista puede SUponer una
afectacion tangencial que en términos cuantitativos no implique una pérdida de consideracion Por
ofra parte, la degradacién de este tipo de paisaje se da ya de forma natural por causa del abandono
sistematico de |as actvidades agricolas que onginan un inicio del proceso de sucesion ecaldgica en
estos |ugares A |o largo del ambito de estudio, se observa que en la mayoria de zonas agricolas,
entre |os terrencs de la autopista y las parcelas de cultivo, se interponen caminos rurales que dan
acceso a las diferentes fincas, lo que permite una separacion suficiente como para que la ampliacion
de |a autopista se realice sin afectar demasiado ias areas de cultivo

Por los motivos expueslos se considera que la afectacion sobre el paisaje agricola es MODERADA
porque a pesar de lratarse de la unidad mas comun del ambito de estudio, la fragmentacion de ia
comunidad ya se produjo con la construccién de la aulopista y |a prevista ampliacién no deberia
provocar cambios significativos en esta unidad de paisaje

- Pasaje urbang dentro del dmbito de estudio lo conforman las infraestructuras existentes (la
autopista AP-7 y el entramado de carreteras comarcales y locales) y las agrupaciones urbanas que
inciuyen poligones industnales, zonas habitadas, areas de servico de la autopista e instalaciones de
servicios varios. Salvo las infraestructuras que si presentan una continuidad, el resto se trata de
elementos individuales que no conforman una unidad en si, sinc que se enmarcan en el s de una
unidad mayor, totaimente agricola, y que contribuyen a la pérdida de la calidad paisajistica.

En general es una unidad totaimente transformada de minime interés paisajistico Por causa de su
contnbucion negativa al paisaje se considera que su sensibilidad en relacion al proyecto es BAJA

. Paisaje forestal no repreésenta una unidad continua y se localiza en puntos concretos del
ambilo de estudio. Se incluyen aquelios espacios que en vegetacitn han sido definidos como pinares
de pino carrasco, maguias © zonas de matorales puesto que ncorporan ejemplares arbérecs y
paisajisticamente podrian considerarse como complementanos

Es una unidad reaimente interesante en el entorno de la Butopista actual sobre todo en la zona
antenor al viaducto del Francell donde se localiza una interesante masa forestal de pino carrasco, con
algunas zonas muy Iinferesantes por el relieve abrupto donde se localizan & inclusc en margenes de
roca de al propia autopista. En otros tramos corresponde a zonas forestales de desarrollo secundaric
o bien provenientes de plantaciones que conforma masas arboladas de peguefias dimensiones
situadas entre las parcelas cultivadas y |as zonas urpanizadas

N AmBiOVIAY 2

La calidad primarnia de estas zonas unidad es buena con una amplia vision desde la misma autopista y
zonas colindantes, aunque su campo visual no sea muy amplio pues queda contado por la propia
vegetacién La calidad secundana es ALTA tanto por la presencia de vegetacion y de fauna, como por
el relieve mas o menos acodentado, @ mediana diversidad cromatica y cierta presencia de elementos
antropicos (casas, |ineas elécincas . ), pero con el handicap de su estado de conservacion y las
d es de las no muy grandes salvo zonas concretas. La fraglidad de eslos espacios en
moderada en tanto que suponen reductos de la vegetacion arbdrea y arpustiva pero resulta baja ante
el posible Impacto de la ampliacion de la autopista puesto que no se fragmentard ningun habitat ni se
distorsionara |a unidad paisalistica

Por Ios motivos expueslos se considera que la sensibilidad del paisaje en relacidn al proyecto es de
caracter MODERADO puesto que se incide en un impacto ya existente y que |a unidades afectadas
no io sén en grade sumo debido a que la afectacion se imita a un peco extensidn anexa a la autopista
exsienie

- Paisaje fiuvial lo conforma el tio Francoll a su paso por el término municipal de Tarragona
bajo el viaducto de |a autopisia AP-T. No supone un paisaje fluvial tipico dado que a parte del propio
cauce, la vegetacion de ribera en este punto es practicamente inexistente debido a la presion
antrépico a |a que se han visto sujetos sus margenes. Salvo |a presencia de algunos pies de fresnos
(Fraxinus angustifolia), la vegetacion se halla muy alterada como consecuencia del aprovechamiento
de los margenes y de las lerrazas inmediatas para la implantacion de otros usos lales como la huera
€ Inciuso algunas construcciones. Se ha observadc que la vegelacidn mas comun se comesponde a
especies colonzadoras aidctonas como el ailanto (Adanthus altissima) y |a cafla amencana (Arundo
donax) Por otra parte, el escaso caudal circulante contribuye a no dotar al espacio de una percepcitn
tipica de un entorno fluvial

Si se analiza |a calidad pnmaria, se puede decir que la cuenca visuai es afta puesto que en este punto
se da una gran amplilud del lecho y de las zonas adyacentes y ademas el curso fiuvial mantiene una
trayectoria muy recta, de modo que |a visibllidad es total El hecho de tratarse del tramo bajo del rio y
situarse en un ambito practicamente urbano y jalonado por vanas infraestructuras vianas, implica que
&l numero de obselvadores polenciales sea elevado

La calidad paisajistica de este punto concreto se considera baja teniendo en cuenta de que carece de
elementos esenciales para la consideracion de un ecosistema fluvial tales como la vegetacidn de
ribera asociada, y que en su lugar se encuentran especies vegetales impropias de la zona y
elementas antrépicos que acaban por distorsionar el paisaje fiuvial (parcelas de cultive, camines,
desperdicios,. )

La fragilidad paisajistica es moderada pueslo que a pesar de que |a situacion aciual no permite
considerar & espacio como un buen representante del paisaje fiuvial, no significa que esté exento de
una potencial recuperacibn en términos de vegetacion propia de la zona. La ampliacion del viaducto,
consistente en el refuerzo de las pilas del mismo, debe ajustarse a unos crilerios de respeto y
conservacion de los elementos naturales existentes a fin de no contribuir mas a la degradacion de la
que ya ha sido objeto hasta el momento. Por jos motives expuestos se considera que la sensibilidad
del paisaje fluvial en relacion al proyecto es MODERADA atendiendo a aspectos de posible
recuperacion del bosque de fibera mas que de valoracién de la situacion actual
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Tramo: El Vendrell-Vilaseca/Salou Ficha nom.1
PAISAJE AGRICOLA
Zona Todo el entorno de ia autopista
Municipios Banyeres del Panedés, Albinyans, Santa Olwa, El Vendrell, Sant

Vicong de Calders, Roda do Bard, Creixell, La Pobla de Montomas,
Torredembarra, Altafulla, la Riera de Gais, Tarragona, Constante,
aC ia. Reus ¥ Vil de Sol

FOTOGRAFIA REPRESENTATIVA DE LA UNIDAD:

DE LA UNIDAD:

Tercer carril por mediana entre enlace del Mediterrineo y el de Vila-seca/Salou. Autopista AP-7 |
Tramo: El Vendreil-Vilaseca/Salou Ficha nim.2 |

|
PAISAJE FORESTAL

Zona el

Ala largo del trazado an trechos puntuales,
Municipios: B Alt

y del P ¥ Santa Ofiva, Ei Vendrell, Sant
Vicang de Calders, Roda de Bara, Creixell, La Pobla da Montomés,
Torredembarra, Altafulla, la Riera de Gaid, Tarragona, Constante,
ia Canonja. Reus y Vila-seca de Scicina
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FOTOGRAFIA REPRESENTATIVA DE LA UNIDAD:

DE LA UNIDAD:
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Cuenca visual No muy amplis cerrada por 1a propia vegetacdn abdnas |

Pino carrasco, encina, allanto, fresno, cipnbs, lentisco, romera
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Calidad secundaria:  Diversidad Baga
Singulandad Baja
Calidad de las vistas Media
Cromatsmo Integrade, mondlong
Vegetacion Cultvo de secann, vegatacidn arvense y ruderal
Fauna: Antropdfila y generaisis
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Grado de naturalidad Medio
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JA =
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CALIDAD DE LA UNIDAD: |
Calidad primaria Visiilidad y exposicdn Vistie desde la propia aulopisia y lerrenos proximos
Visual no muy amplia |
P d 1l de |8 AP-T y de las oiras careleras presanies |
Valoracion unidad MEDIA |
Calidad secundaria;  Dvarsidad Madia ‘
Singularidaa Media
Calidad oe las vistas Media
Cromatismo Interesante pero No Muy diverss
Vegetacitn Pino camasco, allanto, encina, fresno, ciprés, lentisco,
romero, brezo, cafla amancana
Fauna Antropofila y generalista ‘
Releve Irregular, discontinuo
Grado de natursidad Medio
E P infr de com &n, polig g
Areas de servicio, Insialaciones Vanas
Valoracién unidad MEDIA |
Calidad terciari Frag el Media
Capacdad de absorcion Baja |
Valoracion unidad MEDIA
|
VALORACION DE LA UNIDAD: ]
MEDIA
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J/ Usos del sueio

La mayor parte del suelo afectado por la ampliacion de |a autopista por el extenor se trata de terrencs
pertenecientes a la propia autcpista y se corresponde a los espacios libres comprendidos entre el
margen extenor de la calzada y la valla de proteccidn que envueive la autopssta. En estos espacios se
sueien desarrullar ias plantaciones de restauracidn de la autopista actual y no se les reconoce otro
uso mas que el de proteccidn o margenas de segundad de la autopista.

Estas franjas de proteccion suponen una transicidn al uso del suelc adyacente que en el caso de!
ambito de estudic se trata principaimente de areas de cultivo de secanc (con predominic de (oS
cultivos lefoscs como los avellanos y 1os aigarrobos). El ofro uso del suelo afectado en gran medida
es el de areas urbanizagas comespondientes a infraestructuras viarias de rango infenor, areas de
servicio de la propia autopista, dreas de descansc, poligonos industriales y edificios de servicios
varios.

Las zonas forestales son afectadas no conforman en el ambdo de estudio una unidad en s ya que se
encuentran muy alteradas y reducidas al ubicarse en un espacio aitamente antropzado La incdencia
del proyecto sobre ellas es tangencial puesto que lienen una distribucion muy escasa y se localzan
normaimente en zonas de pendiente que no han sido transformadas a cultivos o wlilizadas para la
ubicacion de infraestruciuras

Los habitats fluviales presentes se reducen al ambito del rio Francoll en el punto en que s prevé la
ampliacion del viaducto, El estado actual del ecosistema fluvial en ese punto no permile considerar al
espacio como un habitat fluvial en el aspecto funcional puesto que la vegetacion de ribera es
practicamente inexislente y los margenes mas inmediatos al rio han sido ocupados por huera y olros
cultives.

En conclusion, el uso del suelo mas afectado por el desarmollo del proyecio en términos cuantitativos
es el de las franjas de proleccidn de la autopista que se puede definir como un espacio mixto con
presencia de elementos artficiales y de vegetacidn, a continuacidn se consideraria el agricola
represeniado por los campos de cultivo de ( oS, Alga , clives, almendros, ..),
seguido por el urbano y, en Menor Proporcion y con una representacion muy escasa y localizada, las
areas forestales y los habdats fluviales. Por o5 motivos expuestos se considera que la sensibilidad de
los usos del sueio en toda |a zona en estudio sé valora como BAJA

k/ Aspectos socioecondmicos

La zona de afectacion del proyecto se sitia en un tramo de la AP-7, entre el enlace del Mediterraneo y
el de Vila-seca/Salou, con una densidad de trafico muy elevada habituaimente y que se ve
incrementada en épocas eslivales o jornadas festvas puesto que conduce hasla deshnaciones
turisticas de la costa

A pesar de que el desarroiio econémico de ia zona ha incrementado considerablemente |a necesidad
de espacio destinado a |a instalacion de industrias, zonas residenciales e Infraestrucluras wiarias, lo
cual ha comportado el abandono progresvo de las Lierras de cullivo, sobretodo en las areas de las
captales y los municipios costeros, en aigunas areas aGn mantienen una significativa imponancia la
actividad agricoia que destaca por el cullivo de avellanos, olivos, aimendros, vifedos y huertas
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Sin duda alguna, el sector que mayor expansion ha expenmentado es el del secior servicios debido
en su gran parte al auge del turismo en la zona

U/ Patrimonio arqueolégico | arquitectonico | elementos culturales

Segun consulla realizada en (as diversas carias arqueoldgicas de |a provincia de Tarragona, de los
Iinformes de otros estudios anteriores, y de consulla con el Departament de Cultura de al Generalitat
de Catalunya tanto en las secciones de Arqueciogia como def patrimonio arquitectdnico, en la zona
del entorno inmediatc de |a autopista no se sabe de la presencia de yacimientos argueoldgicos
nueves, salvo 10s ya estudiados en el momento de construccion de la autopista, nl tampoco de
construcciones arquitectonicas catalogadas o a preservar, de modo que no se tiene constancia de que
en el ambitc de estudic se hallen elementos destacables del patimonic arqueclégico i
arguitectonico, por tanto la sensibllidad de este vector en la zona inmediata a la autopista se valora
como BAJA
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3, DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES PREVISTAS EN EL PROYECTO

Ei proyecto cbjeto de ia presente memona ambiental que hace referencia a la ampliacion a tres
camies por caizada aprovechando la mediana central del tramo de AP-7 entre el eniace del
Mediterraneo y el enlace de Vila-seca/Salou, comprende dicha construccion de un carml por calzada,
la ampliacién de las obras de fabnca y de drenaje afectadas y la adecuacion de |os sistemas de
contencion de wvehicuios tanto de los margenes interiores como los exienores En concrelo, el
proyecto se establece entre los PK 210+478 (enlace del Mediterraneo) y 256+288 (enlace de Vila-
seca/Salou)

El tramo afectado se inicia en el PK 211+326 en el término municipal de Banyeres del Penedés, unos
1200 m al NE dal enlace del Mediterranec. Ei proyectio resigue e! trazado actual de (a autopista AP-7
y afecta a |a ailura gel PK 220+106 al peaje del Vendreil, en el PK 232+300 al enlace de Altafulla-
Torredembarra, en el PK 246+900 al peaje de Tarragona y en el PK 251+600 al eniace de Reus El
proyecto finaliza en el PK 256+288 en el término municipal de Vila-seca de Solcina, unos 500 metros
antes del enlace de \ila-seca/Salou

A litulo Informativo y para evitar confusiones, cabe destacar que |os PK de explotacitn se encuentran
establecidos desde e enlace del Mediterraneo hacia el de Vila-seca/Salou, es decr. de NE a SW. sin
embargo los PK de proyecio se consideran en sentido contrario, empezando por el eniace de Vila-
seca/Salou y finalizando en &l Mediterraneo, es decir de SW a NE

El paisaj@ del ambito de estudio se cormesponde a un espacio agricola de secano con zonas oe
vegetacion foreslal en los ramos mas accidentados de relieve, sobre lodo anles de Tarragona,
fragmentado por el paso de infraestructuras y por el establecimiento de zonas urbanas,
urbanizaciones, poligonos industnales y edficios de servicios varios (estaciones de sarvicio, dreas de
reposo, suminisiros energéticos, ). Esta configuracion espacial confiere al entomo la imagen de zona
penurbana con predominio de las areas de cultivo en detnmento de las zonas forestales que se hallan
muy confinadas o peseen muy poca densidad.

A pesar que la cartografia de referencia indica Gue en la zona de proyecto se afecta a Habitats de
Interés Comunitaric, el trabajo de campo revela gue la deliimitacidon de esios habitats es
sobredimensionada con respecto a la realidad y que en muchos sublramos a lo largo del trazado de 1a
autopista, |a vegetacion se imita a ejemplares aisiados © a otro lipo de comunidades scbrevenidas
postenormente como las correspondientes a las plantaciones de restauracion de |a autopista

En wvistas a la amphacidn del trazado actual, se procedera a relatar los parameiros técnicos que
definen el proyecto, asi como las posibles afectaciones que sobre 8l medio se pueden producrr a ralz
de ias obras previstas, A grandes trazos, las obras contemplan |as siguientes aciuaciones

- Incorporacidn de un tercer carn| por calzada

- acondicionamiento de las obras de fabrica y drenaje afectadas

- adecuacion de los sistemas de contencion de vehiculos tanto por los extremos intenores
COMO por los exteriores.

- restilucion de |a sefializacion horizontal | vertical
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Como premisa basica se pretende reallzar la ampllacion dei lercer carril @ parnir del espacio libre
central exstente entre las dos calzadas (la mediana) y que separa los dos sentdes de marcha de la
autopista La necesidad de adoptar una distancia minima marcada por la normativa vigente en la
matena implica que en determinados puntos la amplitud de la mediana sea insuficente para dar
cabida a los dos carnles de nueva incorperacién (uno por calzada) y que sea necesario a recurrir a la
superfice ocupada por e arcén y, si procede. a ios terrenos colindantes. Esta sduacion se da tan sdio
en ramos puntuales puesto que en (a mayoria de trazado la mediana junio con el arcén es suficiente
como para albergar ia ampliacién de los camilles. Cuande asi sucede deben lomarse |as medidas
apropladas psra minimzar las afectaciones que puedan producirse en estos puntos ya que el
aprovechamiento de la mediana supone el uso de un espacio que posee escasc o nuio valor
ambiental dado que se (rata de un espacio urbanizado que no realiza ringln tipe de funcion natural

La ampliacién de las obras de drenaje y de fabrica se harad necesana con tal de adaptarse a las
nuevas dimensiones de la calzada, pudiendo menester nuevos elementos de apoyo, que en el caso
de la ampliacion por el extenor, puede suponear un efecto medicambiental adverso

Los sistemas de contencidn de vehiculos son otra de las causas que pueden provocar que |a longilud
de la mediana sea insuficiente y se requiera ampliar por el extenor, ya que en los puntos en que la
diferencia de cota de rasante entre las dos calzadas es mayor de 60 cm, las medidas de contencion
llamadas barmeras New Jersey deban escalonarse para evitar una allura excesiva, de modo gue se
requiers un espacio mayor entre ellas y por tanto de la anchura total de |la carrelera en ese punto. Por
otra parie, la barrera metaiica y los pretiles de ios laterales exteriores de la autopista seran repueslos
en los tramos en que se amplie por el extenor la calzada y remodelados en los gue no son afectados
par la ampliacién

Las dos actuaciones comunas a lo largo de todo el trazado de |a autopista se reducen a

- una nueva capa de rodadura en todo el &mbito del proyecto
- una revegetacion de ios taludes generados en las ampliaciones de |a autopista asi como en
Io8 espacios intermadios creados en [as siluaciones de dobie barrera New Jersey

A continuacion se describen mas detalladamente las tres actuaciones contempladas en las obras de
amphacion de la calzada, teniendo en cuenta que a efectos de impactos sdic se consideraran aqueilas
afectaciones que recaigan en los terrencs adyacentes a los margenes de |a autopista actual, eso es a
las ampliaciones por el extenor, puesto que la ampliacion por |a mediana no supane mayor afectacion
al lratarse de un @spacio ya urbanzado antenormente

3.1 AMPLIACION DE LAS ESTRUCTURAS
Se analiza primero la ampliacion de las estructuras puesto que sera la primera actuacion a llevar a

cabo, con el doble objelvo de faciltar la amplacion postenor de la calzada y de minimizar
mterrupciones del trafico de la autopista
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De todas las estructuras a ampliar, a confinuacién sblo se citan aguellas afectadas por la ampliacion
por el extenor. Las distintas estructuras han sido denominadas en funcién de la posicion que ocupan
segun los puntos kilométnicos del proyecto, es decir, no se corespanden a ios PK de expiotacion de 1a
carretera

OF. 420-5. Viaducto sobre el rio Francoli. en |a actuaiidad se trala de un viaducto que
consta de 9 vanos en dos tableros independientes separados 5 metros entre sl y stuado entre los PK
de explotacion 246+795 y 246+483 (312 m de longitud). La luz entre vanos #s de 334 m En este
caso, la ampliacion se realiza por ambos lados del viaducto para poder oblener una caizada con 4
carnies por tablerc (en la actualidad este tramo ya dispone de 3 carrles) Cada tablero posee unas
caracteristicas pariculanes. el tablero direccion Barcelona tendré un ancho de 18,25 m repartidos
entre 4 camies de 3.5 m cada uno. dos arcenes de 1.20 m. dos aceras de 0.BO my 1.05 my ios
pretiles de seguridad, requerira la instalacion de 3 vigas mas a las 4 existentes para poder sostener &l
nuevo caiml, por su parte, el lablero direccidn Salou parte de un ancho inicial supernor al antenor de
modo que la ampliacién a los 18,25 m precisa la incorporacién de 1 sola viga entre oS pnmercs 4
vanos y de 3 en el resto

Les pilares existentes son de seccion octogonal de altura vanable entre 17,3 m | 22 4 m y descansan
sobre zapatas de B5mpor6 menias pias 1. 2 3. y 4 yde 7 m por 6 m en las restantes La
ampliacion de la calzada implicard una ampliacién de las piias consistente en la anexion de un fuste
de las mismas caracteristicas que el existente que reposara sobre una ampliacion de |a zapata actual
Ei refuerzo y ampliacion de |os estnbos del wiaduclo se ajustaran a las caraclerislicas actuales
mientras que en el estribo "Salou” se mantendra la estructura de un muro de tierra armada coronada
por un cargadero de hormigon, el estnbo "Barcelona” reposara sobre el terreno natural

Viaducto actual sobre el rio Francoli

- OF 312.0 se trala de una ampliacion que afecta tanto a la mediana como al exterior
en la calzada norte. Consta de un marco de 7 m de galibo horzontal y de una ampliacién de 3,70 m
de |a caizada norte causada por |a existencia de un desnivel entre calzadas supenor a 0,60 m

OD. 324-4 y OD 324-6 se rata de una ampliacion por la calzada norte de dos cbras
de drenaje consistentes en un tubo de 1 m de diametro motivada por el desnivel existente entre
calzadas superior 8 0,60 m
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0D 210-3. se trata de una ampliacidn en 3,60 m por |a calzada norte de una obra de
drenaje consistente en un tubo de 1 m de didmetro por causa de la creacion de un caffil adicional a ia
llegada del eniace de El Vendrell

OF 2710-5 se trata de una ampliacién en 2 m por la caizada norte de una obra de
fanrica consistente en un ca;bn ge hormigon armade de 4m x 2m detido & la incorporacion de un carnil
adicicnal a la llegada del enlace de E! Vendreil Se prolongara la misma seccion y se consiruiré una
nueva embocadura

OF 216-5 se trala de una ampliacion por el extenor de |a calzada sur de un pequefio
cajén dea 2 m por 2 m como consecuencia de |a construccitn del nuevo ramal en direccion a El
Vendrell La ampiiacion se d palme de armaduras por solape

Tal y como se contempila en el proyecio constructivo, |a ampliacion de las obras de drenaje implica el
ensanchamiento de la calzada en un maximo de 4 metros o que imita significativamente |a afectacion
en este aspecto scbre el lerntorio adyacente a Ja autopista

3.2 AMPLIACION DE LA PLATAFORMA

La secodn transversal de la platalorma mantendra en términos generales la siguiente estruclura dos
calzadas de tres camies de 3.5 m cada uno, un arcén extenor de 2.5 m y una distancia minima entre
calzadas de 3 m, disponiéndose como elemento separador de las calzadas una barrera rigida de
hormigén del ipo New Jersey

Esta seccion puede vanar en tramos puntuaies como en el caso de que el desnivel entre calzadas sea
mayor de 60 cm y precise un sistema de contencon basado en una doble barrera New Jersey, o bien
&n el viaducto sobre el rlo Francoll donde se preven 4 camies en vez de |os 3 previstos en el resto de
tramo a estudiar

La ampliacion se efectuara ubicando los terceros carmles en el espaco de la actual mediana salvo en
aqueilos puntos en que ésle no sea suficiente y se debe proceder a la ocupacitn de lerrenocs
adyacentes a los margenes actuales de la autopista

Los motivos por ios cuales la calzada debe ampliarse por el extenor por la insuficiencia de la mediana
responden a los siguianies casos

cuando el desnivel entra calzadas sea superior a B0 cm y requiera doble barrera New
Jersey y la distancia entre las caizadas a los 3 m minmos que establecen las
recomendaciones

- entre el PK 210+478 y el PK 211+527, en el enlace del Mediterranec, se proyecta la
ampliacion de la plataforma de la calzada None para oblener una megpora de la
incorporacién desde la AP-2 hacia Barcelona

- enire el PK 212+826 el PK 214+286, en el enlace de! Meditarréneo, se amplia la calzada
sur con un carrl por el exterior para segur manteniendo el carril actual directo de
Incorporacion desde ia autopista AP-2 en direccidn a El Vendreil
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entre el PK 218+427 y el PK 220+108, en el enlace de El Vendreil, se habiitard un carnl
adicional por el exterior con el objeto de seguir manteniendo las mismas longiludes de los
actuales carnies de deceleracion y aceleracion haca y desde el enlaca del Vendrell

A confinuacidon se exponen aquellos subtramos en los que la ampliacién debera efectuarse
necesanamente por el exteror (los PK se cofresponden a los de expictacidn de la autopsta):

PK 210+478 a PK 211+527. ampliacion por el exterior de la calzada Norte para conseguir
una mejora de |a incorporacion desde la AP-2 a |la AP-7 en direccion Barcelona de
manera que s& mantenga un doble carml unidireccional durante unos 500 metros antes de
la incorporacion, se mantenga con doble carnl paraieio a la calzada de la AP-7 durante
400 m mas y finalmente permita 650 m de un Unico caril antes de incorporarse
definitivamente

- PK 212+826 al PK 214+286. ampliacion por |a mediana en la calzada Norte y por el
extenor en la calzada Sur para seguir manteniendo el carmil actual directo de incorporacién
desde la autopista AP-2 a la AP-T en direccion El Vendrell En este tramo ya se encuentra
ampliada la mediana por |a calzada sur Se debera ampliar previamente la OF 216 5

- PK 218+427 al PK 220+101. ampliacion por el extenor de ambas calzadas con el objeto
de mantener las mismas longitudes de los actuales carriles de deceieracion y aceleracion
hacia y desde el enlace de E| Vendrell Esta ampliacidn afectard previamente la
ampliacion de la OF 2105y 18210 3
PK 222+501 al PK 223+241 ampliacién per mediana en la calzada Sur y por el extenor en
la calzada norte debido a |a diferencia de colas enire caizadas y para evitar una doble
barrera New Jersey Se deberan ampliar las OD 324 4y 324 8

< PK 234+104 al PK 234+304 ampliacidn por mediana en la calzada sur y por el exterior en
\a caizada norte debido a la dferencia de cotas entre calzadas mayor de 60 cm
PK 235+304 al PK 235+844. ampliacién por mediana de ia caizada none y por el extenor
de la calzada sur debido a la diferencia de colas enire caizadas mayor de 60 cm Se
debera ampliar previamente la OF 312

= PK 236+504 al PK 237+104. ampliacitn por mediana de la caizada none y por ef extenor
de la calzada sur debido a la diferencia de cotas entre calzadas mayor de 60 cm
PK 238+668 al PK 239+618 amplacén por mediana de la calzada sur y por el exterior de
la calzada norte debido a la diferencia de cotas entre calzadas mayor de 80 cm
PK 246+618 al PK 245+868 en este tramo cada calzada dispondra de un ancho
suficiente para aiojar jos tres carriles mas un caml de cambio de velocdad,
correspondiente a un ramal de enlace, con el fin de mejorar la actual entrada y salida a la
autopista en el enlace de Tarragona. La ampliscidn se ra por el ext en ambp
caizadas debido a los condicionantes impuestos por el viaducto sobre el Francoll (OF
420 5), cuyo tablero debera ser previamente ampliado hasta conseguir 4 carmiies por
sentido (tres para |a autopista y uno para cam| de cambio de velocidad para el enlace)

De ios 45,81 km de |ongitud que ocupa el tramo objeto de la ampliacion, la afectacion a los termenos
adyacentes a los margenes actuales de |a autopista se imita a unos 7,5 km discontinuos a lo largo de
todo el trazado, o que supone un 16,34% del total del tramo a amplar
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Por otra parte y en base a |a intensidad de trafico actual y al previsto, se ha concludo que el fime a
aplicar en las ampliaciones vanard en funcion de si éstas se realizan por mediana o por el extenor,
entendiendo que cuando se da e segundo caso, es de aplicacidn lo contemplado en el capitulo 4 de
la norma 6.1-IC, segin |a cual en calzadas de 3 o mas carries por sentido de circulacion se considera
que actua sobre el extenor el 85% de los vehiculos pesados que circulan en ese sentido. Para
adecuar el firme al bipo de circulacion pravista, en jos casos de ampliacion por el exterior se aplicara la
seccion estructural 0031 (Trafico TOO con explanada E3) que exige un grueso de mezcla bituminosa
de 35 cm sobre 25 om de zahotra antificlal de acuerdo con la normativa vigente

Hay que destacar la necesidad de demoler todo el arcén actual exterior por no tener la misma
capatidad portante que &l carril exterior existente

Margen extenor 0e fa autopata que podria ser utizado an la ampliacion
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3.3 ADECUACION DE SISTEMAS DE CONTENCION

Las obras de ampliacion del tercer carri afectan fundamentaimente a la mediana de la autopista, per
Io que en principic no sefia necesaric madificar los sistemas de contencion de lps aterales de la
misma. No obstante, con el fin de adecuar toda la seccién de la autopista a la normativa vigente, se
ha previsto también en este proyecto la remodelacitn de |a bamera metdlica y de los pretiles en los
laterales exteriores de la autopista

Los sistemas de contencion utllizados son

barrera rigida de hormigon “in situ” tipo BHSEF0/0a y BHDEFO/0a en mediana cuando 1a
separacion entre calzadas sea supenor o infenor a 3 m respectivamente
barrera de segundad metalica simple tpo BMSNA4/120a en exteriores de toda la
autopisia exceplo cuBndo se requiera barrera supeérpuesta

- barmera de seguridad metaiica superpuesta tipo BMSNC2/120a en las pilas extencres de
los pasos sobre autopistas y obras de fabrca, anticipandose 100 m ai obstaculo y
rebasandolo en 4 m; también en porticos, paneles y bandercias se anticipara en B0 my lo
rebasard en 4 m mas

- barrera de seguridad metalica simple especial tipo mévil. en pasos de mediana

- pretil metahco ipo PMC2/10a: en todas las cbras de fabrica de longdud mayor a 25 m

- preti metalico tipo BMSNC2/120* con postes tipo UF 120 8 en todas las obras de fabrica
de longitud menor a 25 m

Barrara New Jorsey que se util como de on e
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3.4 SENALIZACION

La sefalzacidn, que se dispone acorde con ia clasficacén de las carreteras que hace la Norma 8.1-
IC de la Instruccidn de Carreteras, commesponderd a la de una aulopista con unas caracleristicas de
trazado correspondientes & una carretera en terrano llano y con una velocidad de proyecto de 120
kmih

Las actuaciones se limitan & la reposicion de la sefalizacion afectada por las obras y la sustitucion de
aqueila que se debe modificar para adaptaria a la nueva configuracidn de la autopista

disposiitn de la nueva sehaizacion horizontal (marcas viales)

= retirar s sefalizacion vertical actuaimente presente en el tramo (banderclas, carteies. . )y
afeciada por las obras
disposicidn de la nueva sefalizacidn vertical, de acuerdo con la normatva vigenle y
adecuada en cada fase de |a seccidn existente de la autopista

3.5 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

E! proyecto contempia las acluaciones necesarias para minimizar los efectos negativos que su
Implantacion pueda comportar scbre el medio, mediante la restauracion y revegetacion de |as zonas
afectadas a fin de conseguir una integracién de la modificacitn de la infraestructura en el entorno.

La ampliacsdn por mediana no requenrd de estos trabajos de integracion debido @ que su estado
Bctual le confiere un bajo o nulo valor ecolbgico y que no precisa de trabajos de restauracion ya que
quedara totaimente occupada por los nuevos cariles, de modo que los trabajos de restauracion seran
de aplicacidon Gnicamente en las zonas ampliadas por el extenor,

Ademas se ha previsto |a disposicion de caballones de tierra (de 2,00 m altura y 7,00 m, anchura
Infenior y taludes con pendiente 3H:2V) con matetial scbrante de la excavacion de la plataforma con el
fin de reducir el volumen de tierras que se deberia aportar 8 vertedero y por otro lado contnbuir como
apantallamiento acustico y visual en las zonas mas sensibles (proximidad a zonas habitadas, areas de
descanso, )

Para lievar a cabo este tipo de lrabajos de revegetacidn se ha previslo la ulilizacon de especies
autdctonas con una seleccidn especial de las mismas y de sus densidades en funcdn de Ia topologia
del paisaje afectado (agricoia, urbano, forestal. ) con el objetvo de evitar impactos visuales o
cambios bruscos en el paisaje entre |as superficies reslauradas y ias colindanies

A grandes rasgos, |a restauracidn e integracion paisajistica contemplara las siguentes acluacones.
- ‘@ponacion de tierra vegetal sobre los taludes (20 cm) y zonas planas (40 cm)
hudrosiembra en dos fases de (os taludes y zonas |lanas
- plantaciones arbustivas y arbdreas

En aquellos casos que por necesidades de la obra sea preciso |la ocupacion temporal de superficies,
se procedera, una vez finalizadas ias obras a la restauracion de las mismas

IR AbiENVIAY 2
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4, CARACTERISTICAS DEL POTENCIAL IMPACTO

Con la intencitn de determinaf si los impacios previsibles sobre los veclores ambientales
considerados supondran afectaciones significalivas relacionadas con los supuestos contemplados en
& apantado k del Grupc 9 del Anexo Il de |la Ley 6/2 001, se realiza un analisis de las ncidencas
ambientales que la ejecucion de las obras proyectadas pueda ocasionar

4.1 IMPACTOS POTENCIALES DEL PROYECTO

A continuacién se describiran |08 impacios potenciales que se prevé que puedan producirse en el
proyectoc de ampliacién a fres carriles por calzada aprovechando la mediana de la autopista AP-7 en
el tramo comprendido entre el eniace del Medierranec y &l enlace de Vila-seca/Salou

El hecho mas destacable es que el proyecto se basa en |a ampliacion del tercer carml aprovechando el
espacio existente entre calzadas conocido como mediana, espacio que es suficiente en la mayor pane
del trayecto y que tan sdlo en tramos puntuales requiere una ampliacion por los bordes exteriores de
la autopista actual, con el fin de conseguir las distancias reglamentanas tanto en los camiles como en
los arcenes, asi como entre ambas calzadas De este modo se aprovecha al maximo el trazado actual
y las afectaciones perimetrales se imian a franjas puniuales que no sobrepasan en ningln caso los
10 m de ocupacién respecto a la situacion actual

- Geologla | geomorfologia

En la zona de estudio, los matenales afectados se corresponden a depositos detriticos recubiertos de
materales cuaternarios compuestos basicamente por arcillas con nodulos de carbonatos y restos de
calizas. Esta base geoldgica se justifica por un relieve suave, mas bien liano pero con presenca de
numerosas colinas que han favorecido la creacion de pequeos cursos fluviales poco desarrollados y
de cardcter torrencial. tipicamente mediterraneos. que son los responsables del transporte y de la
sedimentacion de los materiales presentes en &l ambito de estudio.

Como las ampliaciones |aterales son pocas puesto que sdlo se afectan algunos taludes en desmonte
&n puntos muy concretos, las modficaciones del relieve del entorno de la autopista no seran
significativas Por otra parte, para poder condicionar ia mediana como zona de paso de vehiculos, se
deberd llevar a cabo |a adecuacion de la misma, |o que comporta un saneamiento y retirada de tierras
que generara un sobrante destacado; para evilar creacidn de veriederos en (as zonas proximas se ha
propuesto la utilizacidn de jos mismos en la construccion de caballones laterales en |as zonas mas
sensibles del entomo de la autopista para actuar como barreras de amortiguacion del ruido y también,
una vez revegetadas, para reduccion dei impacto wisual

Las cbras conlempladas en el proyecio no comporaran un impacia significativo en este aspecio
puesto que la ampliacidn por mediana no supondra un gran movimiento de tierras y |a ampliacion por
el exterior se ancuentra imitada a tramos concrelos y sin demasiada extension No se prevé la
afeciacion generalizada de! relieve y de los taludes actuales en el entornc de la cametera salvo en
aquellos punios en que el proyecto defina ampliaciones por el extenor
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PK 2104478 a PK 2114527 ampliacion por 8l exterior en calzada None (1.048 m)
PK 212+826 a PK 214+286: ampliacién por mediana y por exterior en caizada Sur (1,460
m)
PK 218+427 a PK 220+101. ampliacién extenor en ambas calzadas (1 674 m)
PK 222+501 & PK 223+241. amplacion por mediana y por exterior en calzada Nore (740
m)
PK 234+104 8 PK 234+304: ampliacion por mediana y por extenor en caizada Norte (200
m)
- PK235+304 a PK 235+844. ampliacion por mediana y por exterior en calzada Sur (540 m)
- PK236+504 a PK 237+104: ampliacion por mediana y por exterior en calzada Sur (600 m)
- PK 238+868 a PK 238+618; ampliacion por mediana y por exterior en calzada None (850
m)
- PK246+268 a PK 246+868. viaducto sabre &l Francail (600 m)

Por otra pane no se ha detectado minguna afectacién a geozonas, geotopos O yacimientos
palecntoldgicos conocides

1/ Extension del impacto. |a afectacion sobre la geologia motivado por la ampliacion iateral de
la autopsta es poco significativa y se concentra en puntos concretos, ia ubicacion de los sobrantes de
tierra se pretende compensar con la construccién de los caballones o motas de lierra con fines de
apantallamiento acustico y visual la situacidn de los cuales aun no se ha determinado en esta fase de
proyecto pero que en cualquier caso se ubicaran en zonas de baja sensibilidad

Estas motas o acumulaciones de tierra consistiran en caballones de tierra de forma trapezoidal con
base de 7 my amade 1 m, altura de 2 m y taludes ajustados al perfil 3H.2V

2/ Magnitud y compiejidad del iImpacto: en conjunto se puede considerar que al iImpacto sobre
ia geciogia y la geomerfologia es bajo puesto que s bien el proyeclo es excedentarnio en cuanto a
lierras, s& ha buscado la manera de reequilibrar-lo con la construccion de las motas de tierra con la
finahdad de mejorar el /mpacto acustico y visual Los impactos mas significativos podran darse en los
tramos de ampliacion por al exterior puesio que modificaran los taludes actuales, en las ampliaciones
de las obras de drenaje asi como los punios en que se mejoran los ramales de enlace, aunque se
trata de impactos muy puntuales, localizados y de poca entidad, En el casg de la ampliacién por el
exteror, se producird ademas una ocupacion del sueio existente pero en gran parte corresponde a
terrenc ya afectado antenormente por la construccion de |a autopista. En este caso, (a s ocupaciones
previstas nunca alcanza mas de 10 metros lineales a contar desde & margen actual de la autopista

Uno de los impacios mas destacados se producira en la ampliacion del viaducto scbre el rio Francoll
donde s& ha previsto el ensanchamiento de las pilas que |0 sostienen para asegurar los nueves
carmiles que se construiran en |a plataforma. En este caso se llevaran a cabo trabajos de excavacion
para los cimientos de as pilas (que reposan sobré una capa de calcarenias) y se produciré una
ocupacon del cauce del Francoll al ampliarse las zapatas que sostienen [as pilas

En base a todas estas apreciaciones se cons:dera que el impacto del proyecto sobre la geologia y ia
geomorfologla es BAJO puesto gue no hay cambios significativos en la morfologia del entomo y el
desequiibno de tierras se compensa con |a posibilidad de que el volumen generado sea Integrado en
otros aspectos de |a obra, evitando as! la necesidad de transporte a vertedero.
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En el caso del viaducto sobre al Francoli, donde se producira la afectacin mas imponanie, el impacto
se valora como MODERADO puesto que se trala de un impacio ya existente y porgue la ocupacion
del cauce, aunque existente, sera muy localizada

3/ Probabilidad de ocurrencia el impacte sobre la geciogia, aunque leve, se produciraé con
tolal seguridad por la necesidad de movimientos de herra en la medana y a raiz de |a creacion de
caballones como pantallas acastico-visuales

I BNICIE ibllidad. la durada del impacto en términcs de movimientos de
tannsea;umaladwwmamwmdemplmm La alteracidon de ia topografia, de caracter
ieve, consislente en la generacion de laludes tendra p ante e if pero
recuperable con |a aplicacion de las medidas comecloras necesanas para inlegrar las nuevas
superficies creadas al entorno que las acoge En cuanto al cambio generado por los caballones este
serd reversible y recuperable.

5/ Medidas correctoras las medidas correctoras que hay que emprender se basan en irabajos
de revegetacion de las nuevas superficies creadas y de la restilucidn morfoidgica y vegetal de
aquelics espacios utilizados come zonas de ccupacion temporal (acoplos de materiales, parques de
maquinaria, . ) En los laludes generades se procurard gue tengan pendiente 3H 2V para poder ser
revegetados una vez extendida una capa de tierra vegetal que también deberad aplicar-se en la
restauracion de las zonas de ocupacitn temporal Como parque de maguinana o de trabajo

Otra medida de aprovechamiento de tierras sobrantes sera de aphcacion en [lenar e espacio
comprendido entre |la doble barrera de contencion New Jersey que se da en aguelios puntos an que
ias dos calzadas lienen un desnivel supenor a los B0 cm y que se aplica para evitar que la barrera
New Jersey lenga una allura excesiva

Como medida preventiva de impactos mayores, las supetficies de ocupacion temporal deberan
ubicarse en |ugares poco amb e, seleccionando lerrenos Improductivos, ya
degradados 0 paramos

- Edafologia

Las nuevas zonas de ocupacion del proyecto son minimas al realzarse buena parte de la ampiiacion
aprovechando la mediana actual asi como los arcanes y espacio libre entre |a banda de rodadura y la
zona de ocupacitn de la autcpista Practicamente no hay ocupacién de nuevas superficies extenores
a la autopista y ene | punto de mayor ocupacon, de forma muy puntual alcanza ios 10 metros de
ancha y corresponde a zona limitrofe de la infraestruciura en terrencs comprendidos entre los campos
de cuitve y la misma La superficie de ocupacidn adicional fuera de la mediana es reaimente muy
poco importante y supera en poco el 15% de |a superficie de ampliacién prevista

1/ Extension del impacto |a afectacion del impacto varia en funcion de hacia donde se realice
la ampliacitn, ya que cuando se produce en mediana supone afectacitn de lermeno de minimo valor
edafolégico, mientras que cuando sucede hacia el extenor, a pesar de ser una oCupacion poco
significativa, (como maximo liega a un maximo de 10 m de amplitud) ya puede comportar un ligefo
impacto sobre |a edafologia del entorno, pero en punlos muy concretos y delimitados
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omp d del \mpacto: se considera que |a ampliacion por el extenor es la
mmmmwmaﬁmmmtﬂmweﬂda@m aun asi, la ampliacién afecta el
suelo adyacente a la autopista actual en una amplitud muy reducida que no consigue afectar las
parcelas agricoias por tanto no significara una pérdida de calidad edafolégica del entomo. A parte de
la ccupacion de suelo, las afectaciones sobre la edafologia se manifestaran en otros aspectos tales
como la contaminacion del suelo por los posibles vertides accidentales de hormigon, mezclas
bduminosas y olras substancias utiizadas en el decurso de las obras, asi como la compactacion del
suelo por el transito constante de maquinana pesada y e favorecer la posibiigad de fenomenos
erosivos por la aparicion de nuevas superficies no consclidadas (laludes de nueva generacion) Asi
mismo & impacto sobre la edafologla se dara en las zonas de ocupacon temporal (parque de
maquinana, de trabajo. ) tanto por compactacién del sueio como por ser un posibie foco de
contaminacion por los trabajos lievados a cabo

Vistas las posibles consecuencias se valora el Impacto sobre ia edafologia como BAJO en el aspecto
de ocupacion del suelo y MODERADO ante la posibllidad de contaminacién, compaciacion y erosion

¥ Probapiigad que se produzca: la probabiidad de ocupacion del suelo es total aunque se
refiera a una ocupacidn minima y en lerrenos de minimo valor ambiental Respectc a la
contaminacion del suelo, |la probabilidad de ocurencia dependera de las buenas practicas y del
cuidado que se tenga en |a ejecucidn de las obras, mientras que la compactacion del suelo serd
inevitable en los puntos que se establezcan los accesos a las obras y en las superficies de ocupacion
temporal

4/ Duracihn frecuenca v reversibilidad en cuanto a la duracién del impacto cabe diferenciar
entre el que se dara en fase de obra (ocupacién temporal y nesgo de contaminacién por ias obras)
que en general sera de frecuencia variable y reversible, del que supone una modificacion del suelo ya
Sed por Nueva ocupPacion o por variawon de su perfil, que se considera parmanente e ireversible en el
prmer caso y reversible a largo plazo en el segundo

5/ Medidas correcioras. con el objetive de minimizar los impactos scbre los recursos edaficos
de la zona de proyecio y su drea penmetral, se propone el encintado de la zona de ocupacidn y obra,
controlar el movimiento de ia maquinaria por unas nAas o Caminos concrelos y establecer un manual
de buenas practicas de irabajo para los operarics de modo que se eviten afectaciones innecesanas
Port otra parte, en las zonas de nueéva ocupacidn, sobre 1odo en la parte extenor de (a autopista, sera
preciso realizar un decapaje de la tierra vegetal y una vez acopiada, manteneria en unas condiciones
que permitan la conservacion de sus cualidades y el uso posterior en Ios trabajos de revegetacion

Otras medidas correctoras aplicables deben ancaminarse a la restitucidn de las caracteristicas
estructuraies del sueio tales como descompaciar las superficies afectadas por la crculacidn de
venhiculos asl como en las zonas que se han destinado a parque de maquinana y de zonas de trabajo

- Hidrogeologla

Se trata de un vector ambiental que no se vera afectado a lo largo del trazado de la aulopista salvo en
un punto. & viaducto score el Francoll A pesar de que |a zona de proyecto transcure sobre |os
aculferos protegidos por el Decret 328/1988 del Bloque de Gaia, del Baix Penedés y del Baix Francoll,
afecténdose exciuswamente el entomo del ditimo Este decreto estpula medidas de proteccion
adiconales en |os trabajos a realzar que pudieran afectarios.
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1 Extension del impacto: dado que la ampliacidn de la autopista no supondra excavaciones
importantes ni profundas, la afectacion a aguas subterraneas se considera nula excepluando en el
tramo en que la automsta cruza el rio Francoli en el municipio de Tarragona, pues en esle punto, |a
ampliacitn de la autopista por el extencr requiere el refuerzo de las pilas que sostienen el viaducto, de
modo que hara falta la excavacion para proceder a realizar las cimentaciones que se |levaran a cabo
de forma anexa a |as existentes. Este trabajo se llavara a cabo en las ocho pilas existentes, cuyas
bases tienen unas dimensiones actuales de 7 m u 8.5 m por 8 m. y con el riesgo de afectar el acuifero
protegido del Francoll

2/ Magnitud y complejdad del impacto: el impacto sobre la hidrogeciogla vendra dado por los
trabajos de ampliacién de las pilas que sostienen el viaducto del Francoll y en concreto por las obras
de cimentacion, de manera que es facl la afectacion directa del mismo aunque sblo en este punito
concreto y también se puede generar impactos sobre |a calidad de las aguas tanio por |os propios
rabajos de la obra como en el supuesto que se produjeran verhidos de sustancias utlizadas en la obra
y que pot permeabilidad pudieran llegar al aculfero, que en este caso concreto se encuentra protegido
por la legislacion actual por Io que se debera extremar las medidas preventivas en los trabajos a
efectuar

Por los motivos expuestos se considera que los impacios potenciales sobre la hidrogeologia pueden
catalogarse dentro de la categoria de MODERADO.

3/ Probabiidad gue se produzca la probabilidad del Impacto sobre la hidrogeociogia en
terminos de intercepcidon del acuifero dependera de la profundidad a la cual se establezca la
cimentacion que en lodo caso serd aguelia que garantice |a estabilidad de la infraestructura Por otra
parte, la contaminacién de las aguas sublerraneas por el lipo de actuacidn a realzar se limita en el
entomo de la ampliscdn del visducto sobre el Francoli y en el resto de proyecto, la probabilidad de
afectac:én sobre al hidrogeciogia es minima o inexistente.

Bnci; igad. |la afectacion al acuiferc se limitard a ta duracion de
lasub«mdeumemmndulwaﬁuaodalFrarmllyhhmncnemm;lquduranm
actuaciones, 5in AMbargo. el impadto previsto sera totalmente recuperable y reversibie en el aspecto
de la contaminacidn, siempre y cuando se lleven a cabo las cormespondientes acciones preventvas y
comectoras.  En el caso de producirse una infiltracon accidental de algin tipo de sustancia
contaminante, la afectacion a la calidad del agua sublerranea vanaria en funcidn del comporntamiento
hidrogeolégico del acuifero en cuestion

5/ Medidas comedtoras: deben estar encaminadas a la proteccion de |a calidad del aculfero
ajustandose a las disposiciones indicadas en el decreto de acuiferos prolegidos, pero para ello se
deberan adoplar una sefie de medidas preventivas relacionadas con la ejecucion de las obras y la
responsabilidad haca el medio de quén las realice (construccion de balsas de decamacion,
colocacion de filtros o barreras de ratencion de sedimentos, )
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- Hidrologia

Se trata de un vector afectado basicamente en el tramo comespondiente al viaducte del Francoll,
puesto que el resto de cursos fiuviales afectados comesponden a cauces de menor entidad y secos
durante [a mayor parte del afio Para lodos ellos la aulopista ya contempla las carrespondientes obras
de drenaje las cuales seran objeto de ampliacién previa a los trabajos de ensanchamiento de la
calzada, para darles continuidad tanto en el tramo de la mediana si estaba abierto como lateralmente
si 5B requiere en estructuras concretas (citadas en & apanado oe descripcion de la actuacion),

La imponancia del rio Francoli, mas alla de tratarse de uno de l0s cursos principales de la comarca de
Tarragona, sa encuentra en su desembocadura, espacio que ha sido reconotido en el Inventano de
Zonas Humedas de Catalunya y que se encuentra a pocos kildmetros del viaducto de la autopista que
s& pretende ampliar, pero sin mingdn resgo de afectacidn salvo una hipotélica contaminacin
accidental de sus aguas

1 Extensidn gel impacio basicamente el impacio se localiza en el cauce del Francoll y su
entorno mas inmediato correspondiente a los margenes fluviales, entre ios PK 246+795 y PK 246+483
(PK de explotacion) El viaducto cruza el cauce estriclo del Francoll que se extiende a lo ancho de
unos 50 m y en los cuales se produce |a afectacion directa del impacto sobre la hidrologla, y una
superficie correspondente a una terraza del propio rio, actualmente ocupada por expiotaciones
agricolas de regadic y huerta donde se afectaria de modo mas indirecto. La actuacion comporta la
ampliacion de |as bases de amentacion de |as pilas actuales, alguna de |as cuales se encuentra muy
cefcana al lecho del rio con lo que le nesgote afectacidn de sus aguas es mayor,

itud v complejidad d pacto la magnitud del impacto sobre la hidrologia vendra
uuennmmmalupouwmmamlnwmnhmammmmmmm
llevar a cabo jos trabajos en este entorno sensible. a pesar de que la calidad de las aguas del Francoli
reaimente NG 85 Muy alta (proximidad a le Petroquimica, a poligonos industriales. ). Los posibies
impactos vendran causados por las obras de cmentacion y ampliacidn de las bases de las pilas mas
cefcanas al lecho del rio del viaducto, puesio que los trabajos de cimentacion, excavacion y resto de
movimientos de uerras que se prevé puedan causar problemas a nivel de calidad de sus aguss. Oftro
posible impacto sera el riesgo de contaminacion por vertido de producios contaminantes propios de
las obras en este entomo especiaimente sensible De manera inmediata una alteracion de las
caracteristicas fisico-quimicas del agua tiene repercusiones sobre |0s organismos vivos que habitan
en esle ecosistema y, indirectamente, puede afectar a los espacios naturales establecidos cerca de la
desembocadura, de manera que s& deberdn exiremar (as precauciones en lodos os trabajos que se
lleven a cabo en |as cercanias del cauce del Francoll Por otra parte, la proximidad de ia
desampbocadura y el poco caudal del Francoll no permiten que se (leve a cabo una autodepuracion
eficiente de las aguas

Por otra parte. las cbras de cmentacién de |a base de las pilas puede requernr i desvio provisional
del cauce para faciilar \as cbras de excavacion y hormigonado. Esle proceso puede contribuir al
aumento de |a lurbidez y a |a alteracién generalizada de |as condiciones ambientales de la zona al
producirse la ocupacion de terrenos adyacentes y generarse movimientos de tiemas.

En cuanto al nesgo de inundabildad es minimo y no debe de modificar la situacion actual,
perfectamente controlada en este aspecto (@l viaducto pasa a mucha altura),
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Por los molivos expuestos se considera que i0s impactos potenciaies soobre |a hidrologla soio se
localzan en este entorno del Francoll, por tanto son muy puntuales si bien se trata de un area
especiaimente sensible y de una actuacion suficentemente iImportante para ser tenida en cuenta, de
manera que el impacto giobal sobre la ideoiogia dei toda el proyecto se valora como MODERADO

3/ Probabilidad de que se produzca la afectacion al cauce es inevitable de manera que la
probabilidad de ocurrencia es elevada. Respecto a los impactos sobre la calidad del agua, éstos seran
evitables en la medida que se apliquen las medidas estipuladas a tal fin, pero sera fundamental
extremar las precauciones en todos los trabajos y actuaciones que se lleven a cabo cerca y en el
Propio cauce

4/ Duracién, frecuencia y reversibilidad ia durada de los impactos se commespondera con el
periodo que duren las obras y no perdurarén mas alld de éstas La posible contaminacion por agentes
quimicos o & incremento de la turbidez por el aumento de particulas en suspension es un Impaclo
muy puntual, no demasiade localizado y sobre todo reversible ligado a la ejecucion de las obras La
dindmica hidrica permitir una recuperacion a8 medio plazo de |a calidad del agua

5§/ Medidas correcloras se encaminan a la prevencion de los impactos posibies sobre la
calidad de! agua & base de Incorporar sistemas o barreras de retencion de sedimentos, eslanques o
balsas de decantacion, , asl como adoptar buenas practicas en la ejecucion de |a obra que eviten los
verlidos de cualquier lipo de material o sustancia en el cauce del ria

- Relacién con espacios especiales de proteccion (Parajes de Especial Interés Natural,
Parques Naturales, Reservas Naturales, Red Natura 2000, Habitats de Interés Comunitario,...)

No hay minguna zona de especial proteccion que pueda resultar afectada por el proyecto. Los Gnicos
elementos dei patnmonio natural que pudieran verse afectados corresponde a los Habitats de Interés
Comunitario con el codigo 5330 Malomales lermomediterraneos y predesérticos, 9540 Pinares
meditemansos y 6220 Prados medite ricos en les basdfilos. Estas comunidades se hallan
presentes en el entrono de |a zona de proyecto si bien su delimitacion cartografica excede los [imites
reales puesto y no se localizan en las zonas de pravisible ampliacién de la autopista por su margen
extemo

Debe tenerse en cuenta que se localizan espacios naluraies prolegidos cercancs pero que a pesar de
sy proximidad no resultan afectados por |a ampliacion de |a autopista A modo de ejemplo, la
ampliacidn de la Red Natura 2000 incluye el Massis de Bonastre, espacio situado a menos de un
kilémetro de la autopista en ia zona de El Vendrell

Pese a la proximidad de zonas de interés ambiental tanto del ambito marino como ei terrestre, la
realidad muestra que en ningin caso puede darse la afectacion de ias mismas, por tanto ne se puede
dar ningun tipo de Impacio sobre las zonas de especial proteccion
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- Vegetacion

La vegetacidn potencial propia de la zona, comesponde a [as zonas de maquia litoral de lentisco y
paimito asi como bosques de esclerdfilas de pino carrasco y con sotobosque de la maquia antenor, se
ha visto reducida y transformada a |o largo de los afos por causa de las diferentes actividades
antropicas llevadas a cabo en fa zona de proyecto, pnmeramente |a agricultura y en los Ultimos afos
la presion urbanistica

Las zonas forestales y arbuslivas han sido suslituidas en gran parte por zonas agricolas de secano
(otives, algarrobos, almendros, ) o bien han s:do colonizadas por especies de aparicidn secundana
COMO el NG CArrasco o bien procedentes de plantacicnes y que se han ido naturaizando (cafha
americana, allanto), En general no conforman una masa forestal sino que se establecen en franjas
mas 0 manos continuas a lo iargo de los margenes de la autopista

1/ Extensidn del impacto: el impacio sobre la vegetacion se centra en los puntos en que la
ampliacitn por e exterior afecta a los ejemplares procedentes de la restauracitn vegetal realizada con
motivo de |8 construccidn de la autopista y sdlo en algun punto y de manera muy concreta se
aproxima a los reductos de rona forestal La ampliacion por el éxterior se extiende un maximo de
unos 10 m contados a partir de los margenes actuales de |a autopista, de modo que su afectacion
sobre la vegetacidn es muy imiada.

2/ Magritud v complefidad del impacio: en el caso de la ampliacidn por mediana |a alectacion
se produce exclusivamente sobre vegetacion proveniente de plantacidn y s6l0 en oS casos de que
ésta exista, en el caso de la ampliacion por el exterior la afectacion lambién afecta a zonas
revegetadas en la construccidn de |a autopista, algunas veces bastante bien consoldadas.
abundando sobre todo los ejemplares de pino carmasco En el tramo comrespondiente 8l viaducto sobre
el Francoll. la ampliacion de la base de las pilas afectard muy puntuaimente la vegelacion de nbera
axistente, pero que se encuentra lotalmente degradada (solo la presencia de algunos chopos permite
intuwir la iImaginana presencia de la misma)

Se detallan a continuacion los PK donde se llevara a cabo una afeclacion por el extencr y el entomo
afectado

PK 210+478 al PK 211+527 ampliacion calzada Norte; afectacion vegetacion margen de
Ia autopista y tangenciaimente a entorno agricola

PK 212+826 al PK 214+286  ampliacion calzada Sur, afectacion vegetacion margen de |a
autopista (presencia de ejemplares arbéreos dispersos, en general, zona semidegradada)
PK 218+427 al PK 220+101, ampliacion por ambas caizadas, principalmente afectacion a
zona forestal en calzada Norte y afectacién a vegetacidn de margen de autopista en
calzada Sur En general, presenta esta configuracién aunque a o largo de este tramo se
dan trechos mas bien degradados con presencia de ejemplares arborecs dispersos sin
llegar a constituir una masa forestal, de modo que nc se puede considerar una unidad
cantinua

PK 222+501 ai PK 223+241 ampliacion por calzada Norte. afectacion a entorno forestal
en |os 250 m inicales y posteriormente a vegetacion de margen de autopista

PK 234+104 al PK 234+304. ampliacion por calzada Norte, afectacion a enlomno forestal
PK 235+304 al PK 235+844. ampliacién por calzada Sur, afectacion a taludes en roca
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- PK 236+504 al PK 237+104. ampliacion por calzada Sur, afectacion entomo forestal

- PK 238+888 al PK 239+818. ampliacion por calzada Norte, afectacion a entoma forestal
salvo entre ef PK 239+000 y & PK 239+100 (aproximadaments) donde la comunidad
afectada se asimila mas a la maquia litoral

- PK 246+268 al PK 246+888. ampliacion del viaducto sobre el rio Francoll, afectacion
sobre |a vegetacion de los estribes del viaducto consistente en matorrales, especes de
plantacion y pies de fresnos dispersos, en |a ampliacion de las pilas se aleclara a huertas
y @ vegelacitn arbustiva y herbacea de entorno himedo degradadc

Por los molivos expuestos se considera que jos impactos sobre la vegetacion pueden cataiogarse
dentro de a categoria de COMPATIBLE a pesar de la desaparicion de ejemplares de pino carrasco de
tamafio medio al ser |a afectacion muy limitada que no supondra un impacto de significativo desde un
punto de vista general tanto por la superficie forestal afectada como por las caracteristicas de las
comunidades presentes

3 Probabilidad que se produzca en |a zona de ampliacion por el exterior la probabilidad de
que se produzca la afectacidn de masas forestales exiernas a la autopista es minima y se localiza
sdlo en las plantaciones de los taludes de |a misma. La probabilidad que se afecle a las comunidades
vegetales penmetrales (basicamente la continuacion de los pinares de pino carasco, o las zonas
arbustivas alli donde las zonas agricolas o la urbanzacién no se han establecido) es baja en la
medida que sa respete el espacio delimitado como zona de afectacion de la obra

i pversiblidad el \/mpacio sera permanente pero reversible en
aquellos puﬂtns en que 58 pradmcn ia ocupacién del suelc exterior a los limites actuales de la
Infraestructura. La pérdida de vegetacion de las zonas no ocupadas serd reversible a medic-large
plazo alla donde se puedan llevar a cabo las medidas corecioras de revegetacion asl como la
apiicacion de otras medidas cormectoras. Los ympactos infligidos a las zonas gue gueden ibres
después de |as obras tendran caracier provisional y reversible.

5/ Medidas correctoras. se debera realizar una recuperacion merfoibgica del espacio a base
de |a restitucién topografica onginal y de ia revegetacion de todos 108 espacios libres resultantes de ia
ejecucién de ias obras, asl como de aquellos espacios iniciaimente naturales que se hayan visto
afectados en mayor 0 menor grado. La revegetacion consistira en |a aplicacion de lierra vegetal,
hidrosiembra y plantaciones de especies autdctonas. tanto de arboles como arbustos, propios de los
espacios afectados. Esta revegetacion se llevara a cabo en |os siguientes espacios. taludes de nueva
generacion, caballones, espacios entre barreras New-Jersey, entorno de ias pilas del viaducto sobre
&l Francoll y zonas de oc. . poral El objetivo es conseguir una restauracion de las especies
propias dei entorno y contribuir a la integracion paisajistica de la obra

- Fauna

La fauna de la zona presenta valores poco destacables tanto en nimerc de animales como en
diversidad de especies debido a que |as comunidades faunisticas no estan bien estructuradas y se
encuentran fuerniemente condicionadas por la intensa presion humana a la que se ve sometida
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A lo largo del trazago la presencia de animales es minima, Inclusc en al penferia y se imitan a
algunas especies antropdfilas o acostumbradas 8 la presencia del hombre favorecidas por |a
presencia de los campos de cultivo cercano que les proporcionan el alimento y por la existencia de
fragmentos forestaies en los margenes de la autopista que es permite estar a saivo de determinados
depredadoras

1/ Extension del impacto el impacio scbre la fauna no se& vera incrementado notablemente
puesto que al espacio ampliado es reatr estrecho y no afecta a comunidades vegetaies bien
establecidas que puedan albergar poblacicnes animales de grandes dimensiones

2/ Magnitud v complejdad del impacto la ampliacion de la autopisia en 1os parametros
establecidos no supondra un nuevo impacio sobre la fauna sino que se mantendra enana situacion de
establidad semejante a la actual La ampliacidn no impiicara una fragmentacién de nuevos habitats
puesto que se ajusia al lrazado actual y el ensanchamiento se limita a un maximo de 10 m. Otros
impactos directos sobre [a fauna son los causados por las moiestias que generara el ruido def irdfico y
las bajas provocadas por |os atropelios y las colisiones, aunque estos Impactos ya pueden producirse
con la siduacidn actual y ne sa prevén cambios respecto a la situacidn actual

Por ofra parte, ia ampliacion de |a calzada ya contemmpia la ampliacion pertinente de las OF y OD
existentes. de modo que aqueilas que funcionaban como pasos de fauna continuardn ejerciendo dicha
funcion, sin modificar practicanie su coeficiente de apertura, en general bastante deficiente en todo el
entomno de la autopista de manera que esta se comporna coma una verdadera barrera en cuanto al
desplazamiento de |a fauna vertebrada (saivo los pajaros)

Par los motivos expuestos y leniendo en cuenta que se trata de un impacto ya existente, se considera
que el efecto de la ampliacidn de la autopista sobre |a fauna de |a zona se valora como COMPATIBLE
puesto que el vaior de la fauna existente no es destacable y no se intuyen diferencias a peor respecio
a la stuacdn actual

3/ Probabilidad gue se produzea es minimo en todos los aspectos a pesar de qua en fase de
obra el impacto relacionado con el ruido se intensificard y podra compontar un alejamiento de la zona
de determinadas poblaciones y especies habiluales en el enlomo ¢ de las proximidades de la
autopists, mientras que en fase de explctacion la probabilidad que se produzca cualquier tipo de
afectacién sobre |a fauna es muy parecida a la aciual En el aspecio de atropellamientos, se considera
que |a probabilidad de ocurrencia es baja sobrelodo por la presencia del cercado de proteccidn que
resigue todo el trazado de la autopista y que evita el traspaso tanto de personas como de animales
siempre que la malla tenga una luz suficcentemente pequefia para /mpedir &l paso de pequefios
vertebrados

4/ Duracion_frecuencia y reversiplidad las molestias a la fauna se prolongaran durante el
periodo en que se realicen las obras y finalzarda una vez ejecutadas éstas El resgo de
atropellamientos sera permanente pero irregular y esporadico, confiando en que los pasos de fauna
existentes sean efectivos.

S/ Medidas correcioras no se ha previsto ningun lipo de medida correctora especifica sobre la
fauna s bien la mas importante seria aumentar {a permeabilidad a través de la infraestructura cosa
muy dificil de mejorar en el estado actual en gue se encuentra la misma
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Las dnicas medidas correctoras aplicables con el objetivo de minimizar los efecios sobre la fauna
pasan por |a restilucion vegetal de aquellas superficies afectadas en el transcurso de las cbras A
grandes rasges. la restitucion consta de la recuperacion de la morfologia onginal y de |a revegetacion
con especies propias del entomo afectado

- Paisaje

En el ambito de estudic se pueden liegar a definir hasta 4 unidades paisajisticas. paisaje agricola (el
dominante en buena parte de la zona) paisaje forestal (centrado en las zonas mas accidentadas
situadas enire Torredembarra y Tarragona principaimente), paisaje urbano o de urbanizaciones que
no queda excesivamenie ligado a la infraestructura y paisaje fiuvial muy localizado y siuado en tormo
al rio Francoli justo antes del peaje Tarragona. si bien los reaimente predominanies se imitarian a los
dos primeros

1/ Extension del impacto. el impacto paisajistico si blen se extiende a todo lo largo de la zona
del proyecto, en los tramos que corresponde a la ocupacion de la mediana es minimo, y solo es
destacable cuando se han previsto ampliaciones por el exterior de la autopista y que en buena parie
corresponderdn a la modificacidn de los taludes y zonas revegetadas presentes También deberd
lenerse en cuenta el cambio en el entomo de |a autopista que supondra la presencia de ios
cabaliones (para aprovechar los sobrantes de lierras) en una parte de! limite exterior de la calzada En
cuantc a las nuevas ocupacicnes exiefiores que pueden generar campios en el paisaje, éstos son
poco significativos y muy localizados

2/ Magnitud v complejidad del impacto. al tratarse de una ampliacion de |a autopista a partir
del trazado existente, teniendo en cuenta que no se varia la trayectoria de la misma y que su
ampliacitn se realiza principaimente por la mediana central y en ios tramos en que sa realiza por el
extenor, la zona de mayor ocupacion alcanza solo un maximo de 10 m y en un entomo poco sensible
(zonas de entorno agricola de secanc), se considera que el Impacio generado en la ampliacion es
poco impoertante y de minima complejidad Los puntos en que ej impacto paisajistico sera mas notono
se centfan cuando se generan nuevas superficies tales como taludes, caballones, superficies de
ocupacidn temporal, aunque se tratard de puntos muy localizados En el caso del posible impacio
sobre el paisaje generado por la inclusidn de los sistemas de contencidn de vehiculos, la desapancidn
de la mediana para albergar el tercer carril y la col 6n de las New-Jersey no supondra
una alteracion sustancial del paisaje de la zona de estudio, puesto que 'a mediana de la autopista,
que es la principal zona afeclada, se trata de un espacio previamente allerado y urbanizado sin
ningun tipo de interés ambiental

En cuanto a ia ampliacién del viaducte, como la acluacién se centra en las bases de las pilas ya
exstentes y que se situan en un entomo muy alterado y que ya fue afectado por la construccian incal
del viaducto nos & afectara el paisaje forestal de ia zona

Finalmente destacar como positivo la situacidn que se cfeara con |a presencia de los caballones en la
parte extenor de determinados framos de la autopista y que servird, con la revegetacion de ios
mismas, para en general mejorar la integracion del entorno de la autopista y al mismo liempo aislar la
infraestructura del entorno exterior a la misma (apantallamiento visual de la aulopista hacia fuera y
sobre todo de fuera a la autopista no des de un observador cercano sino algo alejado)
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Sera Importante colocar Jos caballones de manera que no afecten la vegetacion consolidada de 108
margenes de la autopista sino en zonas Qque sean cercanas a areas urbanas, urbanizaciones,
caminos .. es decir donde la presencia de observadores sea habitual

Por los motivos expuesios se considera gue el previsible impacto paisajislico generado por ia
ampliacidn de al autopista como COMPATIBLE-MODERADO y mas s pensamos que el impacto
reaimente imporante se produjo con la construccidn de Ia infraestructura y no con esta actuacion tan
concreta y con poca ocupacion de nuevas supefficies

3/ Probabilidad gue se produzca: la probabilidad de ocurrencia del impacte es total en toda la
zona de ampliacion y a lo largo de 1oda su extension, pero poco significativa,

B BCuBNCIa y reversipiidad; el impacto lendra caracter permanente pero reversible
mmhmmM@hsmﬂdﬂmﬂmMmﬁasammmmuﬂmmm
nuévas zonas afectadas.

5/ Medidas correctoras |a principal actuacién debe encaminarse a la integracion morfologica y
vegetal de las superficies de nueva ocupacidn, |o que significa llevar a cabo una restitucidn de la
morfologia que no suponga contrastes bruscos de forma, adoptando en la medida de lo posible el
perfil de talud 3H.2V. Postenormente se debera proceder al extendido de la lierra vegetal en lodas las
zonas exteriores afectadas y zonas de ocupacion lemporal y también en los caballones y finaimente a
la revegetacion con especies arbdreas y arbustivas autdcionas de la zona o de los habitats afeclados.
Asi mismo se planteara ia realizacion de plantaciones en los espacios de la mediana central libres
antre |as dos New-Jersey con especies que raquieran poco mantemmiento por la dificultad de llevar a
cabo las mismas

Por atra parte, el excedenle de lierras que pueda generarse se prevé ulilizarse para ia construccion
de caballones o motas de lierra \rapezoales de una altitud de 2 metros cuya ublcacion se
determinara en el decurso de las obras y en funcidn de las necesidades que se observen. La finalidad
de estos caballones es amortiguar el impacto visual y acustico en zonas habitadas préximas a la
autopista y en las dreas de descanso En e aspecto visual, deberd complementarse ia morfologia del
caballon junto con su revegetacion con especies autdctonas.

Usos del suelo:

1/ Extension del impacto: la ampiiacion de |a autopista se llevara a cabo mayontariamente por
la zona de |a mediana de mode que la afectacién principal a los usos del suelo se producird sobre
lemencs pertenecientes a la autopista ya alterados y Iransformados con antenoridad al proyecto de
amplacion En los casos en que necesanamente se amplie por el extenor, la superficie a expropiar es
poca puesto que en el pear de |os casos Se precisard un maximo de 10 m lineales a contar desde el
margen extenor de la autopista a lo largo de trechos discontinuos que varian entre los 200 m y los
1 500 m aproximadamente
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2/ Magnitud y compleiidad del impacto, dado que la ampliacion se ajusta al trazado actual y se
realiza a partir del mismo, la mayor parte de suelo afectado se corresponde a lerrencs Incluidos
dentro de la junsdiccion de la autopista existente. es decr incluye la superficie existente entre el
margen actual de ia autopista y la valla penmetral Este espacio de transicion suele encontrarse
ocupado por plantac:ones de restauracion de la autopista y no presentan un interés destacable en
cuanto a valor agrolégico

Por olra parte las areas agricolas, que suponen el uso del suelo predominante en todo el entomo
exterior de la autopista, no resultan afectadas direclamente puesto que las parcelas de cultivo sueien
estar separadas del perimetro de |a autopista misma ya sea por caminos rurales de acceso a la zonas
agricolas, margenes . da modo que en caso de afectarse, la incidencia recaeria sobre estos caminos
preservandose ias areas de cultivo

La afectacion a terrencs forestales es minima puesto que estos entornos son poco presentes en el
ambito de estudio, y en general en tramos dende no se ha previsto ampliacion por el extenor Ademas
se trata de comunidades forestales de pino carrasco muy alteradas, de poco valor forestal en cuanto a
explotacién econdmica

En conclusidn se puede decir que el impacto sobre los usos del sueio del exterior de la autopista es
COMPATIBLE puesto que Ia tipologia de suelo afectado y la superfice del mismo son poco
destacables, produciéndose mayoritariamente sobre espacios degradados o semiallerados sin un
interés considerable.

3/ Probabilidad que se produzca: |a probabilidad de que se produzca el impacto, aungue sea
muy localizadamente, es lotal en la zona de la mediana y en las zonas de afectacion por el exterior

4/ Duracién frecuencia y reversibiligad. ia ocupacion de los usos del sueio sera permanente e
irreversible debido a una nueva ocupacién de superficies

5 Medidas corecloras; las medidas correctoras seran ias propias que se han descrito en
referencia a otros vectores ambientales analizados tales como la vegelacion y el paisaje
Aspectos socioecontmicos
1! Extension del impacto. el impactc generadc en este ambito por la amplacién de la

autopista incidira sobre aspectos de la mowilidad. segundad en el transido y de la calidad de los
servicios para |0s usuanos de |a autopista.

jad del impacto. |2 amphacion hacia el intenor no implicara impacto
alguna en el ns.puua emmm:m pues no tendra u verdadero coste social pero si serd importante por
|a mejorar de |a calidad del servicio de los usuarios
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En general, fa ampliacion de la AP-7 a io large del tramo proyectade supondra un IMPACTO
POSITIVO tanto para los usuarios habituales como para aquellos propios de temporadas eslivales y
de fines de semana, asi como en el aspecto del transito de trafico pesado La ampliacion implicara
una mejora de las comunicaciones y facildard la moviidad y ia segundad entre el Vendreil y Salou y
fodas ias poblaciones comprendidas en un ambito cercanc a las mismas No podemos olvidar el
aspecto negative que comportaran las molestias a los usuarios mientras duren las obras en cuanto a
retenciones y ralentizacion de |os desplazamientos,

3/ Probabilidad gue se produzca |a probabilidad de que se produzca el impacto es tolal

4/ Duracien_ frecuencia y reversiniidad: la mejora en la movilidad del trafico y la comunicacién
de los usuarios se producird de Inmediato una vez entre en funcionamiento el tercer carnl y sera
reversible en funcién del grado de utilizacién de la autopista por los usuarios y del aumento de la
intensidad de trafico, aungue en cualquier casoc siempre supondra una mejora respecto la siuacidn
actual

5/ Medidas comecioras las medidas cormectoras en este ambito deben dingirse a generar los
minimos problemas 8 108 USuanos mientras se lleven a cabo a8 sobras y sobre lodo extremar 1as
medidas de segundad en lomo a las obras (sefalizacidn, cortes de transito.. )

- Impacto acistico

1/ Extensitn del impacto: el incremento de los niveles sonores producidos por el trafico de la
autopista seran directamente proporcionales al aumento del transito previsto segln los calculos de
prevision de la IMD, perc debe tenerse en cuenta que la ampliacién no comportara de manera direcla
un incremento del volumen de vehiculos y por tanto una incremento importante de |a presion sonora
&n las zonas habidadas proximas a la autopista

P ;omplejidi gl impacto. aungue una mejora de las condiciones de movilidad
de una mfrmmum proplaa en certo punto un incremento del trafico y en consecuencia, un
aumento de lpos niveles sonoros, cabe destacar que ia previsién del aumento del trafico es una
realidad que se da, en buena parte, independientemente de las condiciones en gue se halle la
infraestructura viana

A efeclos practicos, la ampliacién a un tercer caml supondré una distribucion del trafico rodado a lo
ancho de |a calzada de modo que. al aircular vehiculos por ef carnl intarno, la presién sonora ejercida
por los mismos se aleja de los receptores extenores, aunque no podemos olvidar la concentracion
mayor del carril extemno y que en gran pare absorbe todo el trafico pesado, por o que no se debe
prever un incremento de la presion sonora respecto a la situacion actual

Anora bien se debe lener presente gue la colocacion de los caballones externos en las zonas mas
sensibles y cercanas a zonas habitadas ejercerd un efecto positivo en cuanto a |a reduccion de la
presidn sonora al actuar como barreras acusticas.

Por oira parte, las fuentes emisoras de ruido se veran incrementadas durante la ejecucion de las
obras por causa de la maquinana pesada y circuiacién de vehiculos can la molestia que componta
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Por los motivos expuesios se considera que el impacto generado por el incremento de |os niveies
sonoros tiene caracter COMPATIBLE ya que no se prevén cambios significativos respecio a la
situacion actual frente a los receplores externos y sobre todo por la mejora que puede suponer la
colocacion de |os caballones come apantallamientos acusticos

3/ Probabilidad que se produzea la probabilidad de que se produzca el Impacto es total tanto
en fase de obras como en fase de explotacion posterior,

4/ Duracién, frecuencia v reversibilidad, se debe distinguir entre fase de obras con una
duracidn concreta y limitada y la fase de explotacién que no se puede delimtar en el tiempo. En
cuantc a la frecuencia se dara de manera general en toda la fase de expiotacion y sin una
reversibilidad

5/ Medidas correctoras. la medida commeciora a aplicar en los casos que se prelende rebajar o
atenuar un impacto acdstico se basa en [a inclusion de elementos que actien como pantalla acistica
Estos elementos se sitian en los punlos en que los niveles acishcos pueden causar molestias a la
poblacién residente cercana En eslte casc y concretando que no se preven diferencias entre la
situacién ‘antes y después de la ampiiacidn no serla necesario la aplicacitn de medidas Pero se
contempla la colocacion de los caballones (motas de tierra) en aguelios Irames en que la proximidad
de zonas habitadas a |la autop:sta |o requiera, de modo que acluen como pantalias acisticas y
amortigien el ruido proveniente del trafico rodado, generando una mejora respecto ala situacién
actual  Estos caballones tienen forma trapezodal y aicanzan los dos metros de allura Esta previsia
una revegetacion de los mismos con el fin de contribuir también a la integracion paisajistica y al
apantallamiento visual

- Patrimonio cultural

Las posibles incidencias sobre el patnmonio cultural podrian producirse en ics ramos en que se
amplia la autopista por el exterior, dade que la mediana carece de elementos de interés, puesto que
ya se estudio durante la fase de construccidn de la autopista la posible afectacion de yacimientos Si
bien no se ha llevade a cabo. hasta el momento, un estudio detallado de |a posible presencia de
nuevos yacimienios, al ser la afectacion tan limitada en extension mitandose a 1o largo de los
margenes de la autopista actual y habiendo sido ya objeto de analisis el patnmonio cultural de la zena
de estudio durante la ejecucion de |a autopista existente y no habiéndose detectado elementos o
yacimientos en |a zona, se concluye que el impacto sobre el patnmonio cultural es inexistente y, por
tanto, COMPATIBLE con el proyecto de ampliacién de la autopista
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4.2 PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS

El proyecto constructivo del proyecto de Tercer camil por mediana entre el enlace del Mediterraneo y
8l enlace de Vila-seca/Salou, Autopista AP-7. La Jonguera — Salou contempla |a adopcion de medidas
correctoras basadas en la restauracion y revegetacidn de las zonas afectadas

En el apartado antenor se hace referencia puntual a las medidas preventivas y cormectoras que seran
de aplicacidn en el decurso de las obras sin perjuicio de las ya establecidas en el Anejo de
Ordenacion estética, ecologica y paisajistica, en cuyo redactado se recoge y se detalla un conjunto de
medidas necesarias para llevar a cabo los trabajos de restauracién y revegetacion de las zonas de
nueva afectacion para las obras de ampliacion de la autopista bajo unas direclnices basicas de
conservacitn y mejora de las condiciones ambientales del entorno afectado por el proyecto.

Cabe recordar que las medidas relacionadas con la integracion paisajistica seran de aplicacion en los
ramos en que la aulopista se amplie por el exterior, puesto que la ampliacion por mediana
{mayoritana a lo largo de todo el proyecto) no requerira de este lipo de medidas al tratarse de un
©spacio previamente alterado y sin valor ambiental

A continuacion tan sdlo se citan algunas de las medidas o acciones correctoras relacionadas con la
integracion paisajistca, en concreto la revegetacidn a llevar a cabo en las dferentes superficies de
nueva creacidn, que se han detaliado especificamente en el anejo de Ordenacion estética, ecoldgica y
paisajistica

Como primera premisa habra que tener en cuenta el entorno en que se ubican los Nuevos taludes y
proceder a una revegetacion acorde con la vegetacion actuaimente presente puesto que la
revegetacion no sera la misma en un enomo agricola que en uno forestal

Después de |a construccitn del talud, la pnmera accidn sera el extendido de ia terra vegetal con una
capa uniforme de un grosor minmo de 20 cm. Una sccidn comuna a fodos los ambientes es la
exiension previa de una capa de tierra vegetal de 30 cm de grosor que debera quedar bien repartida y
mantenerse sin ser ercsionada
A continuacion se exponen |as dferentes zonas afectadas por taludes

a) Zonas forestales

hidrosiembra de los taludes con una seleccion de semilias adaptadas al entorno y sobre

toda la superficie a restaurar
plantacion arbustiva de retama (Spartium junceurn) y jara blanca (Cistus albidus) con una
densidad de p on de 400 p rep de manera Irregular sobre el terreno

plantacion arnérea de pino carrasco (Pinus halepensis) con una densidad de plantacion
de 400 pies/ha repartidos de manera irregular sobre el terreno
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b} Entorno agricola

hidrosiembra de los taludes con una seleccién de semillas adaptadas al entorno y sobre
toda la superficie a restaurar

- plantacitn arbustiva de lentisco (Pistacia lenliscus) y retama (Spartium junceum) con una
densidad de 150 pies/ma plantando combinaciones en agrupaciones de 5-10 unidades

- plantacibn arbérea de aigarrabo (Ceratonsa siliqua) y avellano (Carylus avellana) con una
densidad de 150 pies/ha repartidos de manera Iregular sobra el terreno

Son aquellas superficies destinadas a acoger temporalmente los servicios auxiliares de ia obra, los
acopios de maleriales, el parque de maquinaria, asl como |os accesos temporales a las obras, zonas
de trabajo . a

Aunque el criterio de seleccion de estas dreas se basa en que preferiblemente se traten de superficies
ya degradadas o zonas de cultivo abandonadas, ios trabajos de restauracion prevén la implantacion
de un recubrimiento herbaceo uniforme y su integracion paisajistica

Concretamente se llevaran a cabo los siguientes trabajos

- eliminacion de todos los residucs generades por |a obra durante el lempo de ampliacion
de la misma
en casc de compactacién del terreno. se p dera a ia air 6n del mismo con un
subsolado y aireacion de la tierra

- aportacion y reparto de una capa de tierra vegetal de 40 cm de grosor

- siembra de césped con semillas de plantas autoctonas y adaptadas al entorno
plantacion de arboles y arbustos autdctonos en el caso de que 108 hubiera previamente a
la utilizacién de la zona o los que se han descnito para los taludes y zonas agricolas

En aquelios tramos en que ia diferencia de cota entre calzadas sea superior a 60 cm serd prescriptiva
la inclus:ion de dos barreras New Jersey como sistema de contencién entre calzadas En eslos casos
se generara un espacio |lbre entre ambas estructuras que permitira su ajardinamiento come modo de
contribucidn a la integracion paisajistica de |a autopista

En estos casos se procederd del siguiente modo:
- relleno del espacio Interior entre barreras con lierras procedentes de los excedentes de

|as propias obras
siembra de cobertura herbacea con semillas de especies auloctonas
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Caballones

Para aprovechar (os sobrantes de lierra de la obra se ha eslablecido como medida cofrectora la
construccidn de caballones o motas de berra con las siguientes caracteristicas:

- Estructuras trapezoidales de 7 metros de base inferior y 1 metro de cima. Alcanzaran los 2
metres de altura y adoptaran perfiles 3H:2V El matenal base para su construccidn sera el excedente
de tierras proveniente de las excavaciones y movimientos de tierras que se produzcan a [0 largo de (a
gjecucion de las obras Su distribucion a 10 largo de la autopista se definird a medida que se realice la
ampliacién de la misma y se constate sobre el terreno la necesidad de instaiacion © no, pero en
ningun caso debera afectar las areas con vegetacion de los margenes de |a autopista ya consalidada
y se dara preferencia a su colocacién delante de las areas de reposo o de estacionamiento, asl como
delante de las zonas urbanas o urbanizaciones proximas a la autopista.

La revegetacion de estas estructuras constara de

- aporte y exiendidc de tierra vegetal obtemida en obra y mejorada segun pliego de
condiciones lécnicas en un grosor de 30 om en laludes

- hidrosiembra en dos fases sobre taludes

- plantaciones arbustivas de plantas aromaticas en una pnmera linea {cara onentada ala
aulopista) y plantaciones arboreas de pino carrasco (Pinus halepensis) en la cara mas
alejada de |a infraestructura

Hidrosiembra

De aplicacién en todos los taludes con pendiente 3H:2V del tamafo que sea, asl como en zonas
llanas de ccupacién temporal y en los contornos de los caballones. Sera siempre una hidrosiembra a
dos pasadas con una composicion donde se mezcian las semillas de especies herbaceas y una baja
proporcién de semillas autéctonas., siendo la composicion la que establece el Anejo de Ordenacion
estética, ecologica y paisajistica que acompafa el proyecto constructivo.
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5. CONCLUSIONES

En la presente memona ambiental del proyecic de tercer caml por mediana entre el enlace del
Mediterraneo y el eniace de Vila-seca/Salou. Autopista AP-7. La jonquera — Salou, se ha llevado a
cabg un analisis de |a posible afectacion e impacto sobre el entorno del area del proyecto que podrian
generar la ejecucion de las obras puestc que, a pesar gue la ampliacién se realice mayoritariamente
por ia mediana de la autopista, en determinados puntos debera efeciuarse por el extenor al ser
insuficiente el espacio comprendido en la mediana para dar cabida a los dos nuevos camiles y sus
correspongientes arcenes

Con el analisis de la actuacidn en esta memona ambiental se pretende proporcionar al Organo
Ambiental competente la informacion necesana para poder tomar la decisibn de someter o no a
evaluacion ambiental el Proyecto Constructive en tanto que se ajuste al anexo |l de la Ley 8/2001 de
Evaluacidn del Impacto Ambiantal

Se trata de una actuacidn muy larga, mas de 40 km, pero por olra parte la naturaleza de |a obra se
limita a la ampliacion de una infreestructura existente lo que reduce el ambilc de acluacidn a un
espacio muy locaiizado adyacente a |a propia autopista y que no se da de manera continuada puesto
Qque la mayor parte del proyecto se centra en la mediana de la autopista, espacio que no posee
valores ambientales destacables debidc a que ya se halla allerada previamente a fa ampliacién Tan
solo en tramos puntuales se produciran afectaciones mas alla de los margenes actuales de la
autopista, aunque su extension no sobrepasard en ningdn caso los 10 metros conlades @ parr del
borde extenor de la autopista. Las superficie de nueva afectacidn se reducen de manera muy clara y
pasan a ser ocupaciones puntuales gque no aicanzan mucho mas del 15% del total de ocupacidn de al
oora (el resio corresponde a la mediana)

En concreto, la zona de estudio se sdGa en un entormo que no queda afectado ninguna zona de
especial protecaon (PEIN, Parque Natural, Reserva Natural, Natura 2000 o su posibie ampliacion,
Zonas ZEPA ) Se trata de un entorno basicamente forestal y perturban donde las masas forestales
se concentran basicamente en el tramo anterior ia peaje de Tarragona, parte mas accidentada donde
se localizan amplias extensiones forestales de pino carrasco, asl como aigunas dreas de maquia
Itoral con presencia de paimito (espece protegida)

Tal y como se apuntaba anteriormente, el entorno de la infraestructura se puede definir como de un
espacio antropizado, bien sea por el aprovechamiento agricola, bien por la expansion wurbanistica
sobre todo urbanizaciones y también poligonos industriales asl como de otros elementcs artficales
(servicios de la autopista, infraestructuras paralelas)

A continuacion se destacan |os aspecios principales de la zona de estudio y |a posible afectacion que
la ampliacion de |a autopista puede suponer en cada uno de ellos

La actuac:on mas contundente se centra en la amplhiacién del viaducto sobre el Francoll, justo antes
del pesje de Tarragona, afectando ligeramente el entomo del rfio y sus espacio adyacentes
(generaimente huertas), sin presencia de vegetacion de nbera salvo algunos chopos, en un entorno
muy degradado y transformado tanto por la construccon antenor del viaducto como por la actividad
del hombre an el entorno
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Si hacemos referencia a los principales impactos que se prevé pueda generar 8l proyecto tenemos.

- en referencia a la geologia y geomorfologia de la zona de estudio no se afecta ninguna area de
especial protectidn ni geotopo ni geozona En cuanto al propio disefio del proyecto la superficie de
nueva ccupacidn es reaimente poca, no se prevé la una generacidn importante de nuevos laludes y
en global el proyecto estd compensado en cuanto a tierras en pnmer lugar pues el material para
terrapienar se cbtendra de la propia obra y el matenal sobrante de las excavaciones se ulilizara en la
epecucion de los caballones de lierra en |a parte externa de la calzada para reducir el impacto acustico
y visual de la obra. En cuanto a la alteracion del relieve, ésta no serd significatva en términos
generales puesto que tan stlo se despiazaran aigunos de los taludes acluales unos metros mas alla
de la ubicacidn actual, lo que no Implica entidad suficiente come para distorsionar el relieve actual,

- en el aspecio hidroldgico y hidrogeoidgico la mayor afectacion se producira en el momento de
ampiar el viaducto del Francoll en tanto que come rio principal y de mayor entidad y teniendo en
cuenta la magnitud de las obras a reaslizarse en ese punto, puede acusar en mayor medida los
posibles impacios sobre ia calidad de sus aguas superficiales y sublerraneas y scbre el ecosistema
fluvial en general Pero se trata de nuevo de una actuacion puntual de ampliacion de las bases de los
pllares y de ias pantallas del viaducto en un entormo que ya quedd alterade por la construccion del
wiaduclo antenormente y sdio se debera extremar las medidas de proleccion y preventivas en el
lempo que duran las obras para evilar cualquier riesgo de afectacion Los demas cauces
intercaptados por |a autopista y donde pueda haber afectacion por ampliacion de las obras de drenaje
existentes su ampliacidn deberan ser objeto de |as mismas preécauciones que el Francoll, aunque la
ausencia habitual de agua reduce el nesgo de un posible impacto por las obras

- 8N cuanto a la vegetacitn, |a afectacidn se producird de manera muy |ocalizada en determinados
puntcs donde se ha previsto la ampliacion extenor de la autopisia con una superficie muy reducida
que nunca supera los 10 metros de ancho. Se veran afectados, basicamente el propio talud de la
autopista donde se ha consolidado, en determinades entornes una vegetacion de pino carrasco
p dente de Ia getacion de los mismos después de |as obras de construccidn, por tanto
agrupaciones forestales da poco interés Cuando no se afectan zonas forestales corresponde a
entamo agricolas mayontar e degradados con pr ia de vegetacion ruderal o arvense de
minime valor La posible vegetacién de nbera afectada por las obras en el viaducto del Francoll no
esta presente como tal y las superficie afectadas. sobre todo por la ampliacibn de los estribos del
viaducto, cofresponde a un entomno de maquia absolutamente degradado con presencia de especies
colonizadoras como el ailanio, la falsa acacia... En cuslguier caso, se contemplan medidas de
restauracidn de la vegetacion afectada con el objetivo afadido de conseguir una integracién
paisajistica de ia ampliacion de ia autopista.

- ¢l posible Impacto sobre la fauna es practicamente nulo pues nes encontramos en un entomo con
una calidad de fauna muy baja tanto por la poca presencia de ammales comec por la minima
diversidad de especies y el valor ambiental de la fauna presenie no es destacable dado que la
ocupacon del terntono ¥ la presion humana no permiten el establecimiento de poblaciones faunisticas
bien conformadas y las especies presentes son de tipo generalista y acostumbradas a la presencia
humana. de cuyas actividades se aprovechan (sobretodo en los campos de cullivo). La ampliacion de
la autopista no supondra una fragmentacion de los habilats porque se ajusta al trazado actual y, par lo
tanto. no compartimenta el termtono En cuanto & la posible afectacion de la permeabilidad de la
infraestructura no supone tampoco vanacidn respecto a la stuacion actual
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- @l paisaje de |a zona de estudio se puede definr como antropizado con predominio de las areas de
cultivo de secano y superficies urbanizadas destinadas a usos vanos Aln asi y localizadamente se
pueden observar reductos de paisaje forestal (zona forestal en el entomo de Tarragona) y paisaje
fiuwial (entorno del Francoll) bastante degradados La ampliacion de la autopista no supondra un
impacto visual nuevo sino que vendrad a Incrementar ligeramente el ya existente La adopcion de
medidas de ntegracion paisajistica se encamina a atenuar el impacto visual tanto con las propuestas
de revegetacibn como con la impiantacidn de los cabaliones de lierra en determinados puntos
(sobretodo ante la proximidad de zonas habitagas O areas de descanso de la autopista). Todas
aquelias superficies de nueva creacidn serdn objeto de una restauracion y revegetacidn perinente en
funcién de su ubicacion y caracteristicas.

- las consecuencias sobre el medio aclstico no seran significalivas ya que una ampliacion de la
autopista no supone un incremento desmesurado del trafico sino una mayor fluldez y segunidad en e|
mismo. Ademas |a creacién de un lercer carnl desplazara parte del trafico hacia la parte central
reduciendo en parte |a presion acustica sobre los receptores mas cercanos a la infraestructura
Ademas |a colocacion de los caballones de Lerra en los entornos mas sensibles ayudara a reducir el
previsible impacto acashico en (os puntos donde se ubiquen, hasta el punto que podria comportar una
mejora respecto ala situacion actual

- en &l aspecto socioeconomico, la ampliacion de la autopista es totaimente positiva puesto que
mejora |18 comunicacion y 18 seguridad de los usuanos y faciita la moviidad entre dos puntos
geograficos que padecen una gran afluencia de trafico en temporada turistica y fines de semana
ocasionando graves problemas de congestidn viatia

En conclusion, la ampliacion de la autopista,

mejora la movilidad y comunicacion en un tramo de gran afiuencia de trafico

- ho supene incidencias ambientales destacables puesto que e ensanchamienio se
produce a partir de [a mediana en la mayoria de casos y tan sdlo en tramos puntuales se
debe ampliar por los margenes exteriores

- no se afecta a un entorno natural de gran calidad ecolégica y paisajistica puesto que se
ubica en un entomo altamente antropizado y previamente transformadec por la
construccidn de la autopista AP-7

- pretende adoptar medidas de restauracion paisajistica que integren en la medida de lo
posible © atenden el iImpacto visual o acUstico generado.

En relacion a la inclusion de las caracteristicas del proyecto segln |os parametros del Anexo Il de la
Ley 6/2.001 en que se consideraba que ia ampliacion de la autopista AP-T en el tramo estudiado se
ajustaba a lo estipulado en el Grupo §. Ofros proyectos y concretamente en el apantado K donde se
especifica que puede ser susceplible de Evaluacion de Impacto Ambiental

k) Cuaiqumer cambio 0 ampliacion de los proyectos que figuran an los anexos | y I, ya autonzados,
neculados o en p de ejecuciin que puwedan fener efectos adversos significativos sobire el
medio ambente, 8s decir, cuando se produzca alguna e las meidencias siguientas:

1. Incremento significalivo de las emisiones a la atmosfers.
2 Incremento significativa de los vertidos a cauces pablicos o al litoral
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3. Incremento significativo de Ja generacion de residuos

4 Incremento significativo en la ulllizacion de recurses naturales

5 Afeccion a areas de especial proteccidn designadas en aplicacion de las directivas
79/408/CEE y 92/43/CEE. 0 a humedales incluidos en la lista del Convenio Ramsar

Se conciuye que en ningun caso los impacios dervados de la ejecucion de ia ampliacién de la
autopista implicard efeclos que puedan asimilarse a las \ncidencias antenormente ciadas puesto gue

- no se aumentardn las emisiones a la atmosfera resultando éstas las mismas gue en a
situacion actual y teniendo en cuenta que el posible incremento de trafico es una vanabie
independiente de |a infraestructura viana

- ia explotacion de |a autopista no implicara vertidos a cauces, pudiéndose producir éstos
tan sélo en fase de construccitn del viaducto de manera acadental y siempre y cuando no
se aplicaran la medidas preventivas y correcloras estipuladas para evitar ese nesgo.
las medidas cofrecioras prevén que los residuos generados en obra sean (ralados
convenientemente en funcidn de su naturaleza En cuanto al excedente de tiemas, las
medidas comectoras ya co plan su aprc ! y compensacion para evitar ios
trasiados a vertedero o la generacidn de accpios permanentes.
en ningun caso se afecta a espacios naturales de inferés sujetos a proleccion especial

Ante |a argumentacion anterior se considera que la afectacion ambiental sobre los vectores
ambientales estudiados no supone un impacto especiaimente significativo siempre que se adopten [as
medidas preventivas y correctoras previstas.

Cassa de |a Selva, julic 2.006
L'auter del projecte

D.C D Taller Ambiental,
Josep Domingo | Roura

Bitioge Colegiado num 14084 C
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6. ANEXO 1: PLANOS

8.1 Ortofotomapa Situacion. Escala 1100 000
6 2 Plano espacios protegidos. Escala 1.50 000
6.3 Plano Habitats de Interés Comuniano. Escaia 1.50.000
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