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DIRECCION GENERAL DE
EVALUACION AMBIENTAL
Ref. SEA 5/08

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL POR LA
QUE SE FORMULA LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO

DE “PROLONGACION DE LA LINEA 2 DE METRO”, PROMOVIDO POR MINTRA. |

CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS.

l

La Ley 2/2002 de Evaluacion Ambiental de la Comunidad de Madrid establece la
obligacion de formular Declaracién de Impacto Ambiental, con caracter previo a la
resolucion administrativa que se adopte para la realizacion, o en su caso, autorizacion de
obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos correspondientes, asi

como los que resulten de la aplicacion de lo dispuesto en sus articulos 5y 6.

Con fecha de 9 de enero de 2008 y referencia de entrada en el Registro General de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio N° 10/009675.9/08, tuvo
entrada la documentacién remitida por “MINTRA, Madrid Infraestructuras del Transporte”,
ente publico dependiente de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras,
correspondiente al Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Basico de Construccion de
la Infraestructura de la Prolongacion de la Linea 2 del Metro de Madrid a Las Rosas, con
el objeto de iniciar con la misma el procedimiento abreviado de evaluacion de impacto
ambiental de este proyecto, por encontrarse el proyecto contemplado en el epigrafe 48
del Anexo Tercero de la Ley 2/2002 de 19 de junio, de Evaluacién Ambiental de la
Comunidad de Madrid.

Se comunica el inicio del procedimiento con fecha 25 de enero de 2008, conforme
establece el Art.31 de la citada ley, una vez recibido en esta Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto antes

indicado.

Revisado el EslA, y ajustandose éste a lo establecido en el Articulo 33 de la Ley 2/2002
de Evaluacion Ambiental, se somete al tramite de informacion publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid del dia 28 de febrero de 2008, durante un
plazo de 30 dias habiles. Asi mismo, durante dicho plazo el Esl|A estuvo disponible en el

portal institucional de la Comunidad de Madrid (www.madrid.org), dandose cumplimiento
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a lo establecido en la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de
acceso a la informacién ambiental, de participacion publica y acceso a la justicia en

materia de medio ambiente.

Por escritos de fecha de entrada 15 y 22 de abril de 2008 se han remitido copia de las

alegaciones existentes al proyecto, las cuales se comentan en el Anexo Ill.

En el Anexo | se incluye la descripcion del proyecto y en el Anexo Il un resumen del

estudio de impacto ambiental.

En consecuencia, visto cuanto antecede y habiendo sido cumplidos los tramites
establecidos en el Capitulo Il del Titulo Il de la Ley 2/2002, de 19 de junio, de Evaluacién
Ambiental de la Comunidad de Madrid, respecto al procedimiento abreviado de
evaluacion de impacto ambiental, procede formular la Declaracion de Impacto Ambiental
del proyecto de “Prolongacién de la Linea 2 de Metro”, en el término municipal de Madrid,
promovido por MINTRA, Consejeria de Transportes e Infraestructuras, en los términos y

con los requisitos que se exponen a continuacion.
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DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO DE “PROLONGACION
DE LA LINEA 2 DE METRO”, EN EL TERMINO MUNICIPAL DE MADRID,
PROMOVIDO POR MINTRA. CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, URBANISMO Y
TRANSPORTES.

De conformidad con lo dispuesto en el Art. 34 de la Ley 2/2002, de 19 de junio, de
Evaluacion Ambiental de la Comunidad de Madrid, y a los solos efectos ambientales, se
informa favorablemente, con las especificaciones que se detallan a continuacion, la
realizacion de la alternativa seleccionada en el EslA (alternativa 1) del proyecto de
“PROLONGACION DE LA LINEA 2 DE METRO?”, promovido por MINTRA, Consejeria de

Transportes e Infraestructuras, en el término municipal de Madrid.

A este respecto, se deberan cumplir todas las medidas preventivas y correctoras que

contiene el EslA, asi como las condiciones que se expresan seguidamente.

Debe advertirse que la presente Declaracion de Impacto Ambiental (en adelante DIA) se
formula sin perjuicio de las autorizaciones de los distintos organos competentes en el
ejercicio de sus respectivas atribuciones, y por tanto, no implica, presupone o sustituye a

ninguna de las autorizaciones o licencias que hubieran de otorgar estos.
1. CONDICIONES DE CARACTER GENERAL

1.1 Previamente a la aprobacion del Proyecto de Construccion, se remitira a esta
consejeria un certificado del érgano sustantivo, en el que se sefale que el mencionado

proyecto ha incluido todas las prescripciones de esta Declaracion de Impacto Ambiental.

1.2. Se debera contar con la correspondiente autorizacién de la Direccion General de

Patrimonio Historico de la comunidad de Madrid.

1.3 En caso de encontrarse previstas conexiones a las redes de saneamiento cuya
titularidad patrimonial corresponda a la Comunidad de Madrid o a cualquiera de los entes
y organismos que forman la Administracion Institucional de la misma, y de acuerdo con lo
establecido en el Art. 8 del Decreto 170/98, de 1 de octubre, se requerira la previa
autorizacion del titular patrimonial, quien lo comunicara al Ente Gestor responsable de la

explotaciéon de los colectores o emisarios afectados.

1.4 La obtencién de préstamos y la extraccion de aridos de cualquier naturaleza que

hayan de destinarse al desarrollo de la via, estaran sometidos al procedimiento ambiental
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que corresponda, segun la Ley 2/2002, de 19 de Junio, de Evaluacion Ambiental de la
Comunidad de Madrid, salvo que estos fueran extraidos de la propia traza o de una

cantera que cuente con autorizacion del 6rgano competente.

1.5. En la realizacion del Proyecto de construccion, para la ejecucion material de la
obra y cumplimiento del Programa de Vigilancia Ambiental, se contard con un técnico
especialista en disciplinas medioambientales que sera responsable del desarrollo y
aplicacion de las determinaciones de dicha naturaleza contenidas en el Estudio de

Impacto Ambiental y en la presente Declaracion.

1.6 De forma previa al comienzo de las obras, se notificara a esta Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio la fecha de inicio de las mismas, para poder
llevar a cabo el seguimiento de las condiciones establecidas en esta Declaracién de

Impacto Ambiental. Igualmente se notificara el comienzo de la fase de explotacion.

1.7 Conjuntamente con las operaciones de replanteo de las obras se delimitara
fisicamente la zona de ocupacién en superficie de la obra (donde se incluiran acopios de
materiales, campamento de obra y movimiento de maquinaria, asi como todas las
instalaciones asociadas a la entrada y salida del tinel) mediante cinta senalizadora, al
objeto de que no sea invadido ningun espacio ajeno a la propia obra. Dicha zona se
correspondera con la superficie a ocupar definitivamente por las instalaciones mas la
superficie cuya ocupacion temporal resulte imprescindible, incluidas instalaciones

auxiliares.
2. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION ATMOSFERICA.

2.1.  El Proyecto de Construccion incluira un estudio de detalle de ruido y vibraciones
donde seran analizadas las caracteristicas acusticas de los distintos focos generadores
de ruidos y vibraciones, atendiendo a su intensidad y a la posibilidad de ser motivo de
molestias para la poblacién, y se adoptaran las medidas correctoras que sean precisas
para garantizar el cumplimiento de los limites del Decreto 78/1999, de 27 de mayo, por el
que se regula el Régimen de Proteccion contra la Contaminacién Acustica de la
Comunidad de Madrid, asi como en las Ordenanzas de los municipios afectados por las
obras. Se tendra en cuenta tanto la fase de obras como la de funcionamiento y en la
primera se incluira un estudio acustico respecto a las emisiones de la planta de

fabricacion de hormigén. Se incluird una evaluacion de los efectos de las vibraciones
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sobre las viviendas y edificios mas proximos, para determinar las medidas a adoptar en

caso de superarse los limites establecidos.

En cualquier caso, respecto a la emision de vibraciones y ruidos como consecuencia de
la circulacion de los trenes se dispondran soleras y/o dispositivos fonoabsorbentes en
todos los tramos de la linea. En los tramos que los estudios de detalle establezcan como
sensibles, se estableceran algun sistema de protecciébn adicional con ‘objeto de

amortiguar aun mas las emisiones de ruido y vibraciones.

2.2.  En los trabajos que se realicen en la via publica no podréa utilizarse maquinaria
gue no se ajuste a la legislacidon vigente, por lo que las maquinas de uso al aire libre
deberan cumplir lo establecido en el Real Decreto 212/2002 de 22 de febrero, por el que
se regulan las emisiones sonoras en el entorno debido a determinadas maquinas de uso

al aire libre.

2.3. Durante la fase de funcionamiento, cualquier elemento generador de vibraciones
como pudieran ser los sistemas de ventilacion forzada o equipos (en los tramos
subterraneos) se instalara con las precauciones necesarias para reducir al maximo
posible los niveles transmitidos por su funcionamiento y en ningdn caso se superaran los
limites maximos autorizados para las vibraciones consignados en la citada legislacién. En
este sentido, si es necesario se les dotard de elementos elasticos separadores o de
bancada antivibratoria independiente y su mantenimiento debera garantizar su

funcionamiento equilibrado.

Asi mismo las afecciones por ruidos/vibraciones y contaminacion atmosférica producidas
por la maquinaria de obra se deberan tener en cuenta a la hora de establecer los horarios

de trabajo y turnos, con objeto de minimizar la problematica que producen.

2.4.  Se adoptaran las medidas que fueran necesarias para minimizar la produccion y
dispersion del polvo generado durante las obras, planificandose convenientemente los
desplazamientos de la maquinaria, limitandolos a las areas previamente sefaladas en el
replanteo, y adecuandose la velocidad de circulacién de los vehiculos. Asimismo, se

efectuaran riegos periédicos para evitar la dispersién de material particulado. En todo
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momento se garantizara el cumplimiento del Real Decreto 1073/2002, sobre evaluacion y

gestion de la calidad del aire ambiente.

2.5. La Planta de fabricacion de hormigdon para las obras contard con las medidas
adecuadas para el control del polvo, tanto el generado por el movimiento de los aridos en
las cintas como el originado por la carga del cemento a los silos o en cualquier otro punto
que asi lo requiera. A los citados efectos se deberan dotar de sisfemas de carenado
adecuado a la totalidad de las cintas transportadoras asi como a los puntos de descarga
de materiales particulados en tolvas y camiones de transporte. Iguaimente se deberan
instalar sistemas de filtrado de polvo del aire procedente de los silos de cemento, asi

como en aquellas zonas donde se produzcan saltos de materiales pulverulentos.

Asi mismo, procede sefalar que los acopios de aridos se llevaran a cabo en un lugar
dotado de proteccidn respecto a los vientos dominantes y se regaran periédicamente con

el objetivo de evitar la dispersién de particulas.

Como medidas correctoras adicionales para limitacion de la emisidon de particulas por
parte de la planta de hormigbn se tendra en cuenta el Anexo 5 “Medidas correctoras
contra la emisiéon de material particulado y pulvurulento” de la Resolucion de la Direccion
General de Industria e Innovacion tecnolégica de 3 de junio de 2003, por la que se
regulan determinados aspectos de actuacion de los organismos de Control autorizado en
el campo reglamentario de la calidad ambiental, area de atmésfera, en la Comunidad de

Madrid.

2.6 En caso de que los edificios de las estaciones del metro, cuenten con
instalaciones fijas de climatizacion (calefaccion, refrigeracion y ventilacion) y de
produccién de agua caliente sanitaria, destinadas a atender la demanda de bienestar
térmico e higiene de las personas, se debera cumplir lo establecido en el Real Decreto
1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones

Térmicas en los Edificios.
3. CONDICIONES RELATIVAS A LA GESTION DE RESIDUOS

3.1 Se debera contar con las autorizaciones o inscripciones registrales
correspondientes para la produccion de residuos peligrosos. A su vez, se debera contar

con un gestor autorizado para la gestion de los mismos..
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3.2 El Proyecto de Construccion debera contemplar un Plan de Gestién de Residuos
detallado, que debera ser informado por esta Consejeria, donde aparezcan tipologias,
volumenes, tratamientos y destino final de los residuos generados por la obra para
cualquier fraccion de residuos comprendidos en la Ley 10/98 de residuos, la Ley 5/2003,
de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid, asi como en las Ordenanzas
de los municipios afectados. Deberan tenerse en cuenta los residuos generados en las
instalaciones auxiliares de obra, asi como los generados en la fase de funcionamiento de
la linea de metro. Asimismo, se debera definir la ruta seguida por los camiones de
transporte de tierras y RCD, estableciéndose las medidas preventivas y correctoras

adicionales que sean necesarias.

En relacién con los Residuos de Construccion y Demolicién el proyecto debera incluir un
estudio cuyo contenido minimo sera el dispuesto en el articulo 4 del Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la producciéon y gestion de los residuos de
construccion y demolicion, debiéndose cumplir lo establecido en el Real Decreto
mencionado y en el Plan de Gestion Integrada de los Residuos de Construccion vy
Demoliciéon de fa Comunidad de Madrid 2006-2016 incluido en el Acuerdo, de 18 de
octubre de 2007, por el que se aprueba la estrategia de residuos de la Comunidad de

Madrid y de la citada Ley 5/2003.

La obra debera cumplir con las obligaciones del productor y poseedor de residuos de
construccion y demolicién recogidas en el Real Decreto 105/2008. En ningun caso se

crearan escombreras, ni se abandonaran residuos de cualquier naturaleza.

3.3 Se incluirda un Plan de Actuacién en caso de emergencia que defina las
actuaciones a llevar a cabo en caso de producirse situaciones que supongan riesgo de

contaminacion de cualquier tipo.

3.4 Se garantizara la proteccion de los recursos hidricos y de los suelos, frente a
vertidos o derrames de aceites y grasas, tanto procedentes de la limpieza y
mantenimiento de magquinaria como de otros origenes, asi como de otros productos
conceptuados como residuos peligrosos, debiéndose realizar estas operaciones en
lugares especialmente acondicionados al efecto. Sera de aplicacion al respecto lo
dispuesto en la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid y
demas normativa concordante. Si accidentalmente se produjera algun vertido de

materiales grasos, se procedera a recoger éstos, junto con la parte afectada de suelo,
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para su posterior tratamiento o eliminacion en centros apropiados y por gestores

autorizados.

3.5 Una vez finalizadas las obras, se procedera a la retirada de todos los residuos que

se hubieran generado.
4. CONDICIONES RELATIVAS A LA GESTION DE PRODUCTOS INERTES

4.1 Se debera efectuar un plan de vertido de tierras, lodos de tuneladora, y demas
materiales inertes procedentes de excavacion, que debera ser remitido a esta Consejeria
para su aprobacion. Se realizara un balance de tierras completo, concretando las
posibles zonas donde se acopiaran de forma temporal y permanente los sobrantes de la

excavacion del tunel y 1a estacion.

De ser posible, las tierras limpias se destinaran preferentemente a restauracion de

canteras que dispongan de autorizacion administrativa.
5. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO

5.1 Antes de la aprobacion del Proyecto de Construccion debera realizarse un estudio
hidrogeologico detallado, evaluando el efecto barrera que puede suponer la
infraestructura sobre las aguas subterraneas, y debiendo definirse las medidas
necesarias para minimizar las afecciones que se pudiesen producir, que quedaran
incorporadas al mencionado Proyecto. El estudio hidrogeoldgico incorporara los puntos

de deteccion del nivel freatico en los distintos sondeos realizados.

52 Con el objeto de evitar posibles vertidos contaminantes, las aguas generadas
durante la excavacién del tunel se someteran a un sistema de desbaste y decantacion de
solidos, asi como el tratamiento secundario necesario segun las caracteristicas del

efluente, realizandose un seguimiento analitico de las mismas.

Se debera contar con la preceptiva autorizacion para el vertido de esta y otras aguas

procedentes de instalaciones auxiliares, ya sea a cauces o a saneamiento.

5.3 Con el fin de realizar un seguimiento sobre la posible afeccion al acuifero, durante
las obras, se realizaran los controles piezométricos que determine el estudio

hidrogeoldgico.
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54 Se garantizara la proteccion de los recursos hidricos y de los suelos frente a
vertidos o derrames de aceites, grasas e hidrocarburos, procedentes de la limpieza,
mantenimiento y repostaje de maquinaria, asi como de otros productos y/o residuos

peligrosos.

Para ello, las tareas de limpieza, mantenimiento y repostaje de la maquinaria de obra se
realizaran en instalaciones autorizadas. Si fuera necesario realizar mantenimiento o
repostaje de la maquinaria pesada que no pueda circular por via publica, se dispondra de
una infraestructura techada, de solera impermeabilizada y con sistemas de recogida de
derrames para su gestion como residuo peligroso. En caso de disponer de deposito de
combustible, éste debera tener la preceptiva autorizacion de la Consejeria de Economia y
Consumo, sera aéreo y estara dotado de un cubeto de contencién. Dicho depdsito no se

podra emplear para suminsitro de combustible a vehiculos.

55 No se produciran vertidos de agua al Sistema Integral de Saneamiento
procedentes de la planta de hormigén, dado que, por su elevado pH, podrian tener la
consideracion de vertidos prohibidos. Se implantara un sistema de recogida de las aguas
pluviales que pudiesen contaminarse por particulas y se dirigiran a un sistema de
decantacion. El agua sobrante se recirculara dentro del proceso de produccion, y de
existir excedentes, seran convenientemente recogidos y retirados por un gestor

autorizado. No se podran producir vertidos al suelo.

6. CONDICIONES RELATIVAS A LA RESTAURACION AMBIENTAL E INTEGRACION
PAISAJISTICA

6.1 El Proyecto de Construccion incluira un Proyecto de Restauracion en el que se
disefaran, valoraran y presupuestaran tanto las medidas protectoras y correctoras,
expresadas en el Estudio de Impacto Ambiental como las que se enuncian en la presente
Declaracién. También se valoraran los costes derivados de la ejecucion del Plan de

Vigilancia Ambiental

6.2 Este Proyecto de Restauracion debera incluir un inventario de los ejemplares
arboreos, zonas verdes y ajardinadas que podrian verse afectados por las distintas
operaciones englobadas en el proyecto. A estos efectos se debera cumplir lo establecido

en la Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de Proteccion y fomento del Arbolado Urbano de la
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Comunidad de Madrid y en las Ordenanzas de los municipios sobre los que se realizan
las obras. Los ejemplares arboreos y arbustivos que pudieran ser afectados por las
mismas deberan ser objeto de transplante. Si este no fuera técnicamente viable, se
plantaran al menos un ejemplar adulto de la misma especie por cada afio de edad del

arbol eliminado, en la localizacion que determine la autorizacion preceptiva de tala.

Todas las tareas de retirada, reposicion y trasplante de arbolado deberan ser
previamente comunicadas, aprobadas y supervisadas por la Direccion General de
Patrimonio Verde del Area de gobierno de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Madrid,

sin cuya autorizacion no se podra actuar sobre ninguna de las plantaciones existentes.

A la hora de implantar nuevas zonas verdes en las areas de actuacion se tendran en
cuenta las normas establecidas en la Ordenanza General de Proteccidn del Medio

Ambiente, libro IV sobre proteccion de las Zonas Verdes.

6.3 Se protegeran todos los arboles que queden proximos a las obras en superficie y
parques de maquinaria, mediante tablones, vallado o cualquier otro sistema que sea
efectivo, abarcando como minimo la proyeccion de la copa sobre el suelo. Se cumpliran

las normas establecidas en el Titulo Il de la Ordenanza General de Proteccion del Medio

Ambiente.

6.4 Una vez finalizadas las obras, se procedera a la restauracion de ‘todos los
espacios afectados por éstas. La restauracion de las areas alteradas por las obras
conllevara, necesariamente, la retirada de todos los materiales, equipos e instalaciones
utilizados durante las mismas, asi como la reposiciéon de los viales, caminos y demas

infraestructuras afectadas.
6.5 Las labores de restauracion atenderan, como minimo:

— Labores de ajardinamiento necesarias en el entorno inmediato de las

instalaciones, incluida la revegetacion de las superficies libres de construcciones y

no asfaltadas;

- Medidas de remodelacion topografica y de revegetacién de las superficies

ocupadas temporalmente.

6.6 Las labores de revegetacién de las zonas ajardinadas afectadas, se realizaran en

Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto de Prolongacion de la Linea 2 de Metro de
Madrid. Ref SEA 5/08

10 de 22



P

la siguiente estacion climatica favorable. Asi mismo se realizaran las labores de
mantenimiento necesarias para conseguir el desarrollo adecuado de la vegetacion
implantada, en particular los riegos necesarios para asegurar su supervivencia. No se

dara por finalizada la restauracion hasta que la cobertura vegetal sea estable.

7.- CONDICIONES RELATIVAS A LAS INSTALACIONES AUXILIARES

7.1 Se incluird en el proyecto de construccion un estudio de detalle relativo a la
ubicacion de las instalaciones auxiliares, tales como parques de maquinaria, almacenes
de materiales, instalaciones provisionales de obra, etc. Se debera indicar y ubicar en los
planos correspondientes la localizacion de estas zonas. (Se ha incluido unicamente en el
estudio la zona de emplazamiento) La planta de hormigdn se situara lo mas alejada

posible de viviendas.

Igualmente, debera especificarse en el proyecto y ubicarse en planos, las caracteristicas

del sistema de desbaste y decantacion de sélidos.

8. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO-
ARTISTICO

8.1 Se debera realizar la prospeccion arqueologica de la superficie afectada por el
proyecto, en coordinacion con la Direcciéon General de Patrimonio Histérico de la
Comunidad de Madrid, para la definicion del programa de actuacién y las medidas de

proteccion necesarias, en su caso.
9. CONDICIONES RELATIVAS AL TRAFICO Y MOVILIDAD PEATONAL

9.1 Deberan definirse las medidas previstas para minimizar la afeccion sobre el trafico
rodado, los servicios publicos y la permeabilidad peatonal, prestando especial atencién al
origen (Plaza de Agustin gonzéles) y final del trazado (Paseo de ginebra), la Plaza de

Alsacia y el cruce de laAvenida de Guadalajara con la Avenida de Caniliejas a Vicalvaro.
10. VIGILANCIA AMBIENTAL.

La Vigilancia Ambiental se llevara a cabo mediante la comprobaciéon continuada del
cumplimiento de cada una de las condiciones contenidas en el EslA y en la presente DIA,

y haciendo el seguimiento oportuno para detectar posibles impactos no previstos, con
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objeto de determinar medidas correctoras complementarias. En particular, la vigilancia

ambiental tendra en cuenta los aspectos que se relacionan a continuacién, que deberan

quedar recogidos en los informes definidos en el Programa de Vigilancia Ambiental:

El titular del proyecto elaborard, al menos los siguientes informes:

* Informe sobre la comprobacién en campo de la ausencia de afecciones a las zonas
colindantes excluidas de las obras.

* Verificacion de! cumplimiento de los requisitos de calidad acustica establecidos durante
la construccion y funcionamiento del! proyecto, efectuandose campafas de medicién
mensual durante la fase de obras y al menos anual durante la fase de funcionamiento.
En estas campafas se incluiran los ruidos producidos por la planta de hormigon.

* Verificacion del cumplimiento de los requisitos de calidad atmosférica establecidos
durante la construccion del proyecto, efectuandose campanas de medicidn mensuales
durante la fase de obras, incluyéndose los producidos por la planta de hormigén. Se
mediran particulas en suspension totales y PM10.

* Seguimiento de la adecuada gestion de los residuos generados.

* Destino de los materiales excedentes, con justificacidon documental que permita conocer
la trazabilidad de los mismos.

* Control de las medidas encaminadas a preservar las caracteristicas de los suelos y las
aguas subterraneas. Control de los niveles piezometricos y seguimiento analitico de las
aguas procedentes de la excavacion del tunel con la periodicidad que determine el
estudio hidrogeologico.

* Verificacion de la adecuada eleccion de especies y ejecucion, en tiempo y forma, de los
trabajos de revegetacion. Seguimiento de las medidas de mantenimiento de
restauracion ambiental.

* Control de la aparicion de yacimientos arqueologicos y paleontolégicos.

* ldentificacion de los impactos residuales que tras la aplicacion de las medidas
preventivas y correctoras, pudieran aparecer.

* Durante la fase de funcionamiento, seguimiento de los niveles de vibraciones para
verificar el cumplimiento de los objetivos de calidad establecidos en el Decreto 78/99.

Para la realizacion de los controles de niveles de inmision de particulas, se seguiran las
directrices establecidas en el Anexo 4 “Criterios de evaluacion de emisiones difusas de la
Resolucion de la Direccion General de Industria e Innovacion tecnoldgica de 3 de junio de
2003, por la que se regulan determinados aspectos de actuacion de los organismos de
Control autorizado en el campo reglamentario de la calidad ambiental, area de atmosfera,

en la Comunidad de Madrid.
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Todos los controles del aire ambiente, siempre que existan entidades acreditadas, seran

llevados a cabo a través de un organismo acreditado por ENAC para las labores de

inspeccion medioambiental.

A la finalizacién de la construccion del Metro de la prolongacion de la Linea 2 del Metro
de Madrid a Las Rosas se remitira un informe a esta Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio dando cuenta del cumplimiento de cada una de las acciones
relacionadas en esta Declaracion de Impacto Ambiental. Posteriormente se realizaran
informes anuales en relacion a las mediciones de niveles de ruidos y vibraciones
generados, llevados a cabo por una entidad acreditada por ENAC, que permaneceran en

las oficinas de MINTRA, a disposicion de las autoridades ambientales competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
de la Comunidad de Madrid, con arreglo a lo preceptuado en el referido Real Decreto
1131/1988, podréa efectuar las comprobaciones que sean necesarias para verificar dicho
cumplimiento, variar la periodicidad o el contenido de los informes requeridos, o en su
caso, establecer las medidas complementarias de proteccion ambiental que fueran

precisas de acuerdo con los resultados del seguimiento ambiental.

La modificaciéon del proyecto evaluado en cualquier aspecto que se aparte de lo
contemplado en el Estudio de Impacto Ambiental y el contenido de la presente DIA,
debera someterse a previa aprobacion de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion

del Territorio.
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A la efectividad de la presente DIA se le otorga un plazo de dos afios desde su fecha de
emision. Transcurrido dicho plazo sin que se hubiesen comenzado las obras, si se
pretendiese llevar a cabo el proyecto el promotor debera solicitar informe a esta

Consejeria sobre la vigencia de la DIA (Art. 37 de la Ley 2/2002).

Madrid, 19 de mayo de 2008

EL DIRECTOR GENERAL DE
EVALUACION AMBIENTAL

Fdo.: José Trigueros Rodrigo

MINTRA, CONSEJERIA DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS.
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ANEXO |.- DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto forma parte de la prolongacion de la Linea 2 de Metro hasta Las Rosas,

localizandose atravesando los barrios de Simancas, Amposta, Arcos y Las Rosas en el distrito

de San Blas y Pueblo Nuevo en el distrito de Ciudad Lineal.

Actualmente la Linea 2 discurre desde Cuatro Caminos a la Elipa. Dispone de dos cocheras,

las de Cuatro Caminos y las de Ventas, ambas soterradas dentro del entramado urbano.

Todo el trazado discurre de forma subterranea. Los parametros de disefio empleados para la

definicion del trazado han sido los siguientes:

Velocidad maxima 100 km/h
Velocidad minima 40 km/h
Radio minimo 300 m
Radio excepcional 250 m
Tipo de curva de transicion Clotoide
Rampa maxima 35 %o
Rampa en estaciones 0 %o
Rampa en aparatos de via Constante
Radio de acuerdo vertical minimo 2.000 m
Longitud minima alineacion con curvatura constante:

Normal (0,55 Vm) 55 m

Minimo (0,4 Vm) 40 m

La actuacién proyectada comprende la construccién del tunel de linea para via doble mediante

EPB, las estaciones de abrigo de pantallas de hormigén in situ y los pozos de ventilacion y

salidas de emergencia necesarios para la explotacion de la linea. Los pozos de ventilacion y

las salidas de emergencia se construiran entre pantallas de hormigon.
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Estudio de Alternativas

Se proponen 3 alternativas atendiendo al trazado de la linea, la cual debe seguir las
Avenidas de Guadalajara o Aquitania, las principales arterias del barrio de Las Rosas

que lo vertebran de Este a Oeste.

La Alternativa 0, que considera simplemente la no realizacion del proyecto,

permaneciendo la situacion actual sin variacion alguna.

La Alternativa 1, comienza su trazado pasada la estacién de La Elipa, presentado en el
punto de enlace un radio de curvatura constante de 250,00 m que se prolonga 12,729 m
a fin de encarar la Avenida de Daroca. Este espacio corresponde con el parque entre la
Avenida de Daroca y la calle Arriaga lo que permite efectuar el vaciado entre pantallas del
area necesaria para ejecutar los primeros metros de linea que deben ser ejecutados a
cielo abierto entre pantallas. En este punto se dispone la boca de salida de la tuneladora.
El trazado prosigue al norte de la Avenida de Daroca, en paralelo a ésta, cruzando la
calle Francisco Largo Caballero. En el parque triangular existente entre ia calle Arriaga,
Daroca y Francisco Largo Caballero se dispone la primera parada del trazado
denominada “ Parada Nicolas Salmeron”. El trazado continda por la calle Nicolas
Salmerodn, girando en la parte final de la misma para abordar la Avenida de Guadalajara
prolongandose a lo largo de toda su longitud. En este ultimo tramo se encuentran dos
estaciones mas: la primera en la Plaza Alsacia en el cruce de las calles Nicolas Salmerén
y Hermanos Garcia Noblejas; la segunda en el cruce entre la Avenida de Guadalajara
con la Avenida de Canillejas a Vicalvaro. El trazado entonces encara el Paseo Ginebra
donde se encuentra la ultima estacion. Tras la estacion, el trazado avanza bajo la M-40,
quedando al este de la carretera el parque de dovelas, acopio de material extraido,
instalaciones auxiliares, y control y vigilancia de obra, junto a la boca de entrada de la

tuneladora.

La Alternativa 2, es similar a la Alternativa 1, con la salvedad de discurrir ligeramente al
sur de la misma. E!l trazado comienza en el mismo punto que la Alternativa 1 y con el
mismo radio de curvatura que en este caso se prolonga 22,381 m a fin de encarar la
Avenida de Daroca durante una recta de 1663,962 m. La boca de salida de la tuneladora
se dispone en el mismo lugar que en la Alternativa 1. El trazado prosigue al norte de la
Avenida de Daroca, en paralelo a ésta, cruzando la calle Francisco Largo Caballero

donde se dispone la primera parada entre las dos calles. La Linea prosigue a lo largo de
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la Avenida de Daroca girando a su fin para abordar la Avenida Fuente Carrantona con un
tramo recto, que gira de nuevo hacia la Plaza Alsacia donde se encuentra la segunda
estacion denominada “Alsacia”. Posteriormente, se prolonga la linea con una nueva recta
a lo largo de la calle Aquitania, en la que se encuentra una estacion a la altura con el
cruce con la Avenida de Canillejas a Vicalvaro en los terrenos libres y zonas verdes
existentes a ambos lados, y se va ajustando poco a poco al centro de la calle hasta que
se produce un nuevo giro para encarar transversalmente el Paseo Ginebra donde se
gjecuta la Ultima estacion. El trazado de nuevo gira para avanzar por la calle Estocolmo,
cruzando la M-40 y girando para desplazar la traza al sureste, situando la boca de
entrada de la tuneladora, junto con el parque de dovelas, acopio de material extraido,

instalaciones auxiliares y control y vigilancia de obra al este de la M-40.

El  volumen de tierras finalmente sobrante de la construccidon del proyecto de
prolongacion de la Linea 2 contabilizando el tramo en tunel con un diametro estimado de

9,15 m y 4 estaciones para cada una de las alternativas ascendera a aproximadamente:
Alternativa 1: 610.500 m*

Alternativa 2: 621.000 m®

Se ha previsto para las instalaciones auxiliares un emplazamiento coincidente con el final del

trazado de ambas alternativas (pozos de ataque de la tuneladora) y con el area anexa a la

estacion 4. La superficie aproximada prevista para esta zona ascendera a 10000 metros

cuadrados en total.

Se incorporaran los siguientes elementos:

-Oficina de obra.

-Parque de maquinaria.

-Superficie de almacenaje de dovelas y otros materiales de obra.
-Planta de hormigonado.

-Puntos limpios de recogida de residuos.

-LLaboratorio de obra.
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ANEXO Il.- RESUMEN DEL CONTENIDO DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

El Estudio se inicia con un capitulo de Introduccion y marco legal, la descripcion y analisis
de las alternativas del proyecto y la descripcién del medio (natural y urbano), para pasar a
identificar los impactos ambientales, las medidas preventivas y correctoras, e! Plan de

vigilancia y control, y finalmente el preceptivo documento de sintesis.
Inventario ambiental

La zona de proyecto tiene un clima semiarido de tipo mediterraneo, con marcados

contrastes térmicos entre el dia y la noche y entre las estaciones de verano e invierno.

Se encuentra en un esquema de sedimentacion tipico de las cuencas intramontanas en
clima arido. Los materiales provienen del Guadarrama, siendo especialmente graniticos.
La zona de actuacion se sitla sobre formaciones detriticas constituidas por arcosas

procedentes de la sierra de Guadarrama.

El area de estudio se localiza en la cuenca del rio Jarama, dentro de la subcuenca de su
afluente el rio Manzanares, principal cauce presente en el entorno de la actuaciéon
aunque lo suficientemente alejado de la zona afectada como para que se pueda ver
afectado. Asimismo, se localiza sobre el Sistema Acuifero 14, denominado Terciario

Detritico de Madrid-Toledo-Caceres.

El trazado discurre por una zona de ambito urbano, fuertemente transformado por el ser

humano, por influencias de tipo urbano-industrial.

Las especies identificadas en la zona afectada por las obras se encuentra en
plantaciones de acera en alcorque, en pequefas isletas y en zonas ajardinadas y
parques siendo en su mayoria de caracter ornamental, tanto arbustivas como arbéreas.
Entre las arboreas destacan ejemplares de gran porte como el cedro del Himalaya

(Cedrus deodora), el pino pifionero (Pinus pinea) y la tuya (Tuya orientales).

En cuanto al patrimonio cultural, las obras no afectaran a yacimientos arqueologicos.
Aunque si existe una zona de Proteccion arqueoldgica B y el Bien de interés Cultural de
Ciudad Pegaso-O’Donell-Cantera del Trapero, declarada en el ano 2000, Zona

Arqueolégica de indole paleontologico.
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Se constata que en la zona de actuacion se distinguen tres vias pecuarias de las que solo
dos se verian afectadas temporalmente por las obras a cielo abierto del proyecto. Estas
son la Vereda de la Elipa, la Vereda del Camino de Santiago y la Colada del Arroyo de

Pozuelo, siendo las dos primeras las susceptibles de ser afectadas.

El area donde se ubica el proyecto no contiene zonas protegidas por la legislacion

nacional, ni espacios naturales protegidos por la legislacion internacional.

Seguidamente se procede a la valoracion de la incidencia ambiental de la actuacion,
comenzando por la deteccidon de impactos que se producen sobre los distintos elementos
contemplados en el inventario ambiental. De modo que se disefla una matriz de
identificacidon de impactos ambientales generados, de los cuales 3 se describen como
“Impacto positivo”, 1 como “Impacto compatible” y 5 como “Impacto moderado”,
considerando estos ultimos la afeccion a la geologia, hidrologia, vegetacién, paisaje y

patrimonio arqueoldégico/ palentolégico y vias pecuarias.

Con respecto a las medidas preventivas y correctoras, de forma resumida en el estudio

se proponen las siguientes:

MEDIDAS PREVENTIVAS O PROTECTORAS

- Establecimiento de un sistema de control y vigilancia ambiental durante la fase de
construccion.

- Se estableceran charlas de caracter ambiental, explicando las acciones mas
lesivas para el medio ambiente y la manera de prevenirlas o minimizarlas.

- Replanteo de las zonas de actuacion y sefalizacion de sus limites a fin de evitar
dafos innecesarios en los terrenos limitrofes. Minimizacion de la superficie
alterada.

- Establecimiento de zonas para la localizaciéon de las instalaciones auxiliares. Se
ha buscado el emplazamiento que tiene menos incidencia sobre el entorno y la
poblacién con una calidad ambiental baja.

- Ubicacion de las instalaciones permanentes. Areas de préstamo y vertido. En el
desarrollo del proyecto constructivo el promotor o el contratista se pondréa en
contacto con el érgano competente de la Comunidad de Madrid para obtener
informacion actualizada de las zonas que se puedan emplear para recibir el

material excedentario.
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Limpieza general de la obra, incluyendo recogida y transporte a vertedero o punto
de reciclaje, de todos los residuos de naturaleza artificial existentes en la zona de
actuacion.

Utilizacién de maquinaria durante las obras en correctas condiciones.
Acondicionamiento final de la calzada y zonas de ocupacion temporal de obras.
Tapado de la superficie de la carga de los camiones.

Limpieza de los viales asfaltados.

Limpieza de camiones.

Revisiones de la maquinaria de obra.

Tratamiento y gestion del agua procedente del tinel.

Control del funcionamiento hidrogeoldgico de los acuiferos subyacentes.
Proteccién de las especies arboreas proximas a la actuacion.

Control en la ubicacién de la maquinaria e instalaciones de obra.

Adaptar el disefio de las estaciones a las tipologias constructivas del entorno.
Estudio del emplazamiento de las infraestructuras temporales y del acceso a
obras con objeto a minimizar las molestias por ruido sobre la poblacion.

Limitacion del transito de la magquinaria al minimo imprescindible en zonas con
viviendas proximas y limitacion de horarios. _

Medidas complementarias a realizar sobre los vehiculos de obra para minimizar la
emision de ruido.

Control de accesos a las zonas de obras y medidas de seguridad.

Campana de informacién a la poblacién sobre las actividades de obra a realizar.
Minimizar los cortes temporales de suministro de los servicios afectados.
Prospeccion de campo previas al inicio de las obras para el reconocimiento de
restos arqueologicos no identificados hasta el momento.

Prospecciones de campo y analisis previos al inicio de las obras para el
reconocimiento de restos paleontolégicos no identificados hasta el momento.
Programa de Actuacion Arqueologica compatible con el Plan de Obra.

Informes complementarios a realizar si aparecieran indicios de nuevos

yacimientos.

MEDIDAS CORRECTORAS

Reposicion del arbolado.

Mantenimiento de plantaciones.
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a. Riegos.
b. Podas.
c. Abonados.
d. Tratamientos fitosanitarios.
- Restauracién de los habitat afectados.

- Reduccion de los niveles de ruido y vibraciones.

Tras la aplicacién de estas medidas, la alternativa mas aconsejable desde el punto de
vista ambiental es la Alternativa 1. Esto se debe principalmente a los efectos positivos
sobre la poblacion, puesto que la captacion de viajeros es superior en esta Alternativa

gue en la Alternativa 2.
Programa de vigilancia ambiental

En el Programa de Vigilancia y Control Ambiental se enumeran los controles a realizar
tanto antes como durante la ejecucién de las obras, como en las fases de explotacion de
la Linea 2 de Metro, especificando en cada caso el objetivo del control, la actuacion a
controlar, lugares de inspeccion, parametros de control y los limites admisibles, y la
periodicidad de la inspeccion. Seguido se encuentran las Conclusiones del Estudio y los

planos. Posteriormente se incluye el documento de sintesis.

Finalizando el EslA, con el “Documento de Apéndices”, que incluye:
1. Reportaje fotografico.
2. Estudio preliminar Patrimonio Arqueolégico y Paleontolégico.
3. Estudio de Vibraciones ambientales en el Proyecto Basico de la infraestructura de
la prolongacioén de la Linea 2 del Metro de Madrid a Las Rosas.
4. Estudio de la ubicacion de vertidos.

Presupuesto orientativo de las medidas de adecuacién ambiental.
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ANEXO Ill. ALEGACIONES.

El Ayuntamiento de Madrid ha remitido un escrito efectuando una serie de
consideraciones respecto a las condiciones medioambientales que se deberan tener en
cuenta en las obras y funcionamiento de la infraestructura. Dichas condiciones se refieren
a ruido y vibraciones, contaminacion atmosférica, proteccion del arbolado y zonas
verdes, hidrogeologia, gestion de residuos, trafico y movilidad peatonal y definicion

contractual de las medidas preventivas y correctoras.

El conjunto de condiciones establecidas se han tenido en cuenta en el Condicionado

Ambiental de la Declaracion de Impacto Ambiental.

Por otra parte la Comisién Gestora de la Nueva Centralidad del Este efectua una serie de
alegaciones la mayor parte de las cuales no son de caracter ambiental. Unicamente de
caracter ambiental es la solicitud de que el trazado coincida con avenidas o calles de
ancho suficiente y se evite el paso bajo zonas de futura edificacion para evitar posibles
problemas de ruidos y vibraciones. Procede sefialar que la problematica de ruidos y
vibraciones generada por la infraestructura se ha tenido en cuenta asimismo en el

Condicionado Ambiental de la Declaracion de Impacto Ambiental.

Se han recibido otra serie de alegaciones sin contenido ambiental por lo cual no se

contestan en esta Declaracion.
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