RAPORT O ODDZIAEYWANIU NA SRODOWISKO PLANOWANEJ ZAJEZDNI
TRAMWAJOWEJ FRANOWO W POZNANIU

do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia

STRESZCZENIE

1. INFORMACJE OGOLNE

Przedmiotem Raportu jest prognoza i ocena wphywu na srodowisko projektowanej zajezdni
tramwajowej Franowo w Poznaniu w przy ul. Folwarcznej / Szwajcarskiej stanowigcej
inwestycje celu publicznego.

Celem raportu jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia, ktore bedq podstawg projektu budowlanego.

W latach 2004/05 wykonano Raport o oddziatywaniu projektowanej Zajezdni na srodowisko
oraz uzyskano decyzje lokalizacyjng nr 226/05 dla realizacji inwestycji celu publicznego,
polegajqgcego na budowie zajezdni tramwajowej z towarzyszqcqg infrastrukturg. Obecnie
obszar inwestycji zostat powigkszony o teren nalezgcy do PKP przy niezmienionych
zadaniach i funkcji Zajezdni, co pozwala na luzniejsze zagospodarowanie terenu niz
planowano poprzednio.

Inwestycja zwigzana jest z projektowang rownoczesnie trasq tramwajowq z os. Lecha na
Franowo wraz z petlg przylegajgcq bezposrednio do terenu projektowanej zajezdni.

Budowa Zajezdni Franowo jest inwestycjq konieczng dla miasta Poznania z uwagi na
likwidacje Zajezdni Tramwajowej przy ul. Madalinskiego i ul. Gajowej oraz koniecznosé
przejecia tramwajow odstawianych obecnie na torach postojowych przy ul. Budziszynskiej.
Budowa nowoczesnej zajezdni poprawi jakos¢ obstugi technicznej taboru tramwajowego
dzieki czemu poprawi komfort i bezpieczenstwo pasazerow znacznej czesci sieci Poznania,
umozliwi  budowe nowoczesnych zakladow torowo-sieciowych, zwigkszy ilos¢ torow
postojowych dla taboru tramwajowego.

Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, sporzqdzany w ramach oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko, opracowany jest ze szczegotowosciq i
doktadnoscig odpowiednio do posiadanych danych wynikajgcych z koncepcji opracowanej
przez Architektoniczne Biuro Projektow ,,AB-Projekt™ Sp. z 0.0. wraz z dokumentacjg
towarzyszgcq i innych mozliwych do uzyskania informacji na podstawie stanu prawnego
obowiqgzujgcego we wrzesniu 2009r.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA I WARUNKOW WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE
REALIZACJI | EKSPLOATACJI

RODZAJ PRZEDSIEWZIECIA
W ramach budowy Zajezdni Franowo na proponowanym terenie projektuje sie:

- budowe obiektow kubaturowych i wiat,

- budowe parkingow, drog wewnetrznych, budowe placow odstawczych, sktadowych,
suwnicowych i montazowych (powierzchnie utwardzone), stanowisk postojowych
pojazddéw technicznych.

- budowe nowego uktadu torowego,



- budowe nowego uktadu drogowego z wjazdami i dojazdami od ulicy Folwarcznej i
Szwajcarskiej,

Zakres przewidywanych prac zwigzanych z inwestycjq obejmuje:

1) hale przeglgdowo — naprawcze wraz z wyposazeniem,

2) hale postojowq dla taboru tramwajowego wraz z wyposazeniem i zadaszeniem,

3) budynek administracyjny wraz z wyposazeniem,

4) obiekty niezbedne dla potrzeb pionu DT w tym warsztaty wydziatow: Wydziatu Torow
(T3), Wydziatu Sieci i Stacji (T2), Wydziatu Utrzymania Infrastruktury
Technicznej (Tl) wraz z wyposazeniem,

5) Uktad torowy w obszarze Zajezdni,

6) uzbrojenie terenu

7) kanalizacja i drenaz odprowadzajgcy wody opadowe z uktadu torowego, wlgczony do
kanalizacji deszczowej,

8) siec trakcyjna gorna nad uktadem torowym w obszarze Zajezdni z polgczeniem uktadu
z petlg Franowo,

9) infrastruktura tramwajowa (napedy, sterowania i ogrzewania zwrotnic)

10) stacja prostownikowo — transformatorowo — rozdzielcza stuzgca do zasilania potrzeb
wlasnych Zajezdni napieciem 230/400 V AC oraz potrzeb trakcyjnych Zajezdni
napieciem 600V DC,

11) sie¢ zasilajgca (kable zasilajgce i powrotne) trakcje tramwajowg w obszarze Zajezdni,

12) system zarzgdzania i dyspozycji taboru na terenie Zajezdni wraz z wizualizacjg pracy
Zajezdni,

13) instalacja p. poz.,

14) uktad drogowy w obszarze Zajezdni

SKALA PRZEDSIEWZIECIA- BILANS TERENU

Nazwa terenu powierzchnia | powierzchnia
(m?) (%)
Powierzchnia dziatki 172 422,78 100,00%
Powierzchnia zabudowy 57 259,08 33,21%
Powierzchnia terendw zielonych 54 526,40 31,62%
Powierzchnia utwardzona (place, drogi, parkingi) 60 637,30 35,17%
RAZEM: 172 422,78 100,00%

Powierzchnia toréw wynosi 7880m>.

CHARAKTERYSTYKA PROCESOW TECHNOLOGICZNYCH
Organizacja pracy Zajezdni powigzana jest z ruchem na petli tramwajowej — obejmuje
rozrzqd pojazdow od momentu wjazdu tramwaju do Zajezdni do wyjazdu na trase.
Zajezdnia bedzie obstugiwac do 150 pociggow tramwajowych

W hali glownej Zajezdni przewiduje sie wykonywanie nastepujgcych czynnosci:
- przeglgdy codzienne, wykonywane w systemie potokowym na wydzielonych
stanowiskach w godzinach od 18.00 — 6.00.
- przeglgdy techniczne, planowe prowadzone na stanowiskach naprawczych
naprawy awaryjne,
- naprawy powypadkowe (blacharskie i lakiernicze) prowadzone na stanowiskach
specjalistycznych



toczenie kot na tokarce podtorowej, regeneracja czesci mechanicznych i
elektrycznych,
mycie tramwajow.

W ramach przeglgdow i napraw wykonuje sie¢ specjalistyczne operacje: podnoszenie
wagonow, diagnostyke i przeglgdy uktadow hamulcowych tramwajow, aparatury, obstugi
wozkow: demontaz i montaz kot lub obreczy, silnikow trakcyjnych, przektadni i zestawow
kotowych, hamulcow szynowych, tarczowych, szczekowych, luzownikow i pozostatych
elementow.

Hala postojowa (wystepuje jedynie w wariancie B),

Obiekt petni funkcje ,,garazu” dla tramwajow, docelowo przewidziany jest dla postoju 150
pociggow. Przewiduje sie etapowanie budowy — I etap dla 100 pociggow oraz Il etap dla
pozostatych 50 sktadow. W hali bedg przeprowadzane prace zwiqzane z utrzymaniem
czystosci tramwajow.

Hale warsztatu torowego

W warsztatach bedg prowadzone prace naprawcze:

- warsztat napraw maszyn torowo-budowlanych,

- kuznia,

- warsztat napraw urzqdzen, napedow sterowania i ogrzewania zwrotnic ,
- warsztat torowy.

PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI

Do srodowiska bedqg emitowane:

hatas wytwarzany przez pracujgce w Zajezdni urzqdzenia oraz manewry tramwajow i
pojazdow,

zanieczyszczenia powietrza zwiqgzane z pracq kottowni gazowej, pracq stanowisk
obstugowo-naprawczych zwigzanych z naprawami mechanicznymi i blacharsko-
lakierniczymi,

Scieki sanitarne i technologiczne oraz wody deszczowe.

wytwarzane bedq odpady niebezpieczne, nie niebezpieczne i komunalne,
promieniowanie.

Przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwigzan chronigcych srodowisko przedstawiono w Raporcie w rozdziale 5.

PRZEWIDYWANE ORIENTACYJNE ZAPOTRZEBOWANIE NA MEDIA

Przewidywane orientacyjne zapotrzebowanie na media:

— zapotrzebowanie na wode - 710 m*/dobe,

- przewidziana ilos¢ sciekow technologicznych - 70 m3/d0b¢,

- zapotrzebowanie na energie elektryczng - 12 500 kW z sieci ZE.

roczne zuzycie gazu - 148,0 tys. Nm®

- roczne zuzycie ciepla - 1 400,0 MWh.

Odpowiedni dystrybutorzy zapewnili rowniez o mozliwosci przylgczenia Zajezdni do
wodociggu, kanalizacji, sieci energetycznej, gazowej, cieplnej, telekomunikacyjnej.

GOSPODARKA CIEPLNA

Ustalono ze potrzeby cieplne obiektu mozna oprzec o nastegpujgce zrodta:

miejskq sie¢ cieptowniczq prowadzqcq jako czynnik grzewczy wysokoparametrowy



tzn. wodeg gorqcg o temperaturze nominalnej Tz = 135° C i cisnieniu do 16 bar.
- gaz ziemny Srednioprezny o cisnieniu do 350,0 kPa.

Analiza ekonomiczna wyboru Zrédia ciepla pokazuje ze tansze pod kazdym wzgledem sq
rozwigzania techniczne w oparciu o dostawe ciepla z miejskiej sieci cieptowniczej zasilanej z
elektrocieptowni Poznan. W dalszych pracach projektowych proponuje sie przyjgc to zZrodto
ciepta.

Projektuje si¢ rowniez produkcje energii elektrycznej solarnej. Przy wykorzystaniu calej
powierzchnie dachow budynku zajezdni oraz hali postojowej do zabudowy ogniw
fotowoltaicznych mozna by otrzymac okoto 1450 kW ekologicznej energii elektrycznej.

GOSPODARKA ENERGETYCZNA
Dla potrzeb zasilania Zajezdni projektuje sie wykonanie stacji transformatorowo -
prostownikowej z dwoma transformatorami 15kV , 800VA. Proponuje si¢ wigczenie
projektowanej stacji Zajezdni w cigg kablowy 15 kV GPZ Rataje Stacja prostownikowa
Zegrze MPK - GPZ Zegrze.

CHARAKTERYSTYKA PROCESOW ZWIAZANYCH Z BUDOWA ZAJEZDNI
Nalezy liczy¢ sie z trudnymi warunkami budowy w zwigzku z plytkim wystepowaniem wod
gruntowych oraz stabg przepuszczalnosciq gruntu.
Przewiduje si¢ ze glebokos¢ posadowienia podpiwniczonych obiektow kubaturowych wyniesie
do 3m, a zbiornikdw retencyjnych do 6m.
W ramach budowy Inwestycji realizowane bedzie podziemne uzbrojenie terenu. Trudno
obecnie okresli¢ glebokosci potozenia sieci.
Pomimo, ze teren przewidziany pod budowe zajezdni w wigkszej czesci wykorzystywany byt
rolniczo, to w trakcie budowy wystgpiqg kolizje z istniejgcymi sieciami stuzgcymi PKP.

3. LOKALIZACJA ZAJEZDNI | OPIS OTOCZENIA

LOKALIZACJA ZAJEZDNI
Projektowana Zajezdnia "Franowo" bedzie zlokalizowana w potudniowo-wschodniej czesci
Poznania w dzielnicy Nowe Miasto w rejonie ulic Folwarcznej i Szwajcarskiej, na terenie
potozonym miedzy terenami Kompanii Piwowarskiej (Browary Wlkp.), a terenami PKP w
rejonie stacji Poznan — Franowo. Teren zajezdni od strony potudniowej i wschodniej
ograniczac bedzie projektowana ul. Folwarczna.
Projekt zajezdni zaktada materiatowe oraz gabarytowe nawiqgzanie do przemystowego
charakteru otaczajgcej zabudowy.
Zajezdnia zlokalizowana bedzie na dziatkach nr 1/1, 1/2, 1/3 i czesci dziatki nr 2 arkusza 06
w obrebie geodezyjnym Kobylepole w Poznaniu.
Wtascicielem dziatek nr 1/1, 1/2, 1/3 jest Miasto Poznan, a dziatki nr 2 - PKP Poznan.

Obecnie brak miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenéw
projektowanej zajezdni.

W Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla miasta
Poznania (Uchwata Nr XXX1/299/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia 18 stycznia 2008 r.)
teren ten przewidziano pod Zajezdnie. Funkcja wnioskowana dla terenu jest zgodna z
istniejgcq funkcjq na dziatkach sgsiednich.

Teren zajezdni sgsiaduje od zachodu z terenem petli tramwajowej, od potudnia z terenami
kolejowymi, a od wschodu i potnocy bezposrednio z terenami przemystowymi.



Przeznaczony pod zabudowe zajezdni teren jest terenem niezabudowanym i
niezagospodarowanym.

Teren porosniety jest zielenig niskq, krzewami i gtownie 7 Samosiewu.

Najblizsza zabudowa mieszkaniowa podlegajgca ochronie akustycznej wystepuje na
potnocny wschod od terenu Zajezdni w odlegtosci 150 m od jej granicy.

Zabudowa mieszkaniowa - Osiedle Przemystawa od terenu Zajezdni oddzielona bedzie
peryferyjng obwodnicg miejskq o parametrach ulicy ekspresowej (111 rama).

WARUNKI PRZYRODNICZE
Zbiorcze zestawienie zinwentaryzowanych gatunkow drzew i krzewow dla catego terenu z nr
obszaru przedstawionego na mapie, w ktorym wystepujq, podano w postaci tabelarycznej.
Tabela zawiera wykaz wystepujgcych na tym terenie gatunkoéw z podziatem na pie¢ klas
grubosci pni. Zielen kolidujgca z planowang zajezdniq tramwajowq zaznaczona na planie
sytuacyjnym kwalifikuje sie do wycinki .

Na catym przewidywanym obszarze inwestycji zinwentaryzowano 29 gatunkOw drzew i
krzewdw — na ogot dzikich.

Stwierdzono wystepowanie 30 drzew o obwodzie przekraczajgcym 2m - sq to egzemplarze
niezbyt cennej przyrodniczo topoli euroamerykanskiej.

Zinwentaryzowano 122 drzewa o obwodach pni od 100 do 200cm, sq wsréd nich wierzby,
topole, lipy, klony oraz dgb.

Na duzych obszarach planowanej zajezdni teren nie jest zadrzewiony, a wystepujq tylko
krzewy. Sytuacje obrazuje zdjecie satelitarne przedstawione w dokumentacji fotograficznej.
Istniejq tu trzy szpalery drzew i krzewow sadzone w kierunku potudnikowym: topole i wierzby
oraz dzika roza i suchodrzew podsadzone forsycjq. Sq to typowe zadrzewienia Srodpolne
wynikajgce z dawnego rolniczego charakteru terenu.
Zatgczona dokumentacja fotograficzna moze pomoc w ocenie przyrodniczej obecnego stanu
zadrzewien w terenie.
Wsrod zieleni wystepujqcej na terenie inwestycji.

e nie zauwazono gatunkow rzadkich, zagrozonych lub gingcych.
nie wystepujq gatunki roslin chronionych,
brak egzemplarzy drzew szczeg6lnie dorodnych,
brak drzew nadajqcych sie do przesadzenia,
brak zwartych zadrzewien.

CHARAKTERYSTYKA GEOGRAFICZNA | HYDROGEOLOGICZNA TERENU
Na podstawie wiercen wykonanych dla celow niniejszej dokumentacji (38 otworow
wiertniczych do glebokosci 3 — 7,5 m p.p.t oraz 8 sondowan dynamicznych sondq udarowo -
obrotowg) stwierdzono, ze pod przypowierzchniowg warstwg gleby — humusu lub nasypow
wystepujq osady czwartorzedowe — plejstocenskie, reprezentowane przez dwa poziomy
utworow lodowcowych rozdzielonych serig osadow wodnolodowcowych.
Dokumentowane podtoze zbudowane jest z gruntow stabo przepuszczalnych
I przepuszczalnych.

OPIS ZNAJDUJACYCH SIE W POBLIZU ZABYTKOW, DOBR MATERIALNYCH I DOBR
KULTURY

Na omawianym terenie, ani w bezposrednim sqsiedztwie nie ma elementow, ktore mozna
uznac za cenne z punktu widzenia ochrony débr materialnych i dobr kultury.



Vi

4. OKRESLENIE ODDZIAELYWANIA NA SRODOWISKO ANALIZOWANYCH
WARIANTOW Z UWZGLEDNIENIEM SYTUACJI AWARYJNYCH

Przyjety obecnie wariant realizacji inwestycji (wariant 1) obejmuje obszar powigkszony 0
teren o powierzchni 3.725 ha nalezqcy do PKP przy niezmienionych zadaniach i funkcji
Zajezdni, co pozwala na luzniejsze zagospodarowanie terenu niz planowano poprzednio w
roku 2004 (wariant I).

Warianty realizacji Zajezdni dotyczy¢ mogg gtownie sposSobu zagospodarowania terenu,
poniewaz lokalizacja inwestycji jest przesqdzona nabyciem praw do okreslonego terenu,
przeznaczonego od lat na ten cel.

Warianty realizacji dotyczq rozwiqgzan szczegotowych, przede wszystkim uktadu torow i
zwiqgzanego z jego wyborem rozmieszczenia budynkdw, przebiegu sieci, wyboru rodzaju
ogrzewania Zajezdni.

W Wariancie Il, przy usytuowaniu torow postojowych wzdtuz wiekszego boku dziatki
(rownoleznikowo), mozliwe jest wygodniejsze rozplanowanie zagospodarowania terenu
Zajezdni oraz stworzenie obszaru przeznaczonego pod zielen — nasadzenia zastepcze.
Wydtuzenie kazdego z torow postojowych pozwoli na stworzenie wymaganej ilosci miejsc
postojowych dla 150 pociggow tramwajowych.

Rozwiqgzanie pozwoli zmniejszy¢ ilosé rozjazdow oraz stosunek powierzchni manewrowej w
stosunku do powierzchni postojowej przy zmniejszeniu kosztéw realizacji (nawierzchni
stalowej rozjazdow, napedow zwrotnic, odwodnienia i konstrukcji hali).

Budowe hali postojowej przewidziano w dwoch etapach: w pierwszym etapie na 100
pociggow, docelowo na 150.

MOZLIWOSC WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII
Dziatanie Zajezdni nie jest zwigzane z gromadzeniem duZych ilosci substancji palnych lub
niebezpiecznych, nie jest zatem zaliczane do zaktadow o zwigkszonym ryzyku.
Przedsiewziecie wigze si¢ z pewnym zagrozeniem Srodowiska w sytuacjach awaryjnych
(stosowane sq butle z acetylenem i tlenem, farby, rozpuszczalniki) i wymaga starannosci na
etapie projektowania i eksploatacji inwestycji. Sytuacje awaryjne na terenie projektowanej
Inwestycji moggce mie¢ wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, zwiqgzane
mogq by¢ przede wszystkim z dostawq gazu do kottowni i dostawg wyrobow lakierniczych
Przyjete w projekcie rozwigzania ograniczajg do minimum prawdopodobienstwo
przenikniecia zanieczyszczen do gruntu i wod, a utwardzenie terenu, gdzie stosowane sq
substancje szkodliwe utatwia usuniecie skutkow ewentualnych awarii
Pracownicy powinni by¢ przygotowani do dziatan w sytuacjach awaryjnych.

5. PROGNOZA ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WYBRANEGO WARIANTU
REALIZACJI ZAJEZDNI ORAZ OCHRONY SRODOWISKA

WPLYW HALASU ZAJEZDNI NA SRODOWISKO
Ochronie akustycznej podlega zabudowa mieszkaniowa — Osiedle Przemystawa - znajdujgca
sie w odleglosci 150m od granicy terenu zajezdni.
Dla terenow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej dopuszczalny poziom hatasu w
godzinach 6.00 - 22.00 wynosi Laegen = 55dB, a w godzinach nocy 22.00 - 6.00 Laeqin = 45
dB.
Tereny handlowe i przemystowe, sqsiadujqce z Zajezdniq, nie podlegajg ochronie akustycznej
— nie wyznacza sie dla nich dopuszczalnych wartosci hatasu.
Szczegolnie istotnym wskaznikiem dla prognozy jest hatas Zajezdni w nocy, gdyz
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dopuszczalne wartosci sq o 10 dB nizsze od dziennych, a czas odniesienia dotyczy 1 godziny.
Charakter pracy Zajezdni powoduje, Ze jej szczegolna aktywnosé musi przypadaé na godziny
nocne.

Gtownymi zrodtami hatasu Zajezdni w srodowisku bedg:

- czerpnie i wyloty systemow klimatyzacyjnych i wentylacyjnych moggce pracowac calq
dobe, zlokalizowane na dachach budynkow,

- manewry tramwajow na terenie Zajezdni w godzinach dziennych, a szczegdlnie w
godzinach nocnych. Przyjeto, ze 150 tramwajow zjezdza z trasy w godzinach
wieczornych, wjezdza do hali na przeglgd, a nastepnie na tory postojowe w hali
postojowej i wyjezdza nad ranem na petle ,

- prace mechaniczne wykonywane glownie w pomieszczeniach w godzinach dziennych i
nocnych.

- manewry pojazdow osobowych, cigezarowych, cigzarowych specjalistycznych oraz
dostawczych na parkingach wewnetrznych Zajezdni oraz przy hali magazynowe;j.

Wyniki obliczen modelowych wartosci hatasu wprowadzanego do srodowiska przez Zajezdnie
wykazujg, Ze poziom hatasu na terenie chronionym nie przekroczy wartosci dopuszczalnych w
porze nocy ani w porze dnia.

Zasieg ucigzliwosci halasu Zajezdni, przy przyjetych zatozeniach co do mocy akustycznych i
czasu pracy zrodet, ograniczy si¢ do terenu nie chronionego akustycznie, a dla godzin dnia do
terenu wlasnego Zajezdni.

Analiza udziatow poszczegolnych zrodel halasu zajezdni w godzinach nocy wykazuje, ze
szczegolne znaczenie majg manewry wykonywane przez pojazdy ciezkie na parkingu T3
utrzymania torow. Konieczne jest zachowanie pewnych ograniczen co do mocy akustycznej
urzgdzen wolnostojgcych i wentylacyjnych szczegolnie na wschodniej czesci terenu Zajezdni.

UCIAZLIWOSC HALASU I DRGAN TOWARZYSZACYCH FAZIE BUDOWY ZAJEZDNI
Ze wzgledu na znaczne oddalenie budowy od terenu zabudowanego oraz silne ekranowanie
przez uksztattowanie terenu nie przewiduje sie istotnego wphywu tych prac na klimat
akustyczny terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg

Na podstawie przeglgdu norm i danych literaturowych mozna stwierdzi¢, ze zabudowa
mieszkaniowa ani przemystowa browaru nie bedzie narazona na drgania, chociaz w
badaniach geotechnicznych przeprowadzonych  na obszarze projektowanej inwestycji
stwierdzono wystepowanie glin, ktore mogq przenosic¢ drgania.

WPLYW ZAJEZDNI NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
Ocena wplywu projektowanej Zajezdni Tramwajowej Franowo na powietrze atmosferyczne w
rejonie jej lokalizacji tj. w Poznaniu w rejonie ulic Szwajcarskiej i Folwarcznej, wykazata, ze
stezenia jednogodzinne i Srednioroczne wszystkich zanieczyszczen emitowanych z emitorow
zlokalizowanych na terenie projektowanego przedsiewziecia (to jest stanowisk naprawczo-
obstugowych, kotlowni i malarni oraz z poruszajqcych sie pojazdow zarowno cigzarowych jak
I osobowych oraz awaryjnego agregatu prgdotworczego) nie przekraczajq, dopuszczalnych
poziomow substancji w powietrzu i obowigzujgcych wartosci odniesienia.
Powyzszy wniosek odnosi si¢ zarowno do wariantu budowy Zajezdni z zasilaniem z miejskiej
sieci cieplnej jak i do wariantu z wlasnymi zZrodtami energii cieplnej w postaci kottowni
gazowych.
Jako wariant podstawowy, w obliczeniach ucigzliwosci obiektow zajezdni na powietrze
atmosferyczne, przyjeto wariant zasilania zajezdni z miejskiej sieci cieplnej.
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Analiza pokazata, ze jest to pod kazdym wzgledem tansze rozwiqgzanie oraz mniej ucigzliwe
dla powietrza atmosferycznego.

Zgodnie Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (j.t. Dz.U. z 2008 r.,
Nr 25 poz.150) oraz z rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. W
sprawie przypadkow, w ktorych wprowadzanie gazow i pytow do powietrza z instalacji nie
wymaga pozwolenia (Dz.U. Nr 283, poz. 2840) Zajezdnia przy oddawaniu jej do uzytkowania
wymagac bedzie pozwolenia na wprowadzanie gazow i pylow do powietrza.

Zgodnie z art. 147 ust. 4 i 5 Prawa ochrony srodowiska prowadzgcy instalacje nowo
zbudowang, z ktorej emisja wymaga pozwolenia, ciggu 14 dni od dnia zakonczenia rozruchu
instalacji jest zobowigzany do przeprowadzenia wstepnych pomiarow wielkosci emisji, z
ktérych sprawozdanie, zgodnie z §8 rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie rodzajow wynikéow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg
instalacji lub urzqdzenia i innych danych oraz terminow i sposobow ich prezentacji (Dz. U.
2008. Nr 215, poz. 1366) powinien przedtozy¢ wiasciwemu organowi, dlatego bedzie
koniecznos¢ wykonania wstegpnych pomiaréw emisji na emitorach kabin do przygotowania do
malowania i kabiny lakierniczej.

ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE
Oddziatywanie zajezdni tramwajowej na srodowisko przyrodnicze na etapie jej eksploatacii
nie bedzie znaczqce. Zajezdnia nie wplynie negatywnie na srodowisko przyrodnicze. Brak jest
tu zasobow przyrodniczych, ktore mogtyby ulec degradacji.
Obszary i obiekty ktore mozna uznac¢ za cenne przyrodniczo znajdujq sie w znacznej
odlegtosci od terenu Zajezdni - wigkszej od 2km.
W projekcie zagospodarowania przewidziano ,, rezerwe terenowg pod nasadzenia zastepcze”
obsadzenie otoczenia budynkdw oraz obsianie torowisk trawq uzyskujgc zazielenienie 30%
powierzchni terenu.
Zaleca si¢ wprowadzenie wysokich naturalnych zZywoplotow przy granicach dziatki,
szczegolnie wzdtuz granmicy sgsiadujgcej z osiedlem przy ul. Folwarcznej ze starannie
dobranym, wielopietrowym, urozmaiconym sktadem gatunkowym, co zwigkszy estetyke
otoczenia.
W fazie budowy zajezdni konieczne bedzie usuniecie w zasadzie wszystkich drzew i krzewow
znajdujgcych sie w obrebie terenu dziatek, gdyz teren wymaga splantowania, a istniejgca
zielen nie przedstawia wigkszej wartosci.
By¢ moze bedg mogly by¢ zachowane pasy zieleni przy granicach dziatki orvaz na terenie
,.Fezerwy terenowej pod nasadzenia zastepcze”. W takim przypadku nalezy zabezpieczy¢ pnie
oraz systemy korzeniowe drzew, ktore sq przewidziane do pozostawienia, przed
uszkodzeniami mechanicznymi spowodowanymi uzyciem cigzkiego sprzetu.
Na podstawie inwentaryzacji drzew i krzewow przeprowadzonej dla potrzeb planowanej
inwestycji obliczono, ze catkowity koszt wycinki zieleni z terenu projektowanej zajezdni moze
przekroczy¢ wartos¢ 8 min zi (zidentyfikowano 1269 pni do wyciecia).

GOSPODARKA WODNO-SCIEKOWA

Na terenie przedsiewzigcia powstawaé bedq scieki sanitarne, technologiczne oraz pochodzgce
z wod opadowych, ktore zostang odprowadzone po podczyszczeniu w odpowiedni sposob
do kolektoréw. sanitarnego
Przewiduje si¢ powstawanie okoto 70 m>/$ciekéw na dobe, w tym:

- ilos¢ $ciekéw socjalno — bytowych - 30 m*/dobe,

- ilos¢ sciekow technologicznych - 40 ma/dobcg.
Zaprojektowano rozwigzania dla:



- odprowadzenia sciekow socjalno-bytowych,
- odprowadzenia sciekow przemystowych,
- odprowadzenia wod opadowych i roztopowych.

Scieki sanitarne odprowadzane bedq odprowadzane bedq do kolektora sanitarnego.

Kanalizacja technologiczna odprowadzaé bedzie glownie Sscieki pochodzgce z czesci
przeglgdowej, naprawczej, oraz myjni pojazdow, a wiec z odwodnienia liniowego kanatow
naprawczych, bram wjazdowych oraz przelewow z urzqdzen obiegu zamknigtego myjni
tramwajowej. Scieki te przed wigczeniem ich do kanalizacji sanitarnej oczyszczone zostang w
separatorach z osadnikiem.

Wody opadowe

W Studium dla miasta Poznania jako priorytetowq przyjeto zasade maksymalnego

zatrzymania wod deszczowych w miejscu ich powstawania.
Na podstawie badan | analizy warunki gruntowych stwierdzono, ze nie ma mozliwosci
rozsqczania wod opadowych. Wobec powyzszego jedynym rozwigzaniem jest petna retencja
waod opadowych i roztopowych, nastepnie wykorzystanie czesci wod do potrzeb wlasnych,
natomiast pozostatq czes¢ odprowadzac do istniejqcego kolektora burzowego po ustaniu
deszczu i przejsciu fali spietrzajgcej. Proponuje si¢ budowe dwoch podziemnych Zelbetowych
zbiornikow retencyjnych o pojemnosci 1500m* i 600m®
W kazdym Ze zbiornikéw proponuje sie wydzieli¢ czesé tzw. czystq o pojemnosci ok. 200 m*
w ktorej gromadzona bedzie woda opadowa ,,czysta” z dachow. Wody opadowe z terenow
utwardzonych po podczyszczaniu zbierane bedg w zbiorniku w czesci ,, brudnej ,, a po
przejsciu fali spietrzajqcej przepompowywane bedg do kolektora burzowego Dn800.
Wody czyste przepompowywane bedq do specjalnie zaprojektowanej instalacji zraszania
zieleni oraz do hydrantow stuzgcych do mycia powierzchni utwardzonych.,

Odwodnienie torow

Tory zielone i klasyczne bedg odwadniane poprzez drenaz z odprowadzeniem wod do
kanalizacji deszczowej. Tory we wszystkich nawierzchniach odwodnione bedg przyszynowymi
skrzynkami odwodnieniowymi.

GOSPODARKA ODPADAMI

Zalecenia w zakresie racjonalnego gospodarowania odpadami majq na celu zapobieganie ich

powstawaniu, odzyskiwanie surowcow z powstatych juz odpadow oraz ponowne ich

wykorzystanie, a takze bezpieczne dla srodowiska ostateczne unieszkodliwianie

niewykorzystanych odpaddw.

W wyniku dziatania Zajezdni wytwarzane bedq odpady niebezpieczne i inne niz niebezpieczne.

Przewiduje si¢ wytwarzanie nastepujacych rodzajow odpaddw niebezpiecznych:

- rozpuszczalniki organiczne, roztwory z przemywania

- odpady farb i lakieréw,

- odpadowe emulsje z obrobki metali (zuzyte chiodziwa, szlamy)

- oleje: olej hydrauliczny, zmieszane oleje silnikowe, smarowe, przektadniowe, mineralny
olej transformatorowy,

- osady z czyszczenia wody technologicznej z obiegu zamknigtego myjni oraz myjni wozkow
W separatorach

- odpady stale i szlamy z odwadniania olejow w separatorach, zaolejona woda z
odwadniania olejow w separatorach i piaskownikach

- opakowania zawierajqce pozostatosci po smarach, farbach i lakierach



- zuzyte sorbenty, papier po lakierowaniu pojazdow, czysciwo

- zuZyte urzqdzenia zawierajqce niebezpieczne elementy (np. monitory, baterie, Swietlowki
lampy sodowe)

- akumulatory kwasowe i akumulatory zasadowe

- zuzyte wyeksploatowane pojazdy

Przewiduje sie rowniez uzyskiwanie wielu surowcéw wtornych:
- miedz, brqz, mosigdz ( z pojazdow, z infrastruktury),

- zlom aluminium ( z pojazdow, z infrastruktury)

- Zelazo i stal (0. spawalnicze, z pojazdow, z infrastruktury),
- makulatura.

Wszystkie odpady produkcyjne i komunalne odpady bedg segregowane i magazynowane w
specjalistycznych, oznakowanych pojemnikach , a nastepnie odbierane przez specjalistyczne
uprawnione firmy w ramach zawieranych umow.

MPK ma ustalony stan formalno-prawny w zakresie gospodarowania odpadami, ktory bedzie
stosowany rowniez dla zajezdni Franowo.

Na etapie budowy odpady bedg wytwarzane podczas realizacji programowanych robot,
zwigzanych z przygotowaniem terenu, likwidacjq i przebudowgq istniejgcych oraz realizacjg
projektowanych obiektow, urzqdzen i instalacji oraz z funkcjonowaniem, a nastepnie
likwidacjq zaplecza budowy i parku maszyn.

Eliminacji bezposredniego oddziatywania gospodarowania odpadami na srodowisko stuzy
wiasciwa organizacja i funkcjonalnosc systemu biezqcego gospodarowania odpadami
wytwarzanymi podczas realizacji inwestycji oraz Wfasciwa organizacja placu i zaplecza
budowy oraz parku maszyn w zakresie gospodarowania odpadami, zwlaszcza o kwalifikacji
niebezpiecznych.

W przypadku koniecznosci likwidacji opisywanej inwestycji, budynki i torowiska powinny by¢
rozebrane, zbiorniki i instalacje zdemontowane a teren doprowadzony do stanu pozgdanego
przez nastepnego uzytkownika.

PROMIENIOWANIE
W ramach inwestycji w nowej zajezdni planuje sie budowe podstacji trakcyjnej oraz sieci
trakcyjnej.
Stacja prostownikowa jest przeznaczona do zasilania sieci trakcyjnej tramwajowej.
W stacji energia elektryczna prgdu przemiennego (15kV) jest przetwarzana na energig prgdu
statego (660V) i za pomocq kabli przesytana do sieci jezdnej trakcji tramwajowej.

Siec trakcyjna na terenie zajezdni obejmuje sie¢ trakcyjng w halach (hali naprawczej i hali
postojowej) oraz sie¢ trakcyjng zewnetrzng.

Eksploatacja Zajezdni, w tym sieci trakcyjnych i podstacji trakcyjnej nie bedzie stanowié
zrodet szkodliwego promieniowania na srodowisko. Zasieg wpltywu trafostacji nie przekracza
terenu wlasnego zajezdni.
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6. OPIS POTENCJALNIE ZNACZACYCH ODDZIAEYWAN NA SRODOWISKO,
UZASADNIENIE WYBORU WARIANTU

Potencjalne znaczqce oddziatywania na srodowisko okreslono przy uwzglednieniu warunkow
wynikajgcych  z  istnienia  przedsiewzigcia,  uzytkowania  zasobow  naturalnych
| zanieczyszczenia srodowiska.

Inwestor dokonatl wyboru najkorzystniejszego wariantu projektu po uwzglednieniu aspektow
ekonomicznych, wybierajgc stosowane w Swiecie rozwiqzania dla Zajezdni zapewniajgce
wysoki technicznie i ekonomicznie uzasadniony standard ochrony srodowiska.

Wybér wariantu rozwigzania Zajezdni nie ma wigkszego wplywu na oddziatywanie na
srodowisko, gdyz w kazdym z nich spetnione sq wymagania srodowiskowe.

W zatwierdzonej obecnie przez inwestora koncepcji rownoleznikowego uktadu toréow (wariant
I1) wybrano sposob zagospodarowania, na ktérego korzysé przemawia przede wszystkim:

- mniejsza tgczna diugosc torow,

- mniejsza powierzchnia zabudowy,

- wigksza powierzchnia zieleni,

- hala postojowa zlokalizowana jest blizej petli, a dalej od zabudowy mieszkaniowej
co ogranicza emisje hatasu do srodowiska chronionego w godzinach nocnych -
wezesnoporannych i poznowieczornych - kiedy majq miejsce wyjazd taboru
W strone miasta i jego powrot.

W wyborze wariantu sposobu zagospodarowania kierowano sie¢ minimalizacjq dlugosci
przejazdow tramwajow w obrebie Zajezdni oraz ilosci zwrotnic — ktore stanowig
rownoczesnie zrodta hatasu. Istotne sq rowniez odleglosci gtownych zZrodet hatasu czynnych
w porze nocy i ekranowanie obiektéw kubaturowych w stosunku do terenu chronionego
akustycznie - Osiedla Przemystawa. W wybranym wariancie hale postojowe i hale napraw
odsunigto od Osiedla. Zwraca uwage rowniez zlikwidowanie w tym wariancie wjazdu
pojazdow cigzkich od strony Osiedla.

Jako wariant podstawowy, w obliczeniach ucigzliwosci obiektow zajezdni na powietrze
atmosferyczne, przyjeto wariant zasilania zajezdni z miejskiej sieci cieplnej. Analiza
pokazata, ze jest to pod kazdym wzgledem tansze rozwiqgzanie oraz mniej ucigzliwe dla
powietrza atmosferycznego.

Wybor wariantu nie ma wplywu na srodowisko przyrodnicze, gruntowo-wodne, gospodarke
odpadami, krajobraz i dobra materialne.

UZYTKOWANIE ZASOBOW NATURALNYCH
Przedsiewziecie nie jest zwigzane z eksploatacjq zasobow naturalnych.
W projekcie przewidziano racjonalne wykorzystanie wody deszczowej do procesow
technologicznych — myjni tramwajowych, zmywania powierzchni utwardzonych oraz
utrzymania zieleni.

Drziatanie Zajezdni bedzie zwigzane z wykorzystaniem surowcow nieodnawialnych w postaci
przetworzonej:

- surowce energetyczne: gaz ziemny,

- surowce metaliczne,

- surowce chemiczne,


http://pl.wikipedia.org/wiki/Surowce_energetyczne
http://pl.wikipedia.org/wiki/Gaz_ziemny
http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Surowce_metaliczne&action=edit&redlink=1
http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Surowce_chemiczne&action=edit&redlink=1
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- surowce skalne - piasek.

7. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZABEZPIECZEN OGRANICZAJACYCH SZKODLIWE
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Zapobieganie zanieczyszczeniom Srodowiska to stosowanie procesow, technik, materiatow lub
produktow, ktore pozwalajq unikngc, ograniczy¢ lub kontrolowaé zanieczyszczenia;, moze to
obejmowac recykling, uzdatnianie, zmiany procesow, mechanizmy kontrolne, efektywne
wykorzystywanie zasobow oraz stosowanie materiatow zastgpczych.

Potencjalne korzysci zapobiegania zanieczyszczeniom obejmujg ograniczenie niekorzystnych
wplywow na srodowisko, wigkszq skutecznosc i redukcje kosztow.

ETAP EKSPLOATACIJI
Przedsiewziecie jest oparte na nowoczesnych rozwigzaniach technicznych przy uwzglednieniu
optymalizacji kosztow. Podobne Zajezdnie sq szeroko stosowane w krajach wysoko
rozwinietych.
Uwzglednienie postepu naukowo-technicznego zapewnia dostawca urzgdzen.
Zapobieganie zanieczyszczeniom bedzie realizowane przez stosowanie procesow, technik,
materiatow lub produktow, ktore pozwalajq unikngé, ograniczy¢ Ilub kontrolowac
zanieczyszczenia obejmuje to recykling i uzdatnianie.

W Zajezdni stosowane bedg nowoczesne rozwigzania min:

- Stosowanie substancji o matym potencjale zagrozen (min. farb, lakierow,
rozpuszczalnikow).

- Efektywne wytwarzanie oraz wykorzystanie energii.

- Zapewnienie racjonalnego zuzycia wody i innych surowcow oraz materiatéw i paliw.

- Wody deszczowe w wigkszosci zostang zatrzymane w podziemnych zbiornikach
retencyjnych oraz w wiekszosci wykorzystane na miejscu.

- Wielkosci emisji do powietrza ograniczy si¢ do terenu wilasnego dzigki nowoczesnym
technologiom, filtrom i ttumikom.

- Moc akustyczna urzqgdzen pracujgcych na zewngtrz pomieszczen zostanie ograniczona do
ustalonych dopuszczalnych wartosci.

- Prowadzona bedzie wlasciwa gospodarka odpadami.

ETAP BUDOWY
Zalozono, ze budowa i eksploatacja trasy bedzie sie odbywac przy stosowaniu wskazanych,
zgodnych z przepisami zabezpieczen ograniczajqcych szkodliwe i ucigzliwe oddziatywanie na
srodowisko.
Etap budowy bedzie wymagal przesuniecia duzych mas ziemi wynikajgcych z niwelacji terenu
(roznice poziomu siegajqg 3m), budowy dwoch podziemnych zbiornikow retencyjnych oraz
budowy fundamentéw pod budynki, torowiska i trakcje.
W zwigzku z budowq zajezdni przewiduje si¢ prace ziemne, lokalnie, do glebokosci 6m (w
obrebie zbiornikow retencyjnych), przy ktorych pojawi sie woda podskorna. Stwierdzono, ze
woda gruntowa wystepuje w 2 poziomach —ca 5,8 m p.p.ti lokalnie ~0,7 - 1,0 m p.p.t.

Na podstawie badan stwierdzono, ze warunki gruntowo —wodne i warunki geotechniczne
pozwalajg na realizacje rozwazanej inwestycji, chociaz przy ustalaniu sposobu utozenia
torowisk, wykonania konstrukcji nawierzchni drogowych oraz posadzek w halach uwzgledni¢
trzeba fakt, iz gliny sq gruntami wysadzinowymi.


http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Surowce_skalne&action=edit&redlink=1
http://pl.wikipedia.org/wiki/Piasek
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W podtozu wystepuje sie¢ uzbrojenia podziemnego, gdzie zasypy wykopow majq migzszos¢
nawet do kilku metrow.

W ograniczeniu niekorzystnych oddziatywan realizacji inwestycji na srodowisko podstawowe
znaczenie majg m.in.:
— ograniczenie zasiegu placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie
najmniejszych powierzchni i czasu ich funkcjonowania,
— urzqdzenie zaplecza budowy w sposob zgodny z obowiqzujgcymi warunkami
branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawnosci i kontroli instalacji i urzqdzen oraz
zastosowanych zabezpieczen przed emisjq substancji do ziemi i wod powierzchniowych,
— zapewnienie funkcjonalnosci systemu gospodarowania odpadami i odzyskanymi
materiatami,
— zastosowanie odpowiednich odwodnien budowlanych,
— prowadzenie robot sprawnym sprzetem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami,
(istotna jest hermetyzacja wszystkich uktadow).
W Raporcie omowiono wskazania co do ochrony srodowiska w fazie budowy przed hatasem,
drganiami, zapyleniem oraz ochrony zieleni.
Biorgc pod uwage wyniki badan geologicznych zajdzie koniecznosé¢ odwodnienia wykopu_na
catej migzszosci osadow zawodnionych.

FAZA LIKWIDACJI
Nie przewiduje sie likwidacji projektowanych urzqdzen w ciggu kilkudziesieciu lat.

MONITORING NA ETAPIE BUDOWY | EKSPLOATACJI
Dla omawianego przedsiewzigcia nie jest wymagane stosowanie monitoringu lokalnego poza
monitoringiem zanieczyszczen powietrza.
Zaleca si¢ jednak wykonania pomiaru hatasu w godzinach nocnych w oznaczonym punkcie
kontrolnym w ramach analizy porealizacyjnej.

8. KORZYSCI SPOLECZNE Z BUDOWY ZAJEZDNI FRANOWO

Rozwoj sieci tramwajowej odpowiada wielkiemu zapotrzebowaniu na usprawnienie
komunikacji goérnego tarasu Rataj, a budowa nowoczesnej zajezdni poprawi komfort i
bezpieczenstwo pasazerow. Budowa Zajezdni Franowo umozliwi likwidacje Zajezdni
Tramwajowej na ul. Madalinskiego i ul. Gajowej oraz przejmie tramwaje odstawiane na
torach postojowych przy ul. Budziszynskiej.

Polozenie inwestycji jest korzystne z punktu widzenia ochrony srodowiska. Jest to teren
przeznaczony dla tego typu dziatalnosci.

W wyniku przeprowadzonej oceny nie stwierdzono istotnych zagrozen dla srodowiska w
wyniku realizacji inwestycji.

Realizacja przedsiewzigcia nie powinna by¢ przyczyng konfliktow spotecznych. Nie
przewiduje sie naruszenia interesow osob trzecich w zwigzku z oddziatywaniem inwestycji na
srodowisko.
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9. WNIOSKI KONCOWE. PRZEWIDYWANE EFEKTY EKOLOGICZNE ZWIAZANE Z
REALIZACJA PROJEKTU

Przedsiewziecie, polegajqce na budowie Zajezdni moze byc¢ zrealizowane w taki sposob, aby
nie byto zZrodtem szkodliwego oddziatywania na ludzi i Srodowisko.

Wphyw hatasu Zajezdni na srodowisko
Ustalono ograniczenia co do mocy akustycznej zewnmetrznych zrodel hatasu, tak aby
zachowane byly wymogi akustyczne na terenach chronionych w godzinach dziennych i
nocnych..
Kumulowanie sie oddziatywan przedsiewziec znajdujgcych sie na terenach nieruchomosci
sgsiednich
Lgczny udziat hatasu Zajezdni i realizowanej tqcznie z Zajezdniq trasy tramwajowej i petli
Franowo w godzinach nocnych moze w przypadkach ekstremalnych osiggngc wartosc¢ do 42
dBA na najbardziej narazonych kondygnacjach budynkow Os. Przemystawa. Nie bedzie wiec
przekraczal dopuszczalnej wartosci 45 dBA.
Wplyw Zajezdni na powietrze atmosferyczne
Sumaryczne stezenia zanieczyszczen emitowanych ze zZrodel emisji zlokalizowanych na terenie
Inwestycji spetniq, poza jej granicami kryteria wartosci odniesienia.
W przypadku realizacji inwestycji z zasilaniem z miejskiej sieci cieplnej wyeliminuje si¢
emisje zanieczyszczen wynikajgcq ze spalania okolo 547 tysiecy m® gazu ziemnego, co
przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza o okoto 0,95 Mg/rok.
Odpady
MPK ma ustalony stan formalno-prawny w zakresie gospodarowania odpadami,
potwierdzony wydanymi decyzjami i postanowieniami, kzory bedzie stosowany rowniez dla
zajezdni Franowo. Wszystkie odpady produkcyjne i komunalne bedg odbierane przez
specjalistyczne uprawnione firmy w ramach zawieranych umow.
Zielen
Zajezdnia nie wplynie negatywnie na Srodowisko przyrodnicze. Brak jest tu zasobow
przyrodniczych, ktore moglyby ulec degradacji.
Gospodarka gruntowo-wodna
Omawiane przedsiewziecie nie bedzie powodem pogorszenia stanu zanieczyszczenia wod
powierzchniowych, podziemnych i gleby.
Wedtug wstepnych warunkow okreslonych przez Aquanet Sp. z o.o.
- Scieki sanitarne odprowadzane bedg do kolektora sanitarnego Prawobrzeznego I - po
wybudowaniu kolektora Prawobrzeznego Il kanalizacji sanitarnej.
- Scieki technologiczne przed wlgczeniem ich do kanalizacji sanitarnej oczyszczone
zostang w separatorach koalescencyjnych ze zintegrowanym osadnikiem
- wody opadowe odprowadzane bedg do zbiornikow retencyjnych, a po oczyszczeniu do
kanalizacji deszczowe;j.
W najblizszym otoczeniu nie ma gleb uzytkowanych rolniczo. Nie ma potrzeby zmiany
przeznaczenia gleb z celow rolniczych na nierolnicze w celu realizacji przedsiewzieCia

Faza realizacji inwestycji wymaga stosowania technologii i organizacji pracy zgodnych z
zasadami sztuki budowlanej, okreslonymi w ogolnych przepisach obowiqzujgcych w tym
zakresie .

KORZYSCI SPOLECZNE WYNIKAJACE Z BUDOWY ZAJEZDNI FRANOWO
ZDECYDOWANIE PRZEWYZSZAJ4 EWENTUALNE ZAGROZENIE SRODOWISKA.
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