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1. WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko dla Inwestycji pn.: ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —
Trojmiasto, etap I".

Przedmiotowe przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko. Podstawe prawng do powyzszej kwalifikacji
stanowi § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (tekst
jednolity Dz.U. 2017, 1405 ze zm.) — linie kolejowe wchodzace w skiad transeuropejskiego systemu
kolei, w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2017 r., poz.
2117 z p6zn. zm.).

Whnioskujgcym o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Poniewaz przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa pomorskiego, wtasciwym
organem do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Gdansku.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze wojewddztwa pomorskiego.

Linia kolejowa nr 201 na rozpatrywanym odcinku przebiega przez nastepujgce miejscowosci:
Koscierzyna, Skorzewo, Gotubie Kaszubskie, Mata Krzeszna, Stara Krzeszna, Szymbark, Kolano,
Wiezyca, Debowo, Stawki, Somonino, Kietpino, Rutki, Glincz, Borkowo, Zukowo, Pepowo, Rebiechowo,
Barniewice, Nowy Swiat, Gdansk, , Gdynia.

Pozostate analizowane linie kolejowe fgczg linie nr 201 z miejscowoscig Kartuzy (przez Leszno
Kartuskie i Dzierzazno).

Planowana fgcznica pomiedzy linig 214, a linig 229 potozona jest w obrebie gminy Kartuzy, na
wschéd od miejscowosci Kartuzy. Planowa tgcznica pomiedzy linig 201 a linig 229 potozona jest
w gminie Zukowo, na potudnie od miejscowosci Borkowo.

Najblizsze otoczenie analizowanej linii jest bardzo zréznicowane i cechuje sie wystepowaniem
roznych form zagospodarowania terenu. Dominujgcym typem zagospodarowania jest tzw. typ
naturalno-kulturowy.

Ponizej przedstawiono gtéwny zakres prac w wariancie inwestycyjnym obejmujacy:

. przebudowe i modernizacje linii kolejowej nr 201 na odcinku Koscierzyna — Gdansk Osowa —
dobudowa drugiego toru linii kolejowej wraz z dostosowaniem infrastruktury technicznej do
predkosci Vmax=140 km/h.

. przebudowe i modernizacje linii kolejowej nr 201 na odcinku Gdansk Osowa — Gdynia Gtowna
z dobudowg trzeciego toru, na odcinku od km 0k.187+000 do km 2054200, z dostosowaniem
infrastruktury technicznej do predkosci Vmax=100 km/h.

. budowe dwdch pofaczen rozjazdowych miedzy linig kolejowg nr 201 a linig kolejowa nr 202 —
ok. km 202+800, korekta przebiegu toréw linii kolejowej nr 202 na odcinku 1 km.

. elektryfikacje catego modernizowanego odcinka linii kolejowej nr 201, nr 214 oraz 229 wraz
z nowo projektowanymi tgcznicami,

. budowe linii potrzeb nietrakcyjnych na modernizowanym odcinku linii kolejowej nr 201, 214

oraz 229 — zmniejszenie ryzyka przerw w dostawie pradu,
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przebudowe i modernizacje stacji na linii 201 - KosScierzyna, Gotubie Kaszubskie, Somonino,
Zukowo Wschodnie— rozbidrka i budowa nowego uktadu torowego stacji wraz z niezbedna
infrastrukturg kolejowa.

przebudowe i modernizacje stacji na linii 201 — Gdansk Osowa i Gdynia wielki Kack w zakresie
niezbednym, wynikajgcym z budowy trzeciego toru.

przebudowe i modernizacje linii 214 z dostosowaniem infrastruktury technicznej do predkosci
Vmax=120 km/h. rozbidérka i budowa nowego ukfadu torowego stacji wraz z niezbedng
infrastrukturg kolejowa,

budowe nowego odcinka linii nr 214 jako facznicy z linig nr 229, umozliwiajgcej przejazd
pociggu relacji Somonino-Kartuzy-Glincz bez zmiany kierunku jazdy — z dostosowaniem
infrastruktury technicznej do predkosci Vmax=100 km/h,

przebudowe i modernizacje stacji Kartuzy - rozbiorka i budowa nowego ukfadu torowego stacji
wraz z niezbedng infrastrukturg kolejowa,

dostosowanie infrastruktury technicznej linii nr 229 do predkosci Vmax=100 km/h.

budowe w okolicy Podg Glincz nowego odcinka tacznicy linii nr 201 z linig nr 229, umozliwiajacej
bezkolizyjne i kierunkowe potgczenie tych linii — z dostosowaniem infrastruktury technicznej do
predkosci Vmax=100 km/h,

budowe mijanki Dzierzazno w miejscu istniejgcego przystanku osobowego Dzierzgzno wraz
z przebudowag istniejgcego peronu.

budowe nowych przystankdw osobowych na linii nr 201,

budowe nowych nastawni i budynku LCS Koscierzyna,

wykonanie kompleksowej przebudowy istniejgcego odwodnienia i budowy nowego w miejscach
gdzie jest to konieczne,

likwidacje i przebudowe istniejgcych perondw, w tym korekta potozenia krawedzi peronowych
oraz budowa nowych peronéw wraz z dojSciami oraz infrastrukturg towarzyszaca,
z uwzglednieniem osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

rozbiorke zbednej infrastruktury,

przebudowe przejazdéw kolejowo — drogowych wraz z odcinkami drég dojazdowych,

likwidacje przejazddw kolejowo — drogowych oraz budowe drog rownolegtych,

likwidacje przejazdéw kolejowo — drogowych oraz budowe skrzyzowan dwupoziomowych,
przebudowe drég w rejonie istniejgcych i projektowanych skrzyzowan dwupoziomowych,
budowe miejsc postojowych i drog dojazdowych w rejonie nastawni kolejowych oraz budynkow
i urzadzen prowadzenia i obstugi ruchu kolejowego,

budowe i przebudowe miejsc parkingowych, w tym dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, w rejonie peronéw wraz z dojazdami,

budowe placéw tadowni publicznych w rejonie stacji kolejowych wraz z dojazdami,

przebudowe istniejgcych drég réwnolegltych na odcinkach kolizji z projektowanym uktadem
torowym,

budowe, przebudowe chodnikdw, ciggéw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych
na odcinkach drég w obrebie przejazdéw kolejowo — drogowych, skrzyzowan dwupoziomowych,
przebudowywanych drég publicznych oraz w rejonie perondw i miejsc obstugi podréznych,
remont/ budowe/ rozbidrke obiektdw inzynieryjnych,

budowe linii kablowych $wiattowodowej i miedzianej,

przebudowe i budowe urzadzen TVU na przejazdach kolejowych, dla monitoring obiektow
i terendw kolejowych,

zabudowe nowoczesnych urzadzen srk na posterunkach ruchu oraz w budynkach nastawni/
kontenerach,

przebudowe i zabudowe urzadzen samoczynnej blokady liniowej,

modernizacje o$wietlenia perondw i rozjazddéw na stacjach i przystankach osobowych,
przebudowe elektrycznego ogrzewania rozjazdow.

przebudowe istniejgcych lub rozbidrka i budowa nowych lub budowa w nowych lokalizacjach
obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe, wiadukty drogowe, mosty kolejowe i przepusty).
likwidacje i przebudowe istniejgcych peronéw, w tym korekta potozenia krawedzi peronowych
oraz budowa nowych peronéw wraz z dojsciami oraz infrastrukturg towarzyszaca,
z uwzglednieniem o0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
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3. SRODOWISKA I UZYTKOWANIA TERENU W OTOCZENIU
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Polozenie geograficzne, morfologia terenu i krajobraz

Potozenie geograficzne, morfologia terenu i krajobraz z uwagi na opis i analize terenow
sgsiadujgcych z przedmiotowg inwestycjg jest tozsamy dla obu wariantéw (W1 i W2).

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski wedtug Kondrackiego, teren inwestycji
potozony jest w granicach nastepujacych jednostek:

= prowincja Niz Srodkowoeuropejski
=  podprowincja Pobrzeza Potudniowobattyckie,
- makroregion  Pobrzeze Gdanskie,
- mezoregion Pobrzeze Kaszubskie
=  podprowincja Pojezierza Potudniowobattyckie,
- makroregion  Pojezierze Wschodniopomorskie,
—  mezoregion Pojezierze Kaszubskie
=  podprowincja Pojezierza Potudniowobattyckie,
- makroregion  Pojezierze Potudniowopomorskie,
—  mezoregion Bory Tucholskie
Uksztattowanie powierzchni omawianego terenu cechuje duze zréznicowanie geomorfologiczne.
Jest to obszar nizinny, uksztattowany przez procesy lodowcowe okresu plejstocenskiego oraz zjawiska
polodowcowe zachodzgce w okresie holocenu.

Najwiekszy odcinek inwestycji potozony jest w obrebie Pojezierza Kaszubskiego cechujacego sie
rzezba pagdrkowata. Jest to obszar, gdzie wystepuje duza liczba jezior stanowigcych o atrakcyjnosci
krajobrazowej i turystycznej tej czesci wojewodztwa. Cechg charakterystyczng tego mezoregionu
sg przede wszystkim: morenowe réwniny faliste i pagdrkowate o réznym natezeniu rzezby i zmiennych
cechach hydrograficznych z wystepujgcymi licznie zbiornikami jeziornymi i bagnami, z przewazajgcym
rolniczym wykorzystaniem terenu, zbocza strefy czotowomorenowej o zmiennym, znacznym niekiedy
nachyleniu terenu i réznym pokryciu powierzchni gruntu (mozaika terendw rolnych i lesnych)
oraz wzgbrzowe ciggi morenowe o0 zywej i urozmaiconej rzezbie, w znacznym stopniu pokryte lasami.

Warunki geologiczne

Pod wzgledem tektoniczno-strukturalnym omawiany teren (w wariancie W1 jak i W2) jest
zlokalizowany w obrebie syneklizy perybattyckiej. Jest to struktura depresyjna, gdzie bezposrednio na
utworach trzonu krystalicznego zalegajg silnie zaburzone utwory paleozoiczne i sfatdowana pokrywa
mezozoiczna. Podtozem dla osadow czwartorzedowych na wiekszo$ci obszaru sg neogenskie,
a miejscami  paleogenskie mutki oraz piaski kwarcowe i kwarcowo-glaukonitowe. Osady
czwartorzedowe zalegajg na catej powierzchni badanego terenu, a ich migzszos¢ jest zmienna.

Gleby

W rejonie analizowanych linii kolejowych (bufor 2x100m od osi linii) w wariancie W1 jak i W2
wystepujg gtéwnie gleby brunatne wytugowane i brunatne kwasne, ktére stanowig ponad 80% catego
analizowanego obszaru.

Warunki klimatyczne i stan powietrza atmosferycznego

Analizowane linie kolejowe wraz z tacznicami znajduja sie w strefie pomorskiej, jedynie niewielki
fragment LK 201 znajduje sie w granicach strefy tréjmiejskiej.
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Pismem WM.7016.1.141.2018.BK z dnia 23.05.2018 r., okreSlony zostat aktualny stan
zanieczyszczenia atmosfery w rejonie rozpatrywanej inwestycji. Stan jakosci powietrza w tym obszarze
zgodnie z w/w pismem, ksztattuje sie na nastepujacym poziomie:

Tab.1 Wartosci dopuszczalne i aktualny stan jakosci powietrza (tlo).
Wartosci odniesienia | Wartosci odniesienia | R [pg/m?] — tio
usrednione do usrednione do (aktualny stan
L.p. Substancja okresu jednej okresu roku jakosci
godziny kalendarzowego powietrza)
D, [pg/m?] D, [pg/m?]
1 Dwutlenek siarki* 350 20 10,0
2 Dwutlenek azotu 200 40 30,0
3 Pyt zawieszony PM10 280 40 30,0
4 Pyt PM2,5 - 25/20 20,0
5 Benzen 30 5 3,0
6 Tlenek wegla 30 000 - 500,0
7 Otow 5 0,5 0,1

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie pisma WIOS oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
poziomow niektorych substancii w powietrzu oraz w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancii
w powietrzu.

Zgodnie z powyzsza tabelg, w obszarze realizacji inwestycji nie wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych stezen Sredniorocznych jakosci tta dla poszczegdlnych substancii.

Analizowana inwestycja potozona jest w obszarze pomiedzy klimatem morskim,
a kontynentalnym, z silnie zaznaczajagcym sie wptywem klimatycznym Morza Battyckiego oraz silnym
oddziatywaniem mas powietrza znad Atlantyku. Wplyw samego Battyku, bedacego wzglednie
niewielkim akwenem, jest zauwazalny w waskiej strefie przybrzeznej - siega w gigb ladu jedynie okoto
30 km od linii brzegowej. Natomiast nakfadajgce sie wptywy Oceanu Atlantyckiego i Morza Battyckiego
powoduja, ze caty obszar wojewddztwa charakteryzujg wtasnie tagodniejsze zimy i nieco chtodniejsze
niz w gtebi ladu lata oraz niskie amplitudy roczne temperatur. Okres szczegdlnego nasilenia zjawisk
sztormowych trwa od wrzesnia do marca. Na Pomorzu wystepuje jedna z najnizszych w Polsce
wartosci cisnienia. Istotnym elementem meteorologicznym, wystepujgcym na Pomorzu, sg réwniez
wielkosci opadéw atmosferycznych. Cechuje je na obszarze wojewddztwa duza zmienno$¢ czasowa
i przestrzenna. Intensywne i dlugotrwate opady wystepuja zazwyczaj w rejonie Zatoki Gdanskiej
i Zalewu Wislanego.

Klimat akustyczny

Wyniki rozpoznania uwarunkowan $rodowiskowych w tym zestawienie terendw podlegajacych
ochronie akustycznej z podaniem Zrodta klasyfikacji i odlegtosci od osi najblizszego toru potozone
w odlegtosci do 20 m, w przedziale od 20 do 50 m oraz w przedziale od 50 do 300 m od najblizszego
toru umieszczono w zataczniku tekstowym nr 3.13-1 Tereny podlegajace ochronie akustycznej
stanowigce zafgcznik do raportu OOS.

Wody podziemne i wody powierzchniowe

Linia kolejowa nr 201 przecina 8 ciekdw stanowigcych 7 jednolitych cze$ci wdéd
powierzchniowych (Bibrowa, Rakownica, Radunia, Mafa Stupia, Strzelanka, Doptyw z jez. Wysockiego,
Doptyw z Wielkiego Kacka, Kacza), linia kolejowa nr 214 przecina jedng takg rzeke (Radunie),
natomiast pozostate linie nie przecinaja rzek stanowigcych jcwp.

Teren przedmiotowej inwestycji, potozony jest w granicach o$miu zlewni JCWP: Wierzyca
Z jeziorami Grabowskie i Wierzysko do wyptywu z jez. Zagnanie (RW200017298173), Wda do wyptywu
zjez. Wdzydze (RW200025294379), Radunia od wyptywu z jez. Ostrzyckiego do Strzelenki
(RW20001948683), Mata Stupina z jeziorami Sitno, Klasztorne Duze, Biate (RW200017486829),

str. 8



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
dla projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto, etap 1”

Strzelenka z jeziorem Tuchomskim (RW200017486849), Kacza (RW20001747989), Doptyw z Rat
(RW2000174868178). W aktualizacji dla JCWP przez zlewnie, ktérych przebiegajg analizowane linie
kolejowe, ustalono nastepujgce cele srodowiskowe:

e dla 5 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz osiggniecie
dobrego stanu chemicznego,

e dla 3 JCWP ustalono za cel utrzymanie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz osiggniecie
dobrego stanu chemicznego.

Na omawianym obszarze stwierdzono wystepowanie 4 jezior stanowigcych jednolite czesci wéd
powierzchniowych: jez. Ostrzyckie, jez. Patulskie, jez. Dgbrowskie, jez. Wierzysko. Odlegtos¢ od osi
linii kolejowej nr 201 do najblizej potozonego jeziora (jez. Ostrzyckie) wynosi okoto 33 m. Przewiduje
sie, ze odlegtos¢ ta powinna by¢ wystarczajaca by realizacja inwestycji nie wptyneta negatywnie na
stan jakosciowy i ilosciowy wdd jeziora. W buforze 500 od przedmiotowych linii kolejowych
stwierdzono jeszcze wystepowanie 10 jezior niestanowigcych JCWP oraz kilkadziesigt matych
zbiornikdw wodnych. Ocena ryzyka nieosiggniecia celdw S$rodowiskowych wg aPGW przez JCWP
wykazata, ze 4 JCWP jest zagrozonych nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych. Objeto je wiec
odstepstwem wynikajgcym z pkt 4(4)-1 RDW i przedtuzono termin osiggniecia celow Srodowiskowych
do 2021 r.

_ Przedmiotowa inwestycja przecina 1 obszar zagrozony powodzig potozony na terenie gminy
Zukowo w rejonie przeciecia przez LK 201 rzeki Mata Stupina (od km ok. 177,265 do km ok. 177,275)

Obszar objety opracowaniem potozony jest w obrebie dwoch Jednolitych CzeSci Wod
Podziemnych: PLGW200013 i PLGW200028. Charakteryzujg sie one dobrym stanem jakoSciowym
i ilosSciowym i nie sg zagrozone ryzykiem nieosiggniecia celdw Srodowiskowych wyznaczonych
w aPGW.

Wszystkie rozpatrywane linie kolejowe wystepujg w granicach czwartorzedowego gtéwnego
zbiornika wod podziemnych GZWP111 Subniecka Gdanska.

W buforze 500 metrow od analizowanych linii kolejowych znajduje sie 28 czynnych studni
zaliczonych do uje¢ wdd podziemnych i 2 studnie likwidowane. Linia kolejowa nr 201 przecina 4 strefy
ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych, pozostate linie kolejowe oraz tgcznice nie przecinajg stref
ochronnych uje¢ wdd podziemnych.

Linia kolejowa 201 w jednym miejscu przecina strefe ochrony posredniej ujecia wadd
powierzchniowych.

Obszary i obiekty objete ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Planowana inwestycja przecina obszary cenne przyrodniczo, w tym obszary bedace formami
ochrony przyrody w mys$l art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz.U. 2018 poz. 142 z pdzn. zm.). Potencjalny wptyw inwestycji na wielkoobszarowe formy ochrony
przyrody: parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 oraz rezerwaty
przyrody przeanalizowano w buforze do 2 km od osi skrajnego toru. W odlegtosci do 2 km od
analizowanych odcinkéw LK 201, 214, 229 i dwdch planowanych do budowy tgcznic nie
zidentyfikowano parkdéw narodowych ani ich otulin, natomiast w podanej powyzej odlegtosci
zlokalizowane dwa parki krajobrazowe (Kaszubski Park Krajobrazowy, Tréjmiejski Park Krajobrazowy),
9 rezerwatdw przyrody: Jar Rzeki Raduni, Kacze tegi, Ostrzycki Las, Szczyt Wiezyca na Pojezierzu
Kaszubskim, Stare Modrzewie, Kepa Redtowska, Strzelnica, teg nad Swelinig i Zamkowa Gdra, w tym
dwa z nich: Kacze tegi oraz Jar Rzeki Raduni bezposrednio sasiadujg z przebiegiem linii 201, dwa
obszary chronionego krajobrazu: Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni oraz Kartuski Obszar
Chronionego Krajobrazu oraz 6 obszaréw Natura 2000: Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Zatoka
Pucka - PLB220005, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Leniec nad Wierzycg - PLH220073, Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk Uroczyska Pojezierza Kaszubskiego - PLH220095, Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk Jar Rzeki Raduni - PLH220011, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Klify i Rafy Kamienne
Ortowa — PLH220105 i Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Prokowo - PLH220080.
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Mniejsze powierzchniowo formy ochrony przyrody tj. zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki
ekologiczne analizowano w buforze do 500 m od osi skrajnego toru, za$ wystepujace pomniki przyrody
w odlegtosci do 200 m od osi skrajnego toru. W buforze 500 m od linii kolejowych nr 201, 214 i 229
oraz facznic znajduje sie jeden zespdt przyrodniczo krajobrazowy Rynna Dgbrowsko-Ostrzycka.
Planowana inwestycja nie przecina zadnego uzytku ekologicznego. Niewielki teren objety tg forma
ochrony przyrody Jezioro Kackie, zlokalizowane jest w odlegtosci do 500 m od analizowanych linii.
W obszarze inwestycji nie ma zadnych obiektow objetych ochrong w formie pomnika przyrody,
natomiast w odlegtosci do 200 m od analizowanych linii kolejowej w obu wariantach znajduje sie
25 pomnikoéw przyrody.

Chronione siedliska przyrodnicze oraz gatunki chronionej fauny i flory

Na potrzeby niniejszej dokumentacji wykonano inwentaryzacje przyrodniczg w okresie od
sierpnia 2016 r. do 30 kwietnia 2017 r. w buforze do 150 m po kazdej ze stron linii kolejowych
przedmiotowego opracowania. Prace terenowe przeprowadzone zostaty w petnym okresie wegetacji
roslin, okresie rozrodu i zimowania fauny, jak roéwniez w czasie sezonowych migracji i dyspers;i
zwierzat. Na podstawie powyZzszego scharakteryzowano stan Srodowiska przyrodniczego na
zinwentaryzowanych odcinkach inwestycji oraz zweryfikowano istnienie korytarzy migracyjnych
i Sciezek przemieszczania sie zwierzat na przebiegu planowanej linii kolejowej.

Badaniami przyrodniczymi objete zostaty nastepujgce linie kolejowe wraz z buforem 150 m:

. nr 201 - km 1364096 do 205+200
. nr 214 - km -0+229 do 8+150

. nr 229 - km 31+000 do 42+100

. facznica - km 8+150 - 11+400.

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w buforze 150 m od osi
projektowanego toru analizowanych linii kolejowych tgcznie 13 typdw siedlisk przyrodniczych
wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dn. 21 maja 1992 roku w sprawie
ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa), w tym 12 siedlisk
zgodnych z danymi RDOS w Gdansku oraz 1 nowe siedlisko o kodzie 7110:

. 3150 — Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion,
Potamion,

. *6230 — Nizowe murawy blizniczkowe (Nardion),

. 6410 — Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion),

. 6430 - Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae i ziotorosla nadrzeczne Convolvuletalia sepium),

. 6510 - Nizowe i gorskie Swieze tagki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

. *7110 — Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe),

. 7140 — Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z (Scheuchzerio-
Caricetea),

. 7230 — Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze miak, turzycowisk i mechowisk,

. 9110 — Kwasne buczyny (Luzulo-Fagion),

. 9130 — Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagion, Galio odorati-Fagion),

. 9160 — Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum),

. *91E0 — tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrddliskowe),

. 91F0 — tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Querco-Ulmetum).

W wyniku inwentaryzacji, na terenie objetym badaniami stwierdzono wystepowanie 3 gatunkdw
roslin objetych ochrong czeSciowg zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U. 2014 poz. 1409) bagno zwyczajne
Ledum palustre, kocanki piaskowe Helichrysum arenarium i wawrzynek wilczetyko Daphne mezereum.
W wyniku inwentaryzacji, na terenie objetym badaniami stwierdzono réwniez wystepowanie
6 gatunkéw mszakéw objetych ochrong czeSciowa: gajnik ISnigcy Hylocomium splendens,
mokradtoszka zaostrzona Calliergonella cuspidata, rokietnik pospolity Pleurozium schreberi, ptonnik
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cienki Polytrichum strictum, torfowiec magellanski Sphagnum magellanicum i torfowiec waskolistny
Sphagnum angustifolium.

tacznie stwierdzono 14 gatunkéw grzybow makroskopowych cennych przyrodniczo, w tym
jeden gatunek objety ochrong faginea, btyskoporek sosnowy Inonotus trigueter, twardziak
szczeciniasty Lentinus strigosus i czubajeczka biata Lepiota alba) i R (6 gatunkéw - Kisielnica
trzoneczkowa Exidia truncata, klejoporek winnoczerwony Gloeoporus taxicola, klejdowka Swierkowa
Gomphidius glutinosus, grzybowka szafranowa Mycena crocata, stroczek lesny Serpula himantioides
i ggska gotebia Tricholoma columbetta).scistg - kolczakowka strefowana Hydnellum concrescens
i 13 gatunkdw zagrozonych wymarciem, zaliczonych do kategorii: E (2 gatunki - pieprznik
pomaranczowy Cantharellus friesii i kolczakdwka strefowana Hydnellum concrescens), V (5 gatunkow -
muchomor jadowity Amanita virosa, workotrzesak galaretowaty Ascotremella

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono wystepowania tgcznie
14 gatunkéw porostéw, w tym 3 gatunki pod ochrong Scista: wiostka cieniutka Bryoria capillaris,
zlociszek jaskrawy Chrysothrix candelaris i paweznica satatowa Peltigera hymenina oraz 8 pod
ochrong czesciowq: plucnica islandzka Cetraria islandica, chrobotek lesny Cladonia arbuscula,
chrobotek reniferowy Cladonia rangiferina, pustutka rurkowata Hypogymnia tubulosa, przylepnik
ztotawy Melanelixia subaurifera, wabnica kielichowata Pleurosticta acetabulum, odnozyca maczysta
Ramalina farinacea i Brodaczka kepkowa Usnea hirta.

Wykazano takze wystepowanie 20 gatunkéw bezkregowcow, objetych ochrong gatunkowg na
mocy prawa krajowego tj. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. 2016 poz. 2183 ), w tym ochrong czeSciowg 15 gatunkow:
szczezuja wielka Anodonta cygnaea, $limak winniczek Helix pomatia, trzmiel kamiennik Bombus
lapidarius, trzmiel ziemny Bombus terrestris, trzmiel gajowy Bombus lucorum, trzmiel rudy Bombus
pasucorum, trzmiel rudonogi Bombus ruderarius, trzmiel ciemnopasy Bombus ruderatus, trzmiel lesny
Bombus pratorum, trzmiel ogrodowy Bombus hortorum, trzmiel rudoszary Bombus sylvarum, trzmiel
20ty Bombus muscorum, rude mréwki le$ne: mrowka rudnica Formica rufa i mréwka ¢mawa Formica
polyctena oraz biegacz skérzasty Carabus coriaceus i ochrong catkowitg 2 gatunki: skojka
gruboskorupowa Unio crassusi czerwonczyk nieparek Lycaena dispar.

W wyniku prowadzonych elektropotowdw oraz w wyniku pozyskania informacji od prawnych
uzytkownikédw wodd, stwierdzono obecno$¢ 7 gatunkéw, w tym 5 taksondw wymienionych
w Zalgcznikach do Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG), tj.: minoga
strumieniowego, kozy (=kozy pospolitej), gtowacza biatoptetwego, piskorza i rozanki. Taksony
te objete sg réwniez ochrong czesciowg, na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat. Dodatkowo wykazano obecnosc¢ lipienia
(gatunek wymieniony w Dyrektywie Siedliskowej oraz posiadajgcy w polskim prawodawstwie wymiar
i okres ochronny) oraz élizg (=sliza pospolitego) (gatunek objety ochrong czesciowa, wymieniony
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r.).

W ramach prac inwentaryzacyjnych ptazow na calym obszarze badan stwierdzono piec¢
gatunkéw: ropucha szara (Bufo bufo), zaba trawna (Rana temporaria), zaba moczarowa (Rana
arvalis), grzebiuszka ziemna (Pelobates fuscus), traszka zwyczajna (7riturus vulgaris) i jednej grupy
gatunkdw: zaby z grupy zielonych (Pelophylax esculenta complex). Inwentaryzacja terenu badan
wykazata obecnos¢ 2 gatunkow gadow: jaszczurki zwinki (Lacerta agilis) oraz jaszczurki zyworodnej
(Zootoca vivipara). W sumie odnotowano 31 stanowisk — gtéwnie w obrebie dobrze nastonecznionych
muraw porastajgcych nasypy kolejowe oraz na skraju komplekséw lesnych. Jaszczurke zwinke
obserwowano na 28 stanowiskach a jaszczurke zyworodng na 3 stanowiskach.

Prace inwentaryzacyjne wzdtuz badanej linii wykazaty obecno$¢ 76 gatunkéw ptakéw, w tym:
65 gatunkéw objetych ochrong $cista, 6 gatunkdéw objetych ochrong czesciowg oraz 5 gatunkow
townych. Odnotowano 6 gatunkdéw wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy Ptasiej. Nie wykryto
gatunkdéw wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Liczba stwierdzonych gatunkow nie
obejmuje petnej awifauny zasiedlajacej lub wykorzystujgcej otoczenie linii kolejowej. Badania
prowadzone w okresie marca i kwietnia nie objety gatunkéw legowych p6zno wracajgcych z zimowisk.
Dotyczy to szeregu gatunkdéw pospolitych, ale takze gatunkdw kluczowych, ktére prawdopodobnie
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gniazdujg lub mogg gniazdowac na obszarze inwentaryzacji (m.in.: rybitwy Sterna sp. i Chlidonias sp.,
derkacz, lelek, lerka, muchotéwka mata, gasiorek, ortolan).

W rejonie planowanego przedsiewziecia, na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej odlegtosci rownej lub mniejszej niz 15 m od skrajnego toru stwierdzono wystepowanie
7 gatunkéw nietoperzy tj.: borowiec wielki Nyctalus noctula, gacek brunatny Plecotus auritus, mroczek
pozny Eptesicus serotinus, karlik wiekszy Pjpistrellus nathusii, karlik malutki Pipistrellus pipistrellus,
nocek Natterera Myotis nattereri, nocek rudy Myotis daubentonii oraz jedng grupe gatunku z rodzaju
nocek Myotis sp. Wszystkie stwierdzone gatunki znajdujg sie pod $cistg ochrong prawna.

Inwentaryzacja catego obszaru badan przy liniach kolejowych wykazata obecnos¢ 19 gatunkow
ssakéw, z czego 7 objetych czeSciowg ochrong gatunkowag i 2 wymienione w Zatgczniku II i IV
Dyrektywy Siedliskowej. Najliczniej stwierdzano pospolite gatunki mozaiki polno-lesnej takie jak sarny
Capreolus capreolus, jelenie Cervus elaphus, dziki Sus scrofa oraz lisy Vuilpes vulpes. Kopytne osiagaja
duze zageszczenia i stwierdzane sg na calym obszarze badan z wylgczeniem zwartej zabudowy.
Podczas tropien wykazano obecno$¢ dwdch wodno-lagdowych gatunkow ssakéw chronionych — wydry
Lutra lutra oraz bobra Castor fiber. Ich obecnos¢ stwierdzono na podstawie $ladow zgryzow (bdbr)
oraz tropow, odchoddéw (wydra). Oba gatunki zasiedlajg terytoria, ktore znacznie wykraczajg poza
tereny objete monitoringiem.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej oraz danych z RDOS w Gdansku
w buforze 150 m od skrajnej osi toru linii kolejowych 201, 214, 229 i dwdch tacznic stwierdzono
wystepowanie 13 typow siedlisk przyrodniczych Natura 2000 (w tym 3 priorytetowe), 3 gatunkow
roslin naczyniowych i 6 gatunkéow mchow objetych ochrong czesciowa. Sposrdd stwierdzonych siedlisk
za najbardziej wrazliwe na wptyw robdt budowlanych uznac nalezy: torfowiska (7110, 7140, 7230),
tegi (91E0, 91F0) oraz starorzecza i naturalne zbiorniki wodne (3150), kwasne i zyzne buczyny (9110,
9130) oraz grad subatlantycki (9160).W planowanym obszarze inwestycji stwierdzono réwniez
13 gatunkow grzybdw makroskopowych i 14 gatunkdw porostow.

Zidentyfikowana fauna w obszarze inwestycji obejmuje wystepowanie 20 gatunkdow
bezkregowcdw, w tym 18 objetych ochrong gatunkowa, 7 gatunkdéw ryb i minogéw, w tym
5 taksondw wymienionych w Zatgcznikach do Dyrektywy Siedliskowej, 5 gatunkow ptazow i jednej
grupy gatunkow, 2 gatunkéw gadow, 76 gatunkdw ptakdw, w tym 65 gatunkdw objetych ochrong
Scista, 6 gatunkdw objetych ochrong czesciowa, 6 gatunkéw wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy
Ptasiej oraz 5 gatunkéw townych, 8 gatunkdéw nietoperzy oraz 19 gatunkdéw ssakow, z czego
7 objetych czesSciowa ochrong gatunkowg i 2 wymienione w Zatgczniku II i IV Dyrektywy Siedliskowej.

Obszary i obiekty objete ochrona na podstawie ustawy o ochronie zabytkow

Szczegotowg analizg objety zostat teren w pasie okoto 200 m od osi planowanej inwestyciji.
Z uzyskanych informacji wynika, iz w rejonie planowanej inwestycji, zlokalizowane sg obiekty
zabytkowe wpisane do rejestru zabytkow, stanowiska archeologiczne oraz architektoniczne zabytki
nieruchome figurujace w gminnej ewidencji zabytkow.

W buforze 200 metréw od osi linii kolejowych znajduje sie 17 zabytkow wpisanych do Rejestru
zabytkow, w tym 13 obiektdw punktowych oraz 4 obszary objete ochrona.

Najblizej potozonymi obiektami punktowymi s3: Zespot dworca kolejowego w Koscierzynie,
Zespot parowozowni w Koscierzynie oraz Zespdt dworca kolejowego w Gdyni potozone w odlegtosci
okoto 10 metréw od osi linii kolejowych. Pozostate zabytki potozone sg w odlegtosci od 30-250
metrow.

Linia kolejowa nr 201 przebiega przez tereny zespotu urbanistycznego miasta Koscierzyna,
uktad ruralistyczny dawnej wsi klasztornej w Zukowie oraz historyczny uktad urbanistyczny
Srédmiescia Gdyni. Linia kolejowa nr 214 przebiega przez teren Zespotu urbanistycznego miasta
Kartuzy.

W buforze 200 metrow od osi linii kolejowych znajdujg sie 64 zabytki wpisane do gminnej
ewidencji zabytkdw. W kolizji z analizowanymi liniami kolejowymi pozostajg tylko te zabytki (objete
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ochrong w ewidencji zabytkdw), ktore stanowig czes¢ tychze linii — obiekty mostowe, przepusty
i budynki kubaturowe zwigzane z potrzebg zarzadzania ruchem na linii.

W buforze 200 metréow od osi linii kolejowych zewidencjonowanych zostato 51 obszarowych
stanowisk archeologicznych stanowisk archeologicznych oraz 17 stanowisk punktowych.

Obszary chronione na podstawie ustawy o lecznictwie uzdrowiskowym

W zakresie i w zasiegu inwestycji, nie wystepujg uzdrowiska ani obszary ochrony uzdrowiskowej
okreslone na podstawie ustawy z 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz gminach uzdrowiskowych (tekst jednolity: Dz.U.2017, poz.
1056).

4. OPIS PRZEWIDZIANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Rozwigzanie polegajgce na niepodejmowaniu przedsiewziecia, to rozwigzanie, w ktdrym
omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny uktad drogowy i kolejowy, a nakfady
finansowe sprowadzajg sie jedynie do biezgcego utrzymania kolei, bez Srodkéw przeznaczonych
na podniesienie parametréw technicznych.

5. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

5.1. Etap realizacji/likwidacj

W fazie realizacji/likwidacji inwestycji, zarowno w wariancie inwestycyjnym (W1) jak
i w wariancie alternatywnym (W2), prowadzone prace budowlane mogg przyczyni¢ sie do:
potencjalnego zanieczyszczenia S$rodowiska gruntowo-wodnego do ktdrego moze doj$¢ w wyniku
wyptukiwania niebezpiecznych substancji z nieprawidtowo magazynowanych odpaddéw, nieprawidtowej
organizacji zaplecza budowy, czy tez bezposredniego wycieku do wdd powierzchniowych;
krotkotrwatego i lokalnego zaburzenia przeptywu wody oraz zamulenia wéd w wyniku prac
prowadzonych w obrebie koryta rzeki. Realizacja inwestycji bedzie okresowo i krdtkoterminowo
wptywac na srodowisko wodne - po zakonczeniu prac, wptyw ten ustanie.

Planowane przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na jakos¢ wod jednolitych cze$ci waéd
podziemnych i powierzchniowych, przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci
w wode przeznaczong do spozycia, potozonych w rejonie inwestycji. Przedsiewziecie nie bedzie
wptywac negatywnie na utrzymanie statej jakosci wskaznikdw fizykochemicznych wéd przeznaczonych
do spozycia i nie bedzie skutkowac¢ koniecznoscig modyfikacji procesow uzdatniania wod. Planowane
przedsiewziecie nie przyczyni sie do nieosiggniecia celéw $rodowiskowych JCWP i JCWPd
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia
— dla ktérych celem ochrony jest zapobieganie pogorszeniu jakosci tych jednolitych cze$ci wod w taki
sposob, aby w szczegdlnosci zminimalizowac potrzebe ich uzdatniania.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
W przypadku realizacji i ewentualnej likwidacji analizowanego przedsiewziecia, wystepowac

bedzie emisja substancji do powietrza. Oddziatywanie to bedzie jednak miato charakter lokalny
i okresowy. Celem minimalizacji negatywnego oddziatywania nalezy:
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« przechowywac materiaty sypkie pod przykryciem,
« transportowac¢ materiaty sypkie pod plandekami,
«  zastosowac myjki do mycia kot przy wyjezdzie z placu budowy.

Analizujgc wptyw inwestycji na klimat uznano, iz zgodnie z wynikami przeprowadzonych analiz
stwierdza sie, iz planowana trasa nie bedzie generowata znaczacych oddziatywan na uwarunkowania
klimatyczne.

Oddzialywanie na klimat akustyczny

Na etapie budowy realizacji i ewentualnej likwidacji Zrodtem hatasu emitowanego do otoczenia
beda maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy budowie. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate oraz
przemieszczajgce sie wraz z frontem robdt. W zwigzku z rodzajem prowadzonych prac uzycie maszyn
ciezkich jest niezbedne. Ograniczenie ucigzliwosci hatasu powstatego w czasie budowy linii kolejowej
jest skomplikowane ze wzgledu na gabaryty maszyn, wymagania technologiczne i charakterystyke
samych Zrodet hatasu. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest obnizanie
go u zrddta przez stosowanie nowoczesnych maszyn i wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje
hatasu do $rodowiska (tj. wyttumienia silnikow, wyrzutéw spalin) spetniajgcych obowigzujgce przepisy
w zakresie emisji hatasu oraz odpowiednia organizacja robot, w taki sposob, aby praca
najgtosniejszych maszyn byto mozliwie krétka w rejonie terenéw zabudowanych.

Na etapie likwidacji przewiduje sie wykorzystanie podobnych maszyn (o zblizony poziomach
emisji hatasu) jak na etapie realizacji. W zwigzku z powyzszym oddziatywanie etapu likwidacji szacuje
sie na tym samym poziomie jak etap realizacji.

Oddzialywanie w zakresie drgan

W zakresie realizacji i ewentualnej likwidacji przedsiewziecia (w obu analizowanych wariantach)
nie przewiduje sie wykonywania prac powodujacych znaczacg emisje drgan do Srodowiska.

W przypadku koniecznosci budowy nowych Ilub przebudowy istniejgcych obiektow
inzynieryjnych oraz montazu fundamentéw palowych stupdéw trakcyjnych przy zabudowie
mieszkaniowej oraz zabytkowej (ochrona konserwatorska) zlokalizowanej w bliskiej odlegtosci od linii
kolejowej prace zostang wykonane w oparciu o metody charakteryzujgce sie mniejszg strefg wptywow
dynamicznych np. takie jak: wiercenia lub wykopy w $ciankach szczelnych.

Oddzialywanie w zakresie emisji podl elektromagnetycznych

Analizujgc oddziatywania w zakresie analizowanych wariantdw, nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania pol elektromagnetycznych na Srodowisko izdrowie ludzi na etapie budowy oraz
likwidadji.

Oddzialywanie w zakresie dobr materialnych

Prace budowlane prowadzone beda w granicy terenu bedacego we wiadaniu Inwestora oraz
innych podmiotéw w tym osoéb fizycznych. Przebudowa linii kolejowej oraz budowa fgcznic wigze sie
z konieczno$cig wywlaszczenia terenu.

Wszystkie prace bedg prowadzone beda pod nadzorem budowlanym zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Prace budowlane bedg prowadzone i zabezpieczone w taki sposdb by obiekty
w bezposrednim ich sasiedztwie nie ulegty uszkodzeniu — dotyczy to zaréwno budynkdw oraz sieci
uzbrojenia podziemnego.

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie rozbidrke 6 budynkéw (bez budynkow
mieszkalnych) w wariancie inwestycyjnym W1 oraz 11 budynkéw (w tym 4 mieszkalnych) w wariancie
alternatywnym W2.

Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie prowadzi¢ do wzrostu majgtku Inwestora oraz
moze wptyna¢ na ozywienie lokalnego rynku nieruchomosci na terenach znajdujgcych sie w rejonie
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inwestycji. Inwestycja moze mie¢ negatywny wptyw na wartos¢ nieruchomosci przylegajgcych do pasa
kolejowego.

Oddziatywanie na przyrode ozywionga

Oceng oddziatywania przedstawiono w oparciu o dane z przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej oraz informacje przekazane przez RDOS w Gdansku. W zwigzku z tym, iz wariant
inwestycyjny od wariantu alternatywnego rdzni sie tylko nieznacznie oddziatywanie na przyrode
na etapie realizacji/likwidacji dla obydwu wariantéw bedzie tozsame.

Na potrzeby oceny oddziatywania, w tym wptywu robdt budowlanych i eksploatacji linii
kolejowej, na stwierdzone siedliska przyrodnicze i siedliska gatunkow flory i fauny przyjeto zatozenie,
ze pas zajetosci na potrzeby realizacji inwestycji wyniesie 15 m od osi skrajnego projektowanego toru
po obu stronach linii kolejowej. Zgodnie z zatozeniami podczas realizacji inwestycji przeprowadzona
zostanie wycinka drzew i krzewow — w odlegtosci do 15 m od osi toru wzdtuz catego torowiska dla
przebiegu wszystkich analizowanych linii kolejowych. Zniszczeniu ulegng zatem fragmenty siedlisk
przyrodniczych znajdujgce sie w 15-metrowym buforze.

W rejonie planowanego przedsiewziecia, na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej odlegtosci réwnej lub mniejszej niz 15 m od skrajnego toru stwierdzono wystepowanie
fragmentow 23 ptatdow, nalezacych do 6 chronionych siedlisk przyrodniczych. tgczna powierzchnia
ptatow siedlisk przyrodniczych narazona na zniszczenie wynosi 6,0274 ha, co stanowi 1,42%
powierzchni ptatéw znajdujacych sie w buforze objetym inwentaryzacjg przyrodniczg tj. 150 m od osi
skrajnego toru. W przypadku wiekszosci siedlisk ich powierzchnia wykracza poza teren objety
inwentaryzacjg, mozna wiec stwierdzic¢, iz ich catkowita powierzchnia jest wieksza.

Na bezposrednie zniszczenie narazone sg 2 stanowiska jednego gatunku roslin naczyniowych,
objetego ochrong czesciowg - kocanki piaskowe o fgcznej powierzchni stanowisk 0,0042 ha.
Zniszczenie osobnikdw na powierzchni 0,58% nie wptynie znaczgco negatywnie na stan lokalnej
populacji. W przypadku zniszczenia siedlisk oraz stanowisk roslin objetych ochrong gatunkowg —
kocanki piaskowe Helichrysum arenarium na powyzsze dziatanie zostanie uzyskane zezwolenie
(odstepstwa od zakazow art. 52 ustawy o ochronie przyrody) od Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdansku zgodnie z art. 56 ustawy o ochronie przyrody. Inwestycja podczas etapu
realizacji moze mie¢ réwniez negatywny wptyw na gatunki mchéw, objetych czeSciowa ochrong
prawng. Oddziatywanie to moze odzwierciedla¢ sie w zniszczeniu 8 stanowisk, dwdch gatunkow:
mokradtoszki zaostrzonej Calliergonella cuspidata oraz rokietnika pospolitego Pleurozium schreberi
za sprawg prowadzenia prac w odlegtosci do 15 m od skrajnego projektowanego toru. tgczna
powierzchnia stanowisk narazonych na bezposrednie zniszczenie w pasie 2x15m wyniesie 19,51 ha,
zczego 15,30 ha to powierzchnie z rokietnikiem pospolitym. Stanowi to jednak zaledwie 7,8%
powierzchni siedliska tego gatunku w badanym obszarze. Planowana wycinka drzew w odlegtosci do
15 m od osi skrajnego projektowanego toru kolejowego w sposob bezposredni wptynie na zniszczenie
siedlisk bytujgcych tam grzybow i porostéw. Zniszczeniu ulegng 3 stanowiska dwoch gatunkow
grzybdw makroskopowych, jednego gatunku objetego ochrong Scista - kolczakéwki strefowanej
Hydnellum concrescens, zwigzanej zaleznoscig mykoryzowg z debami oraz jednego gatunku
z kategorig zagrozenia R — Kkisielnica trzoneczkowa Exidia truncata. W przypadku grzybow
zlichenizowanych (porostdw) narazonych na zniszczenie jest 8 stanowisk, na ktorych stwierdzono
wystepowanie 6 gatunkow, w tym 5 podlegajgcych prawnej ochronie czesciowej i 1 posiadajacy
kategorie zagrozenia NT.

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej w odlegtosci do 15 m od skrajnego projektowanego
toru kolejowego stwierdzono wystepowanie 8 gatunkdéw bezkregowcdw, bedacych pod ochrong
prawng, w tym 1 gatunku $limaka oraz 7 gatunkdéw owaddéw. Do gatunkdw najbardziej narazonych na
negatywne oddziatywanie ze strony rob6t budowlanych nalezg przede wszystkim rude mrowki lesne.
Wiekszo$¢ gniazd chronionych gatunkdw mrowek jest oddalonych o ponad 15 metrow od
analizowanych linii kolejowych. Powierzchnia siedlisk gatunkéw bezkregowcdw narazona na
zniszczenie w pasie 2x15 m wynosi 4,5053 ha, co stanowi 11,31% wszystkich siedlisk stwierdzonych w
buforze 150 m od osi skrajnego projektowanego toru.
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Siedliska herpetofauny zidentyfikowane w buforze 2 x 15 m od osi skrajnego projektowanego
toru cechujg niniejszego przedsiewziecia cechujg sie duzg réznorodnoscig, rozciggtoscig obszarowag
i powierzchnig ogolng. Siedliska te stanowig zardwno zbiorniki trwate jak i efemeryczne, zwigzane
gtéwnie z wypetnianiem sie okresowym lokalnych zagtebien w krajobrazie rolniczym. Z tego powodu
prace modernizacji linii bedg oddziatywac na siedliska ptazéw i gadéw nie tylko na etapie budowy, ale
rowniez podczas poruszania sie sprzetu budowlanego czy tez, jako oddziatywanie posrednie, ktore
moze objawi¢ sie zmiang stosunkdw wodnych i mozliwe osuszanie w krotkotrwatym okresie siedlisk
wodnych potozonych w sgsiedztwie gtebokich wykopdéw. Powierzchnia siedlisk gatunkow
bezkregowcdw narazona na zniszczenie w pasie 2x15 m wynosi 4,5053 ha, co stanowi 3,81%
wszystkich siedlisk stwierdzonych w buforze 150 m od osi skrajnego projektowanego toru, natomiast
siedlisk gadéw 8,5952 ha, co stanowi 56,38% stwierdzonych siedlisk.

Na etapie realizacji inwestycji istotnym zagrozeniem bedzie mozliwe ptoszenie i niepokojenie
ptakdw, obejmujgce stanowiska legowe, Zerowiska, miejsca koncentracji ptakow w okresie
pozalegowym, miejsca odpoczynku, pierzowiska. W zwigzku z zaplanowang wycinkg drzew i krzewdw
w buforze 2 x 15 m od osi skrajnego projektowanego toru istnieje réwniez mozliwo$¢ zniszczenia
czesci siedlisk gatunkow gniazdujgcych bezposrednio przy linii kolejowej oraz wycofanie sie ich
z zajmowanych siedlisk w zwigzku ze zmiang warunkdéw siedliskowych. . Jednakze z uwagi na duzy
areat siedlisk oraz na funkcjonowanie linii od wielu lat, potencjalne zniszczenia siedlisk ptakow nalezy
uzna¢ za mato istotne. Po realizacji inwestycji ptaki bedg mogly ponownie wykorzystywac teren
kolejowy m.in. do zerowania, koncentracji w okresie pozalegowym, odpoczynku i pierzowiska.

Powierzchnia stwierdzonych siedlisk nietoperzy bedzie jedynie chwilowo ograniczona podczas
wykonywania prac. Pomimo iz wszystkie wykazane podczas prac inwentaryzacyjnych stanowiska
nietoperzy znajdujg sie w obrebie inwestycji nalezy podkreslic, ze wynika to z metodyki — lokalizacje
punktow i transektow nastuchowych zlokalizowane byly przy samym torowisku. Realizacja inwestycji
nie jest jednak jednoznaczna ze zniszczeniem ich siedlisk. Ze wzgledu na nocny tryb zycia nietoperzy,
sposdb wykorzystywania zerowisk zlokalizowanych w zasiegu prac inwestycyjnych nie bedzie
zaktocany przez prace realizacyjne. Realizacja inwestycji nie spowoduje zniszczenia schronien
nietoperzy. W trakcie ich inwentaryzacji przeprowadzonej na potrzeby niniejszej inwestycji nie
stwierdzono obecnosci nietoperzy w obiektach bedacych infrastrukturg kolejowg - w budynkach,
przepustach, wiaduktach i mostach - miejsc odpoczynku, rojenia, rozrodu lub miejsc zimowania.

Etap realizacji i likwidacji inwestycji, podobnie jak w przypadku ptazéw, gadow oraz ptakow,
oddziatywat bedzie na ssaki w momencie wykonywania prac wzdiuz linii kolejowej oraz podczas
poruszania sie sprzetem budowlanych. Torowisko nie stanowi fizycznej przeszkody dla duzych
i Srednich dzikich zwierzat tj. lis, dzik, sarna, jelen.

Oddzialywanie na obszary chronione

Realizacja planowanej inwestycji przecina natomiast granice dwdch parkéw krajobrazowych
(Kaszubskiego Parku Krajobrazowego i Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego). Realizacja inwestycji
nie wptynie negatywnie na utrzymanie i przywracanie mozaiki zbiorowisk roslinnych, wiasciwej dla
roznych typow srodowiska przyrodniczego Kaszubskiego Parku Krajobrazowego i Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego, a w szczegdlnosci na zrddliska, torfowiska oraz fitocenozy z udziatem gatunkow
borealnych i podgorskogorskich, utrzymanie spdjnosci przestrzennej ekosystemoéw lesnych i ich
renaturalizacje oraz na ochrone naturalnych i pétnaturalnych zbiorowisk wzdtuz ciekdw i brzegéw
jezior, w celu uzyskania biologicznej zabudowy ich obrzezy. Najcenniejsze tereny obydwu Parkéw
oddalone s3 terenu inwestycji o min. 15 m i objete ochrong w formie rezerwatow przyrody. Ponadto
najcenniejsze chronione lesne siedliska przyrodnicze Natura 2000 (a tym samym zbiorowiska roslinne)
potozone sg w odlegtosci co najmniej 25 m od granic planowanej inwestycji. Inwestycja tym samym
nie stanowi zatem zagrozenia dla ich sktadu gatunkowego, struktury wiekowej i przestrzennej oraz
roznorodnosci siedlisk.

Obszar inwestycji potozony jest takze w bliskim sasiedztwie dwdch rezerwatéw — Jar Rzeki
Raduni oraz Kacze tegi. Zaden z wyzej wymienionych rezerwatdw nie jest przecinany przez
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analizowane linie kolejowe, natomiast znajdujg sie one w zasiegu inwentaryzowanego buforu 2x150
m. W przypadku rezerwatu Jar Rzeki Raduni planowana wycinka drzew w pasie do 15 m od osi
skrajnego projektowanego toru LK 201 nie obejmie obszaru rezerwatu, gdyz jest on oddalony
w najblizszym miejscu min. 0 21 m. Analizowana inwestycja, ze wzgledu na charakter prac i potozenie,
nie bedzie miata rowniez wptywu na dynamike proceséw stokowych i fluwialnych jaru rzeki Raduni,
a wiec nie wptynie negatywnie na zachowanie unikatowych ekosysteméw jej przetomowego odcinka.

Granica rezerwatu przyrody Kacze tegi w najblizszym miejscu od osi skrajnego projektowanego
toru oddalona jest o ok. 9 m. Bezposrednie zagrozenie ingerencji w ten obszar i jego walory
przyrodnicze stanowi wycinka drzew w pasie do 15 m od LK 201. Jest to pas o dtugosci ok. 900 m
(km 198,200 — 199,100). Zagrozone jest jedno siedlisko przyrodnicze o kodzie 9160 , wystepujace
w odlegtosci mniejszej niz 15 m od osi skrajnego projektowanego toru oraz wystepujgce w rezerwacie
siedliska zwierzat.

Inwestycja przecina dwa obszary chronionego krajobrazu: Obszar Chronionego Krajobrazu
Doliny Raduni oraz Kartuski Obszar Chronionego Krajobrazu. Nie przewiduje sie negatywnego wptywu
na cele i przedmioty ochrony Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Raduni. W przypadku drugiego
obszaru inwestycja moze mie¢ potencjalnie negatywny wptyw na zlokalizowane w buforze 150 m od
osi skrajnego projektowanego toru jeziora i zabagnienia. W przypadku analizowanej inwestycji przy
zastosowaniu odpowiednich $rodkéw minimalizujgcych nie przewiduje sie zmiany stosunkéw wodnych.

Zasieg oddziatywania planowanego przedsiewziecia, nie dotyczy obszaréw Natura 2000 Zatoka
Pucka, Leniec nad Wierzycg, Prokowo, Klify i Rafy Kamienne Ortowa. Obszary te sg oddalone o okoto
1-1,5 km od od osi skrajnego projektowanego toru. Prace na etapie budowy, ani eksploatacja linii
kolejowej nie bedzie miata bezposredniego, ani posredniego wptywu na funkcjonowanie kluczowych
populacji gatunkéw, bedacych przedmiotem ochrony omawianego obszaru. Planowane przedsiewziecie
natomiast nie bedzie realizowane w obrebie obszaru Natura 2000 Jar Rzeki Raduni. Obszar ten
znajduje sie po prawej stronie torowiska linii nr 201. W najblizej potozonym miejscu (LK 201, Km
172+906) granica analizowanego obszaru Natura 2000 znajduje sie w odlegtosci 21 m od osi
skrajnego projektowanego toru. Najblizej potozone siedlisko przyrodnicze to siedlisko o kodzie 9160
(grad subatlantycki), bedace jednoczesnie przedmiotem ochrony omawianego obszaru. Znajduje
sieono w odlegtosci ok. 25 m od LK 201. Jezeli prace budowlane bedg prowadzone zgodnie
z zaleceniami, prawdopodobienstwo oddziatywania inwestycji na ww. siedlisko jest bardzo niskie.

W przypadku realizacji inwestycji nie przewiduje sie koniecznosci bezposredniej ingerencji
w zaden ptat siedlisk przyrodniczych, bedacych przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Uroczyska
Pojezierza Kaszubskiego, znajdujgcego sie w granicach tego obszaru. Zadne z narazonych na
zniszczenie fragmentow siedlisk nie jest potozone w granicach tego obszaru. Zagrozone pogorszeniem
stanu zachowania jest natomiast jeden ptat siedliska o kodzie 3150 znajdujacy sie w km 1524553
w odlegtosci 31 m od osi skrajnego projektowanego toru po lewej stronie LK201. Nie zostanie on
zniszczony, ale siedlisko 3150 jest wrazliwe na zmiany poziomu wod gruntowych i jego stan moze
potencjalnie ulec pogorszeniu. Potencjalne oddziatywanie moze wystapic w przypadku braku
zastosowania dziatan minimalizujgcych.

W odlegtosci 18 m od linii kolejowej 201 znajduje sie réwniez jeden zespdt przyrodniczo
krajobrazowy Rynna Dgbrowsko-Ostrzycka. Analizujgc charakter i zakres planowanego przedsiewziecia
oceniono, ze wplyw na uksztattowanie terenu nie bedzie znaczacy. Podobnie marginalny wptyw
inwestycja bedzie miata na legowiska ptakéw wodno-btotnych.

W bliskim sgsiedztwie, w odlegtosci 11 m od realizowanej inwestycji znajduje sie jeden uzytek
ekologiczny Jezioro Kackie. Celem ochrony sg przede wszystkim siedliska oraz stanowiska chronionych
gatunkéw ptakéw oraz ptazéow i gadéw. Z uwagi na to, ze jest to teren podmokty, a planowane prace
odbywaé sie bedg w bezposrednim sgsiedztwie strefy brzegowej jeziora nalezy sie spodziewac
pogorszenia stanu siedlisk gatunkdéw zwierzat polegajgcego na potencjalnym nieznacznym
zmniejszeniu sie jego powierzchni oraz czeSciowemu czasowemu odwodnieniu. Oddziatywanie na
etapie realizacji nalezy uzna¢ za znaczace. Jednakze w przypadku zastosowania odpowiednich
$rodkéw minimalizujgcych opisanych w rozdziale 8 wptyw realizacji inwestycji na opisywany teren
bedzie znacznie mniejszy, a biorgc pod uwage naturalng zdolnos¢ siedlisk zwierzat, w tym siedlisk
ptakow, ptazéw oraz gadéw do regeneracji (przy zatozeniu, ze w dtuzszej perspektywie nie wystepuje
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zadne negatywne oddziatywanie), nalezy uznac, ze negatywny wptyw i zaburzenie stanu tych siedlisk
bedzie miato charakter czasowy. Ponadto, warto zauwazy¢, ze zgodnie z zapisami ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, zakazy okreslone w aktach powotujgcych ten obszar nie
dotyczg planowanego przedsiewziecia, gdyz jest to realizacja inwestycji celu publicznego. Na etapie
realizacji inwestycji zostang dotozone wszelkie starania, aby wplyw inwestycji na ten teren byt jak
najmniejszy (rozdziat 8).

Na podstawie przeprowadzonej analizy planowana inwestycja nie przyczyni sie do wyciecia
zadnego drzewa stanowigcego pomnik przyrody, ze wzgledu na fakt, iz zadne z nich nie znajduje
sie w odlegtosci mniejszej niz 15 m od osi skrajnego projektowanego toru (nie znajduje sie w pasie
przeznaczonym do wyciecia). Jedno drzewo (PL.ZIPOP.1393.PP.2205083.849) znajduje
sie w odlegtosci rownej 15 m od osi skrajnego projektowanego toru. W ocenie eksperta nie ma
koniecznoéci wyciecia tego drzewa.

Oddzialywanie na krajobraz

W kontekscie wptywu na walory krajobrazu przewiduje sie roboty zwigzane z budowg (lub
rozbiorkg w fazie likwidacji) torowisk, obiektow inzynieryjnych oraz infrastruktury towarzyszacej.

Charakterystycznym dla tego etapu nowym elementem krajobrazu bedzie infrastruktura
zwigzana z budowg dodatkowego toru, place sktadowe i bazy sprzetu oraz nowy pas terenu
stanowigcy plac budowy. Place sktadowe i bazy sprzetu beds, ze wzgledéw organizacyjnych,
lokalizowane w obrebie istniejacej infrastruktury kolejowej. Zasadnicze elementy wplywajace na
zmiany w fizjonomii terenu bedg miaty miejsce przede wszystkim w rejonie baz i placow sktadowych
oraz w miejscu budowy dodatkowych tordow.

Charakterystyczne elementy krajobrazu budowy bedg przesuwac sie sukcesywnie wzdtuz linii
kolejowej w miare postepu prac i bedg miaty charakter krétkookresowy.

Znaczaca czes$¢ robdt wzdtuz analizowanych linii kolejowych bedzie odbywata sie w granicach
zadrzewien (brak osi widokowych) a takze w obrebie istniejgcej zabudowy miejscowosci. Nalezy zatem
przyja¢, ze roboty budowlane zwigzane z budowa analizowanej linii kolejowej oraz infrastruktury
towarzyszacej nie bedg istotnie wptywaty na uksztattowane walory krajobrazowe terendw
sgsiadujgcych z liniami.

Oddzialywanie na zabytki

Ochrong konserwatora zabytkdw objete sg obiekty kubaturowe zwigzane z historycznie z linig
201. Linia ta na odcinku Gdynia — Koscierzyna wybudowana zostata w okresie miedzywojennym.
W ramach analizowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie ingerencji w zabytkowe budynki
zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie linii 201, 214, 219. W kolizji z analizowanymi liniami
kolejowymi pozostajg tylko te zabytki (objete ochrong w ewidencji zabytkdw), ktdre stanowig czes¢
tychze linii — obiekty mostowe, przepusty i budynki kubaturowe zwigzane z potrzebg zarzadzania
ruchem na linii.

Planowany zakres rob6t modernizacyjnych nie bedzie ingerowat w stan i strukture chronionych
obszarow miejskich (Gdyni, Kartuz oraz Koscierzyny). Prace modernizacyjne nie naruszg struktury
przestrzennej tych obszaréw. Beda one realizowane w granicach terendw wydzielonych jako tereny
kolejowe juz przeksztatcone dla potrzeb tej funkcji.

Analizowana linia kolejowa nr 201 graniczy bezposrednio ze strefami ochrony archeologicznej.
Bezposrednio przy torowisku lub w strefie buforowej znajdujg sie obszary, na ktérych odkryto podczas
badan powierzchniowych zabytki archeologiczne z rdznych okreséw pradziejéw. Podlegajg one
ochronie konserwatorskiej.

Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji i ewentualnej likwidacji inwestycji zrédtem odpadéw beda:
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» rozbidrki istniejgcych toréw kolejowych (podbudowa, podktady, szyny, sie¢ trakcyjna),
» rozbidrki obiektéw inzynieryjnych i kubaturowych,

« likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu,

« wycinka drzew i krzewow,

« prace budowlane i wykonczeniowe,

e opakowania po wykorzystanych materiatach,

e odpady pochodzgce z utrzymania maszyn budowlanych,

» zaplecza techniczne i socjalne budowy.

5.2. Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji linii kolejowej, zaréwno w wariancie inwestycyjinym (W1) jak
i w wariancie alternatywnym (W2), nie wystapig negatywne oddziatywania na Srodowisko wodne.
Wody opadowe i roztopowe pochodzace z terendw kolejowych nie stanowig Zzrodta zanieczyszczenia
weglowodorami ropopochodnymi i zawiesina ogdlng na co wskazujg wyniki analiz przeprowadzonych
na zlecenie PKP PLK A.S w 2013 i 2014 r.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

W trakcie eksploatacji emisja z linii kolejowych a takze planowanych tacznic, ktére beda
zelektryfikowane, bedzie niewielka. Jej jedynym zrddtem bedg lokomotywy spalinowe na dwdch
odcinkach Ik 229, ktérych udziat w ogdlnym ruchu kolejowym na liniach objetej przedsiewzieciem
bedzie niski inie przewiduje sie przekroczen dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu.
W zwigzku z czym, nie ma koniecznosci stosowania dodatkowych rozwigzan minimalizujgcych wptyw
inwestycji na powietrze atmosferyczne.

Oddzialywanie na klimat akustyczny

Model obliczeniowy wykorzystywany do prognoz oddziatywania hatasu zostat zbudowany
w oparciu o: istniejgcy numeryczny model terenu z uwzglednieniem projektowanych zmian
(np. korekty przebiegu toréw), zinwentaryzowang zabudowe oraz zagospodarowanie przestrzenne.
Model opiera sie na wynikach pomiaréw hatasu wykonanych w punktach w sasiedztwie analizowanej
linii kolejowej. Wyniki pomiaréw postuzyly do kalibracji zrédet dzwieku — linii kolejowych — tak aby
mozliwie najdoktadniej odwzorowal rzeczywiste warunki akustyczne w modelu komputerowym.
Nastepnie do skalibrowanego modelu wprowadzono prognozowane natezenia i predkosci pociggdw
z uwzglednieniem poprawy stanu torowiska oraz jakosci taboru kolejowego i wykonano obliczenia
obszarowe (mapy hatasu) oraz obliczenia w punktach na elewacjach budynkdéw. W obliczeniach
uwzgledniono oddziatywanie hatasu pochodzacego réwniez od innych linii kolejowych nie objetych
zakresem inwestycji.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony Srodowiska do oceny stanu klimatu akustycznego
zastosowanie majg nastepujgce wskazniki oceny hatasu:

» LAeg D - réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6:00 do godz. 22:00 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom),

« LAeg N - rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22:00 do godz. 6:00 (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom).

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku warto$¢ dopuszczalng réwnowaznego poziomu dzwieku dla pory dziennej i nocnej,
ustala sie w zaleznosci od rodzaju zrodta hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w jego
otoczeniu.
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Tab.2 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez drogi lub
linie kolejowe.
LAeq D LAeq N
przedziat czasu przedziat czasu
L.p. Przeznaczenie terenu odniesienia rowny 16 | odniesienia rowny 8
godzinom pory godzinom pory
dziennej nocnej
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
) b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 61 56

wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy(#)
c) Tereny domodw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe(#)
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100

4 ! o
tys. mieszkancow

68 60

#) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie
obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Obliczone wartosci przekroczen dopuszczalnych poziomdw hatasu sg niewielkie. Na podstawie
wynikéw obliczen w punktach na elewacjach budynkow dla kazdej kondygnacji stwierdzono, ze
przekroczenia wystgpig w porze nocnej i wyniosg nie wiecej niz 2 dB w obu analizowanych wariantach
inwestycyjnych (W1 i W2). Biorgc pod uwage niepewnos$¢ wynikow obliczen zdecydowano, ze dla
przekroczen ponizej 1 dB nie zostang zaproponowane zabezpieczenia na tym etapie — w tych
miejscach wyznaczono punkty pomiarowe do przeprowadzenia badan hatasu na etapie sporzadzania
analizy porealizacyjnej, ktéra okresli rzeczywisty wptyw linii kolejowej na klimat akustyczny.
Dla przekroczen 1-2 dB zaproponowano zastosowanie zabezpieczen akustycznych w postaci ttumikow
montowanych do szyn. Po zaproponowaniu zabezpieczen akustycznych, w celu ich weryfikacji,
ponownie wykonano obliczenia obszarowe (mapy hatasu) oraz obliczenia w punktach na elewacjach
budynkow. Wyniki obliczen po zastosowaniu zabezpieczen wykazaty brak wystepowania przekroczen
poziomow dopuszczalnych hatasu w obu wariantach.

Oddziatlywanie w zakresie drgan

W ramach przeprowadzonej analizy stwierdzono, iz emisja drgan powodowanych przez
przejazdy pociggéow na linii kolejowej objetej niniejszym zadaniem inwestycyjnym nie bedg
odczuwalne dla konstrukgji sasiadujgcych z liniami kolejowymi budynkéw oraz nie przekroczg progu
odczuwalnosci drgan na ludzi przebywajgcych w budynkach.

Dodatkowo w ramach modernizacji linii kolejowych zmniejszenie wplywu drgan zostanie
zapewnione poprzez zastosowanie nowych szyn nie posiadajgcy uszkodzen (np. wybuksowan,
ztuszczen, zuzycia falistego, zagniecen peknie¢ itp.), utwardzeniu podbudowy toru oraz zastosowanie
mocowania sprezystego szyn.

Oddzialywanie w zakresie emisji pol elektromagnetycznych

W ramach przeprowadzonej analizy dla obydwu wariantdow nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania pdl elektromagnetycznych na $rodowisko i zdrowie ludzi na etapie eksploatacji.
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Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Przy prawidtowo przeprowadzonych robotach budowlanych (dotyczy to szczegdlnie prac
zwigzanych z odwodnieniem terenu), zmodernizowana i nowo wybudowana linia kolejowa nie bedzie
miata istotnego negatywnego wptywu na siedliska przyrodnicze. Potencjalnymi zagrozeniami dla
siedlisk przyrodniczych Natura 2000 na etapie eksploatacji mogg by¢ natomiast gatunki inwazyjne lub
zdarzenia losowe, np. pozar, katastrofa w ruchu kolejowym. Najwieksze ryzyko zwigzane moze by¢
rowniez z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Potencjalne oddziatywania na etapie eksploatacji
przedsiewziecia na chronione gatunki roslin mogg dotyczy¢ oddziatywania losowego posredniego,
zZwigzanego np. z zanieczyszczeniem wod powierzchniowych. Beda to jednak oddziatywania
praktycznie pomijalne z uwagi na jako$¢ wéd oraz sposdb odprowadzania wody z torowiska.

Potencjalne oddziatywanie na etapie eksploatacji przedsiewziecia na ichtiofaune moze byc
zwigzane z odprowadzaniem woéd opadowych i roztopowych z terenu linii kolejowych do waod
powierzchniowych. Zgodnie z materiatami przekazanymi przez PKP PLK S.A. w raporcie z badan
jakosci wod opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych nie stwierdzono
zanieczyszczen w postaci zawiesin i weglowodorow ropopochodnych w ilosci, ktore mogtyby miec
wplyw na ichtiofaune. Przy zastosowaniu herbicyddw z uzyciem odpowiednich z zastosowaniem
odpowiednich dawek i warunkéw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, wpltyw ten nalezy
uzna¢ jako nieznaczacy. Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami,
wypadkami lub katastrofami w ruchu kolejowym, ktére sg jednak wydarzeniami jedynie
nieprzewidywalnymi.

Przebudowa linii kolejowej nie wptynie w istotny sposob na stan populacji wykazanych
gatunkéw ptazéw i gaddw. Potencjalne oddziatywania bedg wystepowaty na podobnym poziomie
wzgledem eksploatacji linii niezmodernizowanej. Mozliwos¢ migracji zostanie zapewniona dzieki
istniejgcym juz przepustom. Utrzymanie odstepu pomiedzy podsypka a stopg szyny zwiekszy
mozliwos¢ przekraczania linii kolejowej, zwtaszcza przez ptazy i gady.

Ruch pojazdéw szynowych moze powodowac Smiertelnos¢ ptakdw spowodowang kolizjami
w miejscach duzej koncentracji ptakéow. W przypadku analizowanej inwestycji skala tego
oddziatywania nie powinna by¢ wysoka. Przewidywany wzrost predkosci  pociggow
na wyremontowanej linii kolejowej moze wplyna¢ na zwiekszenia prawdopodobienstwa kolizji
z ptakami, ale skala tego zjawiska nie bedzie miata istotnego znaczenia dla zachowania stabilnosci
lokalnych populacji chronionych gatunkéw ptakow. Skala zjawiska kolizji ptakow z pojazdami
szynowymi jest bardzo niska w stosunku do transportu drogowego. Zwigzane jest to przede wszystkim
ze znacznie nizszym natezeniem ruchu na liniach kolejowych. Jedynie intensywna eksploatacja linii
kolejowej w ograniczony sposéb moze wptywac na ptoszenie i niepokojenie ptakow.

Modernizacja linii kolejowej nie wplynie w istotny sposdb na stan populacji wykazanych
gatunkéw ptazéw i gaddw. Potencjalne oddziatywania bedg oddziatywa¢ na podobnym poziomie
wzgledem eksploatacji linii niezmodernizowanej. Mozliwos¢ migracji zostanie zapewniona dzieki
istniejgcym juz przepustom. Powstawanie odstepu pomiedzy podsypka a stopg szyny zwykle pozwala
rowniez na przekraczanie linii kolejowej, zwtaszcza przez ptazy.

Na etapie eksploatacji ze wzgledu na specyfike oddziatywan linii kolejowej ograniczajacej sie do
emisji hatasu oraz z uwagi na dotychczasowy brak stwierdzonych obiektow wykorzystywanych przez
nietoperze jako miejsca rozrodu, wychowu, zimowania w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej nie
przewiduje sie negatywnych oddziatywan na zidentyfikowane gatunki chiropterofauny. Zagrozenia
chiropterofauny zwigzane z ruchem pociggdw sg stosunkowo stabo zbadane, a dotychczasowe
obserwacje skfaniajg raczej do stwierdzenia, ze prawdopodobnie $miertelno$¢ nietoperzy na skutek
zderzen z pociggami jest bardzo niska i nie ma istotnego znaczenia w skali ich populacji.
Zmodernizowane odcinki linii nr 201, 214 oraz 229, jak réwniez dwie tgcznice nie bedg takze stanowity
bariery dla zerujgcych i wedrujgcych nietoperzy.

Eksploatacja analizowanych odcinkéw linii kolejowych nie bedzie stwarzata istotnych zagrozen
dla populacji ssakéw. Przedsiewziecie nie stworzy nowych barier ekologicznych, gdyz wykorzystanie
analizowanych odcinkdw oraz zagospodarowanie ich otoczenia nie zmienia sie w sposob istotny.
W zwigzku z tym warunki dotychczasowej migracji rowniez nie ulegng zmianie, tzn. migracja ssakow
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w poprzek linii bedzie odbywata sie w sposob niezaktdcony. Gatunki ssakow stwierdzone w zasiegu
oddziatywania inwestycji to gatunki pospolite i liczne w catym kraju m.in.: lis, dzik, sarna, jelen.
Populacje tych gatunkow ze wzgledu na ich duzg liczebnos¢, szerokie rozprzestrzenienie w catym
regionie i kraju oraz silnie ograniczong skale oddziatywania etapu realizacji przedsiewziecia nie
sg W zaden sposob zagrozone ze strony inwestycji.

Nie przewiduje sie natomiast wystgpienia negatywnych oddziatywan na etapie eksploatacji
na populacje grzybow, w tym porostow i bezkregowcow.

Oddziatywanie na obszary chronione

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan na etapie eksploatacji na: rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne i pomniki przyrody.

Oddzialywanie na krajobraz

Trwatym efektem krajobrazowym po realizacji inwestycji wariancie W1 oraz W2 beda: nowy
i przebudowany uktad torowy, nowe obiekty inzynierskie, przebudowany ukfad komunikacyjny
na dworcach i przystankach, nowe nasypy i skarpy, napowietrzna trakcja elektryczna oraz wszelkie
obiekty i urzadzenia towarzyszace.

Oddziatywanie przestrzenne budowy i rozbudowy linii kolejowej oraz stacji kolejowych (przebieg
w wiekszosci po starym Sladzie) stanowi mniejszg ucigzliwos¢ dla krajobrazu od budowy nowych
obiektow. Istniejgca od lat linia kolejowa jest integralnym elementem krajobrazu i nie wptynie na
zmiane przedpol ekspozycji, osi czy punktéw widokowych.

Istotng zmiang bedzie pojawienie sie w krajobrazie nowych elementéw infrastruktury kolejowej
zwigzanej z budowa tacznic oraz nowego toru, bedg to jednak elementy w gtéwnej mierze
prowadzone po poziomie terenu, a wiec nie zaburzg ekspozycji ani osi widokowych.

Oddziatywanie na zabytki

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia czynnikdw negatywnego oddziatywania na
obiekty objete ochrona.

Gospodarka odpadami

W fazie eksploatacji przewiduje sie powstawanie odpadéw zwigzanych z:

» utrzymanie infrastruktury technicznej w tym drég Zzelaznych (naprawa, konserwacja,
odchwaszczanie, utrzymanie podsypki),

« utrzymanie czystosci (perondw oraz torowiska),

» obstuga podréznych.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na Srodowisko wynikajgcego z prowadzenia
gospodarki odpadami, zaréwno na etapie eksploataciji.

6. ZAGADNIENIA KLIMATYCZNE

Analizujgc wptyw inwestycji na klimat uznano, ze jej realizacja nie bedzie zrédtem istotnej emisji
do atmosfery gazow cieplarnianych. W wyniku realizacji przedsiewziecia nastgpi poprawa
i unowoczesnienie stanu technicznego linii (catkowita elektryfikacja) oraz w duzym stopniu
zmniejszona zostanie emisja z silnikdw dotychczas jezdzacych na linii lokomotyw spalinowych. Pod
tym wzgledem przedsiewziecie bedzie miato pozytywny wptyw na klimat. Wraz z realizacjg prac na
liniach kolejowych nr 201, 214, 229, w wyniku ktorej poprawi sie jakoSC przewozdw, zwiekszy sie
ptynno$¢ prowadzonego ruchu, jak réwniez mozna spodziewaC sie przeniesienia czesci
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dotychczasowych przewozdw towarowych z drogowych na kolej. W kontekscie oddziatywan na klimat,
taka zmiana w systemie przewozow wptywa na zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.

Z punktu widzenia klimatu, jako zjawiska globalnego, wptyw, jaki bedg wywiera¢ przedmiotowe
linie kolejowe na ten komponent nie bedzie znaczacy.

7. ODDZIALYWANIE NA BIOROZNORODNOSC

Planowana inwestycja obejmuje modernizacje obecnie istniejgcych linii kolejowych 201, 214,
229 oraz budowe dwdch tgcznic 214/229 oraz 201/229. W zwigzku z powyzszym najblizsze odcinki
wzdtuz tordw stanowig tereny ruderalne. Realizacji inwestycji moze wplyna¢ na biordznorodnosé
obszarow cennych przyrodniczo, w tym bedgce formami ochrony przyrody, ktdre przecina m.in. parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, rezerwaty przyrody, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz wystepujgce pomniki przyrody. Inwestycja
przecina rowniez cieki oraz zbiorniki wodne, ktére mogg stanowic¢ ostoje biordznorodnosci. Aby
zapobiec i/lub ograniczy¢ ryzyko pogorszenia ich stanu, zostang zastosowane odpowiednie dziatania
minimalizujgce na etapie realizacji i eksploatacji.

8. WYKAZ DZIALAN MINIMALIZUJACYCH ODDZIALYWANIE NA
ETAPIE REALIZACII, LIKWIDACII I EKSPLOATACII

Faza realizacji/likwidacji

Dziatania minimalizujgce negatywny wptyw inwestycji na etapie realizacji:

1. Zaplecze budowy, w tym park maszyn, bazy materiatowe, miejsca magazynowania odpadow,
lokalizowac: w odlegtosci minimum 50 m od ciekéw lub poza trasg zalewowa, jesli jej szerokosé
jest mniejsza niz 50 m; poza obszarami wodno-btotnymi.

2. Miejsca tankowania maszyn budowlanych oraz miejsca eksploatacji urzadzenn mechanicznych
zabezpieczy¢ przed ewentualnym zanieczyszczeniem Srodowiska gruntowo-wodnego poprzez
utwardzenie np. ptytami betonowymi i uszczelnienie np. geowtokning

3. Zaplecze budowy zaopatrzy¢ w S$rodki do zwalczania wyciekdw i rozlewdw substancii
niebezpiecznych, w tym: maty, sorbenty.

4. Zaplecze budowy zaopatrzy¢ w przenosne sanitariaty, ktore beda systematycznie oprdzniane.

5. Zaplecze budowy lokalizowaC poza strefami ochrony poéredniej uje¢ wod podziemnych
wskazanych w Tab. 24 Raportu OOS.

Faza eksploatacji

Dziatania minimalizujgce negatywny wptyw inwestycji na etapie realizacji:

1. Prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulanie i usuwanie odpadéw z rowéw odwodnienia
kolejowego.

Prowadzi¢ systematyczne oczyszczanie mostdw i przepustéw o niewielkim $wietle.

Stosowac herbicydy w dawkach zalecanych przez producenta, dla ktérych Minister Rolnictwa
i Rozwoju Wsi wydat stosowne zezwolenie na wprowadzanie do obrotu i stosowanie tych srodkow,
ktore przeszty ocene ryzyka w odniesieniu do zdrowia ludzi i zwierzat oraz $rodowiska, zgodnie
Z zapisami ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o $rodkach ochrony roslin. Ponadto, nalezy stosowac sie
do przepiséw Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie
warunkow stosowania $rodkéw ochrony roslin  okreslajgcych m. in. minimalng odlegtos¢
od zbiornikéw i ciekdw wodnych oraz pasiek w celu zastosowania $rodka, warunki atmosferyczne

wn
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tj. predkos¢ i kierunek wiatru, wilgotno$¢ wzgledng powietrza, w ktdrych mozna zastosowac
srodek lub w sposdb podany na etykiecie preparatu.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Faza realizacji/likwidacji

Emisje substancji do powietrza powstajgce w czasie realizacji i ewentualnej likwidacji inwestydji
majg charakter okresowy. Emisja substancji z silnikow pojazdéw, maszyn i urzadzen w trakcie
realizacji prac jest czeSciowo rekompensowana przez ograniczenia ruchu samochoddw. Stosujgc
maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe spetniajgce wymogi w zakresie parametrow
emisyjnych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie
szczegotowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. 2014 poz. 588), nie ma potrzeby zastosowania
szczegolnych rozwigzan chronigcych Srodowisko przed negatywnym wptywem na zanieczyszczenie
powietrza na etapie budowy, poza stosowanymi zwyczajowo, tj.:

» przechowywanie materiatow sypkich pod przykryciem,
« transport materiatdw sypkich pod plandekami,
« zastosowanie myjki do mycia kot przy wyjezdzie z placu budowy.

Faza eksploatacji

W trakcie eksploatacji emisja z linii kolejowych a takze planowanych tacznic, ktdre beda
zelektryfikowane, bedzie niewielka. Jej jedynym zrodtem bedg lokomotywy spalinowe na dwdch
odcinkach Ik 229, ktérych udziat w ogdlnym ruchu kolejowym na liniach objetej przedsiewzieciem
bedzie niski i nie przewiduje sie przekroczern dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu.
W zwigzku z czym, nie ma koniecznosci stosowania dodatkowych rozwigzan minimalizujgcych wptyw
inwestycji na powietrze atmosferyczne.

Oddzialywanie na klimat akustyczny

Faza realizacji/likwidacji

Ograniczenie ucigzliwoéci hatasu powstatego w czasie budowy linii kolejowej jest
skomplikowane ze wzgledu na gabaryty maszyn, wymagania technologiczne i charakterystyke samych
zrodet hatasu. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest obnizanie go
u zrodta przez stosowanie nowoczesnych maszyn i wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje
hatasu do $rodowiska (tj. wyttumienia silnikow, wyrzutéw spalin) spetniajgcych obowigzujgce przepisy
w zakresie emisji hatasu oraz odpowiednia organizacja robot, w taki sposob, aby praca
najgtosniejszych maszyn byto mozliwie krétka w rejonie terenéw zabudowanych.

Faza eksploatacji

Na podstawie wynikéw obliczen w punktach na elewacjach budynkéw dla kazdej kondygnacji
stwierdzono, ze przekroczenia wystgpig w porze nocnej i wyniosg nie wiecej niz 2 dB. Biorgc pod
uwage niepewnos$¢ wynikow obliczen zdecydowano, ze dla przekroczen ponizej 1 dB nie zostang
zaproponowane zabezpieczenia na tym etapie — w tych miejscach wyznaczono punkty pomiarowe do
przeprowadzenia badan hatasu na etapie sporzadzania analizy porealizacyjnej, ktora okresli
rzeczywisty wptyw linii kolejowej na klimat akustyczny. Dla przekroczen 1-2 dB zaproponowano
zastosowanie  zabezpieczen akustycznych w postaci tlumikéw montowanych do szyn.
Po zaproponowaniu zabezpieczen akustycznych, w celu ich weryfikacji, ponownie wykonano obliczenia
obszarowe (mapy hatasu) oraz obliczenia w punktach na elewacjach budynkow. Wyniki wykazaty brak
wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu po zastosowaniu tlumikow
akustycznych.
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Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Faza realizacji/likwidacji

W trakcie realizacji inwestycji zapewniony zostanie nadzor przyrodniczy: ogolny, botaniczny,
mykologiczny, ornitologiczny, chiropterologiczny. Z uwagi na to, ze potencjalne oddziatywania nie
zostaty uznane za istotne, a cate przedsiewziecie prowadzone bedzie pod nadzorem przyrodniczym
(ogdlnym) nie przewiduje sie koniecznosci specjalistycznego nadzoru teriologicznego.

Na postawie inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono, iz narazona na zniszczenie jest populacja
jednego gatunku roslin naczyniowych — kocanki piaskowe Helichrysum arenarium, objetego ochrong
czesciowa na 2 siedliskach o powierzchni 0,0042 ha (141+778 km LK 201 oraz 163+838 km LK 201.
W celu ograniczenia mozliwego zniszczenia pozostatego wiekszego ptatu siedliska zastosowane
zostanie ogrodzenie.

W ramach S$rodkéow minimalizujgcych konieczne bedzie przeniesienie plechy Pleurosticta
acetabulum - obecne stanowisko w km 158+135 na linii kolejowej nr 201 (odlegtos$¢ od linii 0 m).
Przeniesienie bedzie sie odbywac pod nadzorem mykologa. Pleurosticta acetabulum jest gatunkiem
zagrozony wymarciem (kategoria zagrozenia EN) wymagdajgcym szczegolnej ochrony, zostat
stwierdzony tylko na jednym stanowisku wzdtuz catego inwentaryzowanych odcinkéw linii kolejowych.
Przed rozpoczeciem zabiegu przeniesienia plechy gatunku chronionego — wabnicy kielichowatej
zostanie uzyskane zezwolenie od Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku na powyzsze
dziatanie. Zniszczenie plech innych gatunkéw na etapie budowy nie spowoduje znaczacego uszczerbku
w populadji.

W przypadku negatywnego wplywu inwestycji na faune organizacja prac bedzie odbywaé
sie w sposOb ograniczajacy zajeto$¢ siedliska do niezbednego minimum. W poblizu wykazanych
stanowisk zwierzat objetych ochrong prawng zostanie do minimum ograniczona intensywnos¢, zakres
i obszar prac, zwtaszcza prowadzonych ciezkim sprzetem. Drogi transportowe zostang wyznaczone jak
najdalej od wskazanych stanowisk i potencjalnych ich siedlisk. W przypadku za$ braku takiej
mozliwosci plac budowy zostanie we wilasciwy sposdb zabezpieczony i bedzie monitorowany przez
nadzor przyrodniczy. Miejsca przewidziane do magazynowania materiatdw budowlanych, postoju
maszyn zlokalizowane bedg z dala od istniejgcych zbiornikéw wodnych i ciekdw i zabezpieczone przed
przedostaniem sie szkodliwych substancji do gruntu i wod powierzchniowych, np. substancii
ropopochodnych z pojazdéw mechanicznych wykorzystywanych przy budowie.

Prace zwigzane z niszczeniem/usuwaniem siedlisk ptakow (zakrzaczenia, zadrzewienia,
trzcinowiska) prowadzone bedgq poza sezonem legowym ptakdow (poza okresem 1 marca -
15 pazdziernika). Najintensywniejsze prace modernizacyjne prowadzone bedg poza okresem legowym.
Stworzone zostang zastepcze miejsca schronienia i gniazdowania w postaci budek legowych.

Bez wzgledu na zakres przewidzianej modernizacji przepustow, w przypadku, gdy nadzér
przyrodniczy stwierdzi kryjowki zimowe nietoperzy w przepustach zadne z prac w obrebie wskazanych
przepustéw nie bedg prowadzone bez konsultacji z chiropterologiem, szczegdlnie w okresie zimowym
(od 15 listopada do 15 marca). W zaleznosci od przewidzianego zakresu modernizacji przepustow
mozliwe beda do uzgodnienia inne dziatania minimalizujgce w porozumieniu z wykonawcg oraz
z uwzglednieniem warunkéw technicznych (sztuczne szczeliny, wmurowanie cegty dziurawki,
pozostawienie istniejgcych szczelin itp.).

Faza eksploatacji

Nie ma potrzeby prowadzenia dziatan minimalizujgcych w przypadku stwierdzonych siedlisk
przyrodniczych, chronionych gatunkow roslin i zwierzat, w tym bezkregowcow, ptazow i gadow,
ptakow, nietoperzy oraz ssakow. W przypadku ichtiofauny na etapie eksploatacji zostang zastosowane
nastepujgce srodki minimalizujgce: utrzymanie sprawnego systemu odwadniajgcego oraz stosowanie
procedur na wypadek awarii okreslonych w instrukcjach wewnetrznych inwestora.
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Oddziatywanie na obszary chronione

Faza realizacji i likwidacji

Lokalizacja zaplecza placu budowy, w tym miejsca sktadowania i magazynowania surowcow
i odpaddw, parkingi, miejsca postoju i przetadunku ciezkiego sprzetu w obrebie obszaru Natura 2000
Uroczyska Pojezierza Kaszubskiego bedzie ograniczona do terendw stacji kolejowych / przystankdw
kolejowych. W celu dojazdu sprzetu budowlanego wykorzystywane bedg w szczegdlnosci istniejgce
drogi dojazdowe. Jesli bedzie potrzeba utworzenia nowej drogi dojazdowej, bedzie ona w miare
mozliwosci zlokalizowana w obrebie terenu inwestycji. Ewentualne konieczne wyjscia poza teren bedg
uzgodnione z nadzorem przyrodniczym.

Zaplecze placu budowy, w tym miejsca magazynowania surowcéw i odpaddw, parkingi, miejsca
postoju i przefadunku ciezkiego sprzetu oraz drogi dojazdowe, nie bedg lokalizowane w obrebie
rezerwatow przyrody (Kacze tegi, Jar Rzeki Raduni) oraz uzytku ekologicznego Jezioro Kackie. Tereny
te przed rozpoczeciem prac zostang zabezpieczone wysokim (co najmniej 2 m) ogrodzeniem
tymczasowym.

Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan na etapie eksploatacji na: rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
uzytki ekologiczne i pomniki przyrody.

Oddziatywanie na krajobraz

Faza realizacji/likwidacji

Oddziatywanie na krajobraz, ktére wystgpi na etapie realizacji bedzie miato charakter
odwracalny. Zaleca sie w zakresie warunkow wykorzystanie terenu w fazie realizacji budowy,
wytaczanie drég dojazdowych w miare mozliwosci w oparciu o istniejgcg sie¢ drog.

Etap eksploatacji

Najwazniejszym dziataniem minimalizujgcym negatywne oddziatywanie wybudowanej linii
kolejowej jest systematyczne porzadkowanie pasa kolejowego (wykaszanie traw, usuwanie odpaddw).

Oddzialywanie na zabytki

Faza realizacji/likwidacji

Realizacja wszelkich prac ziemnych musi by¢ wykonywana pod statym nadzorem
archeologicznym. W przypadku kolizji ze stanowiskami archeologicznymi prace ziemne powinny by¢
poprzedzone wyprzedzajgcymi badaniami archeologicznymi. W sprawie uzgodnienia nadzoru
archeologicznego przy pracach ziemnych w strefie ochrony archeologicznej nalezy zwrdci¢ sie do
Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku.

Zalecane jest, aby place budowy, miejsca magazynowania materiatdw zlokalizowane byty
w miare mozliwosci w odlegtosci od obiektow zabytkowych, zapewniajgcej ich odpowiednig ochrone.

Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie rozwigzan chronigcych srodowisko.

Gospodarka odpadami

Faza realizacji/likwidacji

Magazynowanie odpadow powinno odbywa¢ sie zgodnie z art. 25 ustawy o odpadach,
dotyczacym warunkéw magazynowania odpadéw. Ponadto zgodnie z zapisami wewnetrznej Instrukgji
gospodarki odpadami Is-1 odpady nalezy:
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. magazynowac selektywnie w wydzielonych i przystosowanych do tego celu miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do Srodowiska zanieczyszczen oraz
zapewni¢ ich ponowne wykorzystanie badz ich sukcesywny odbidr przez podmioty posiadajgce
odpowiednie zezwolenia w tym zakresie;

. magazynowac zgodnie z wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa
zycia, zdrowia ludzi, w szczegdlnosci w sposdb uwzgledniajacy wiasciwosci chemiczne i fizyczne
odpaddéw w tym stan skupienia oraz zagrozenia, ktére mogg powodowac te odpady;

. magazynowac na terenie, do ktdrego Spotka posiada tytut prawny, w wyznaczonych miejscach;

. zabrania sie mieszania odpaddw niebezpiecznych z innymi niz niebezpieczne;

. zabrania sie magazynowania odpaddw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne w miejscu na
ten cel nieprzeznaczony;

. odpady w postaci ciektej powinny by¢é magazynowane w szczelnych pojemnikach, wykonanych

z materiatow odpornych na dziatanie odpaddéw w nich magazynowanych, wyposazonych
w szczelne zamkniecia, w miejscach utwardzonych, zabezpieczonych przed zanieczyszczeniami
gruntu i opadami atmosferycznymi, wyposazonych w urzadzenia lub $rodki do zbierania
wyciekow tych odpadow;

. odpady niebezpieczne powinny by¢ magazynowane w szczelnych pojemnikach wykonanych
z materiatow odpornych na dziatanie odpadéw w nich magazynowanych lub w miejscach
utwardzonych, zabezpieczonych przed zanieczyszczeniami gruntu i opadami atmosferycznymi;
Z wylgczeniem odpadow w postaci drewnianych podktadow kolejowych (o kodzie 17 02 04*)
i znacznie mniej prawdopodobnych odpaddéw niebezpiecznych w postaci ttucznia torowego
(o kodzie 17 05 07*) ktére z uwagi na wymiary, mase oraz posiadane wiasciwosci, dopuszcza
sie  magazynowac bezposrednio na terenie budowy oraz zapleczu budowy, co nie bedzie
wigzato sie z zagrozeniem dla Srodowiska.

Etap eksploatacji

. ograniczenie ilo§¢ wytwarzanych odpadéw na etapie eksploatacji bedzie minimalizowane przez
stosowanie procedury zapobiegania powstawaniu odpadow poprzez maksymalne wykorzystanie
materiatow wykazujacych cechy uzytkowe;

. magazynowanie odpaddéw odbywac sie bedzie na terenie, do ktérego wytwoérca odpadow
posiada tytut prawny;

. odpady bedg magazynowane selektywnie w wydzielonych i przystosowanych do tego celu
miejscach z uwzglednieniem wtasciwosci danego rodzaju odpadu, w tym stanu skupienia;

. miejsca magazynowania bedg spetnia¢ warunki zapewniajgce ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz
ochrony $rodowiska;

. magazynowane odpady bedg przekazywane podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenia lub

uprawnienia w zakresie gospodarowania danego rodzaju odpadami.

9. POWAZNE AWARIE, KATASTROFY NATURALNE I BUDOWLANE

Definicje powaznej awarii okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(tekst. jedn.: Dz. U. 2018 poz. 799) - jest to zdarzenie, w szczegdlnosci emisja, pozar lub eksplozja,
powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje
jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Na opisywanym odcinku linii kolejowej nie jest mozliwe wystgpienie powaznej awarii
przemystowej w rozumieniu art. 248 Prawa ochrony Srodowiska, mozliwa jest jedynie powazna awaria
(tekst jedn.: Dz. U. 2018 poz. 799). Powazne awarie mogg wystapi¢ wzdtuz opiniowanego odcinka
linii, na placu izapleczu budowy oraz drogach i obiektach w otoczeniu terenu kolejowego.
Do zanieczyszczenia Srodowiska moze dojs¢ w wyniku:

. jednorazowego, duzego niekontrolowanego zrzutu substancji niebezpiecznej do Srodowiska
np. w nastepstwie wypadku kolejowego. Zanieczyszczeniu mogg ulec jeden Ilub wiecej
komponentow $rodowiska.
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. niewielkich, ale na przestrzeni dlugiego czasu wyciekow (rozsypywania) transportowanych
substancji niebezpiecznych na calej trasie, bedacych konsekwencjg usterek technicznych
i eksploatacyjnych, w tym nieszczelnoéci np. zawordw, opakowan itp. Zanieczyszczenia
te podczas opadow atmosferycznych migrujg w gtagb ziemi oraz wyptukiwane sg do rowdw
odwadniajacych.

. niewielkich, jednorazowych wyciekdw paliwa lub innych ptynéw eksploatacyjnych z pojazdow
trakcyjnych, pojazdéw samochodowych oraz maszyn budowlanych, ktére bedg natychmiast
usuwane przez personel kolejowy lub Wykonawce.

Skala zagrozenia w przypadku powaznej awarii zalezna jest od szeregu czynnikdw, do ktorych
zaliczy¢ mozna:

. ilo$¢ uwolnionej do $rodowiska substancji chemicznej,
. dtugosc¢ czasu pozostawania substancji w srodowisku,
. stan fizyczny substancji/materiatu,

. toksycznos¢ substancji/materiatu,

. warunki topograficzne i meteorologiczne,

. stopien zurbanizowania terenu.

Zdarzeniom takim przeciwdziatajg w znacznym stopniu zastosowane w transporcie kolejowym
zabezpieczenia techniczne, organizacyjne oraz stosowne przepisy normujace zasady zachowania
bezpieczenstwa w transporcie, w tym w transporcie towardw niebezpiecznych — takie jak:

. wymagania dotyczace budowy opakowan (w tym cystern) stuzgcych do przewozu towaréw
niebezpiecznych okreslone w normach oraz w Regulaminie dla miedzynarodowego przewozu
kolejami towarow niebezpiecznych,

. dopuszczanie do ruchu jedynie sprawnych wagondw i pojazdéw trakcyjnych,

. sprawny, skomputeryzowany system sterowania ruchem kolejowym,

. plany powiadamiania w trybie alarmowym o zaistniatych wypadkach i zdarzeniach kolejowych
wraz z instrukcjg alarmowania dla dyzurnych ruchu,

. plany zapewnienia bezpieczenstwa towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka,

. system szkolen okresowych dla pracownikdw zwigzanych z przewozem towardw
niebezpiecznych,

. utrzymywanie wilasnych stuzb awaryjnych (pociggdw ratownictwa technicznego oraz druzyn
awaryjnych w Zaktadach Linii Kolejowych),

. stosowanie przez Wykonawcow robot sprawnych pojazdow, maszyn i urzadzen.

Na etapie realizacji przedsiewziecia mozliwe sg nastepujgce zdarzenia zwigzane z transportem
i stosowaniem substancji niebezpiecznych:

. niewielkie wycieki paliwa podczas tankowania maszyn i urzadzen na placu budowy,

. niewielkie wycieki ptynow eksploatacyjnych podczas pracy pojazdéw, maszyn i urzadzen
budowlanych,

. wycieki paliwa z uszkodzonych zbiornikdw paliwa pojazdéw samochodowych i kolejowych oraz

maszyn i urzadzen budowlanych.
W przypadku wystgpienia powaznej awarii dziatania ratownicze beda polegaty na:

. neutralizacji i usuniecia Zzrédfa zagrozenia oraz zminimalizowaniu strat spowodowanych awarig
i ukierunkowaniu na ograniczenie skali i stopnia zagrozenia. Dziatania te prowadzi¢ beda
wyspecjalizowane jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej i w razie potrzeby inne stuzby
ratownicze (medyczne, policja i inne - powotane przez sztab kierowania akcjq),

. usunieciu skutkéw awarii ukierunkowanych na przywrdcenie stanu $rodowiska do stanu sprzed
awarii polegajacego na zneutralizowaniu substancji niebezpiecznej, zebraniu i oczyszczeniu
warstwy zanieczyszczonego gruntu usunieciu zanieczyszczenia w wodach powierzchniowych
i/lub podziemnych.. W przypadku gdy nie bedzie mozliwe catkowite usuniecie zanieczyszczenia
z ktéregos elementu $rodowiska bezposrednio po awarii, konieczne bedzie zastosowanie technik
pozwalajgcych powstrzymac migracje zanieczyszczen, oraz metod ich usuwania ze Srodowiska
na przestrzeni niezbednego do tego czasu. W powyzej zasygnalizowanej sytuacji bedzie musiat
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by¢ zastosowany monitoring Srodowiska gruntowo-wodnego zanieczyszczonego obszaru, az
do catkowitego jego oczyszczenia.

Katastrofa budowlana/naturalna

Zgodnie z prawem budowlanym poprzez katastrofe budowlang nalezy rozumie¢ niezamierzone,
gwattowne zniszczenie obiektu budowlanego lub jego czesci, a takze konstrukcyjnych elementow
rusztowan, elementdw urzadzen formujgcych, Scianek szczelnych i obudowy wykopdw.

Do gtéwnych przyczyn katastrof budowlanych nalezy zaliczy¢ :

. Wady projektowe (niewystarczajgca no$nos¢, nieuwzglednienie w rozwigzaniach projektowych
polskich warunkéw klimatycznych),

. Wady konstrukcyjne i technologiczne (zta jako$¢ materiatdw uzywanych do budowy,
nieprawidtowa technologia wykonania, nieprawidtowe wykonania robot),

. Nieprawidtowe warunki uzytkowania obiektu ( np. zbyt duzo jego obcigzenia),

. Wybuch gazu,

. Podmycie elementdw konstrukcyjnych,

. Techniczne starzenie sie obiektow budowlanych,

. Brak zapewnienie odpowiedniego nadzoru nad wykonaniem robdt budowlanych,

. Zdarzenie losowe mogace spowodowaé wystgpienie katastrofy budowlanej (pozary, trzesienia

ziemi, wiatry, opady deszczu i $niegu, powodzie).

Ryzyko wystgpienia katastrofy budowlanej przy przedmiotowym zakresie prac istnieje zawsze,
zatem w trakcie realizacji przedsiewziecia wazne jest utrzymanie rezimdw technologicznych, kontroli
maszyn, sprzetu, kontroli robdt, kontroli w zakresie BHP.

Natomiast poprzez katastrofe naturalng rozumie sie zdarzenie zwigzane z dziataniem sit natury,
w szczegodlnosci wyladowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne wiatry, intensywne opady
atmosferyczne, diugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur, osuwiska ziemi, pozary, susze,
powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach wodnych, masowe
wystepowanie szkodnikow, chordb roslin lub zwierzat albo chordb zakaznych ludzi albo tez dziatanie
innego zywiotu. Wystepujace zjawiska atmosferyczne wokot terenu przedmiotowego przedsiewziecia
bedg miaty jedynie charakter utrudnien eksploatacyjnych, ktére w niewielkim stopniu mogg zaktdcic
dziatanie infrastruktury kolejowej.

10. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO

Ze wzgledu na potozenie, skale inwestycji oraz zasieg oddziatywan, realizacja przedmiotowego
przedsiewziecia nie ujawni sie w postaci negatywnego oddziatywania na srodowisko poza granicami
Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany bardzo lokalny zasieg oddziatywania (ograniczajacy sie do
terenéw sasiadujgcych z analizowang inwestycjg) nie bedzie miat wplywu na Srodowisko poza
granicami kraju.

11. ANALIZA MOZLIWOSCI WYSTAPIENIA KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH

Pomimo wymiernych korzysci realizacja inwestycji moze by¢ Zzrédtem potencjalnych konfliktow
spotecznych zaréwno podczas realizacji/likwidacji inwestycji jak i na etapie jej eksploataciji.
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12. ANALIZA POROWNAWCZA ZE WSKAZANIEM WARIANTOW
AKCEPTOWALNYCH DLA SRODOWISKA

W wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej w Raporcie rekomendowany do realizacji
zostat wariant inwestycyjny (W1), ktéry dostosuje infrastrukture techniczng linii do prognozowanych
przewozow pasazerskich i towarowych, a tym samym osiggnie zatozone cele przedsiewziecia.

13. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

W odniesieniu do analizowanej inwestycji kumulacja oddziatywan moze by¢ spowodowana
potgczeniem oddziatywan pochodzacych z obiektow (zaktaddw przemystowych oraz ukfadéw
komunikacyjnych) znajdujacych sie w sasiedztwie planowanej inwestycji. Oddziatywania te moga
wystgpi¢ w zakresie wzrostu poziomu hatasu i wibracji, zwiekszenia emisji pytdw do powietrza badz
wzrostu emisji zanieczyszczen do wod powierzchniowych i podziemnych.

Powietrze atmosferyczne i klimat

Na etapie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji nie przewiduje sie mozliwos¢
kumulowania oddziatywan analizowanej inwestycji z infrastrukturg liniowa (drogowa i kolejowa),
m.in z uwagi na planowany do realizacji zakres prac oraz z uwagi na fakt, ze etap eksploatacji linii
kolejowej nie bedzie wptywac negatywnie na stan powietrza atmosferycznego.

Klimat akustyczny

W obliczeniach uwzgledniono oddziatywanie hatasu pochodzacego réwniez od innych linii
kolejowych nieobjetych zakresem inwestycji. Dodatkowo wykonano obliczenia hatasu skumulowanego
pochodzacego ruchu drogowego. Obliczenia wykazaty, ze linie kolejowe nie powodujg wystepowania
przekroczen wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu. Zwiekszone oddziatywanie akustyczne (izolinie
poziomdw dopuszczalnych hatasu) pochodzi przede wszystkim od drég sasiadujgcych a liniami
kolejowymi. Zatem nie przewiduje sie kumulacji oddziatywan akustycznych hatasu pochodzgcego
od ruchu kolejowego oraz ruchu drogowego.

Srodowisko gruntowo-wodne

Na etapie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji nie przewiduje sie mozliwos¢
kumulowania oddziatywan analizowanej inwestycji z infrastrukturg liniowg (drogowg i kolejowa),
m.in. z uwagi na planowany do realizacji zakres prac oraz z uwagi na fakt, ze etap eksploatacji linii
kolejowej nie bedzie wptywac negatywnie na stan srodowiska gruntowo-wodnego.

Srodowisko przyrodnicze

W toku analizy $rodowiskowej w zakresie przewidywanych oddziatywan skumulowanych
stwierdzono, ze w przypadku Srodowiska przyrodniczego przewiduje sie mozliwo$¢ wystgpienia
oddziatywan skumulowanych w przypadku 8 przedsiewzie¢ (obiektow). Oddziatywanie skumulowane
dotyczy¢ bedzie odcinkdw, na ktorych prace prowadzone bede na wiaduktach kolejowych
przecinajgcych drogi krajowe i wojewddzkie oraz inne linie kolejowe. W zwigzku z tym oddziatywanie
to bedzie miato charakter lokalny, majgce niewielki zasieg, krétkotrwaty i odwracalny. Na skutek
prowadzonych prac moze wystgpi¢ czasowa degradacja siedlisk przyrodniczych w poblizu inwestycji,
zwigzana z prowadzeniem prac budowlanych oraz czasowe ograniczenie migracji zwierzat oraz
warunkéw ich bytowania. Przy modernizacji linii, a zwlaszcza na etapie realizacji zostanie
zastosowanych szereg Srodkow minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na Srodowisko
przyrodnicze (rozdziat 8). Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie skumulowania oddziatywan na
Srodowisko przyrodnicze. W pozostatych przypadkach nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan
skumulowanych.
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Zabytki

W zakresie oddziatywania na zabytki, na etapie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji
nie przewiduje sie mozliwos¢ kumulowania oddziatywan analizowanej inwestycji z infrastrukturg
liniowa (drogowa i kolejowq), wystepujacg w bezposrednim sasiedztwie analizowanej inwestycji.

14. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W fazie realizacji Wykonawca robot budowlanych bedzie w czasie budowy prowadzi¢ monitoring
w ramach nadzoru $rodowiskowego, ktéry bedzie obejmowac kontrole poprawnosci sposobu
prowadzenia prac budowlanych, ich zgodnosci z zaleceniami decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, postanowieniami uzgadniajgcymi oraz zaleceniami niniejszego raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko.

Na etapie eksploatacji, ze wzgledu na przewidywang poprawe warunkow akustycznych
przeprowadzenie monitoringu oddziatywania planowanej inwestycji nie wydaje sie konieczne.

15. OKRESLENIE KONIECZNOSCI USTANOWIENIA OBSZARU
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika zart. 135 ustawy
z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska i zwigzana jest z brakiem dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych zapewniajgcych dotrzymanie akustycznych
standardéw jakosci Srodowiska.

Na podstawie przedstawionych wynikéw analiz akustycznych, na tym etapie nie przewiduje sie
koniecznoéci wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. W przypadku, gdy analiza
porealizacyjna wykaze przekroczenia poziomu hatasu w $rodowisku, to zostano podjete Srodki
minimalizujace.

W celu weryfikacji poprawnosS¢ przyjetych zatozen oraz sprawdzenia rzeczywistego
oddziatywania akustycznego w miejscach gdzie stwierdzono mozliwos¢ wystepowania niewielkich
przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu (do 1 dB) zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej
w zakresie hafasu.

Pomiary kontrolne wykonane w ramach analizy porealizacyjnej majg na celu:

. weryfikacje doktadnosci prognoz akustycznych, prognoz natezenia ruchu, przedstawionych
niniejszym opracowaniu,

. okreslenie rzeczywistych wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A w Srodowisku,

. pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywistg skutecznos¢ podjetych dziatan ochronnych,

. potwierdzi¢ dotrzymanie standardow akustycznych w $rodowisku lub wskaza¢ na koniecznos¢

podjecia dodatkowych dziatan (budowe dodatkowych zabezpieczen), w tym utworzenia
obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Procedura pomiarowa powinna by¢ zgodna rozporzadzeniem w sprawie prowadzenia pomiarow
w $rodowisku. Zaleca sie wykonanie kontrolnych pomiaréw hatasu w $rodowisku w okresie jednego
roku po zakonczeniu inwestycji. W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomow dzwieku w Srodowisku, wyniki monitoringu akustycznego beda stanowi¢ podstawe
do decyzji o ewentualnym podjeciu dalszych dziatan przeciwhatasowych.
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16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI

W trakcie prac nad raportem nie byly dostepne dokitadne rozwigzania projektowe (projekt
budowlany, przedmiary robdt). Opierano sie na danych zawartych w opracowanym studium
wykonalnosci oraz na biezacych informacjach uzyskiwanych od Inwestora (PKP PLK S.A.). Z tego
powodu przeprowadzane analizy opieraty sie na ogdlnych zatozeniach technicznych i doswiadczeniu
ekspertow zdobytym przy realizacji podobnych zadan. W przypadku braku danych zgodnie z zasada
przezorno$ci przyjeto najmniej korzystne scenariusze/zatozenia w celu okreSlenia wptywu
planowanego przedsiewziecia na $rodowisko.

Podczas wykonywania analiz w zakresie Srodowiska przyrodniczego opierano sie na danych
zawartych w dostepnej literaturze, czasopismach naukowo-technicznych oraz dokumentach i aktach
prawnych dotyczacych form ochrony przyrody i nie napotkano na trudnosci, ktére mogtyby rzutowac
na faktyczne stwierdzenie ucigzliwosci projektowanego przedsiewziecia na Srodowisko. Dodatkowo
wykorzlystano wyniki inwentaryzacji przyrodniczej udostepnionej przez Inwestora oraz pozyskanej
z RDOS w Gdansku.

W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w Srodowisku
wykorzystano najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i zagranicg (Unia
Europejska). Analizujgc gotowy model rozprzestrzeniania sie hatasu nalezy zdawac sobie sprawe
z bledéw generowanych na poszczegdlnych etapach postepowania:

Btedy danych - dane o natezeniu ruchu, wprowadzane do modelu sg prognoza.

Btedy obliczen - wynikajg z koniecznosci wykonywania kalkulacji z wykorzystaniem metodyki
nieuwzgledniajgcej postepu technologicznego.

Niepewno$¢ zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania hatasu oraz prognostyczny
charakter danych wejsciowych (m.in. przyjete do obliczen akustycznych natezenia ruchu, rodzaj
taboru) wyznaczajg doktadno$¢ przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 1-2 dB.
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