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2. Bevezetés, elo6zmények osszefoglalasa
(314/2005. (XII. 25.) Kormanyrendelet 6. sz. melléklet 1. pontja)

2.1. A feladat leirasa, az engedélykéro adatai

A Megrendelé6 Nemzeti Infrastruktura Fejlesztdé Zrt. (NIF Zrt.) és a Tervezé Ut-,
Vasuttervezd Zrt. (Uvaterv Zrt.) 2012. juliusaban tervezeési szerz6dést kotott a
Kelenfold (kiz.) — Szazhalombatta (bez.) vonalszakasz korszerUsitésének Kkiviteli
és tender terveinek elkészitése targyaban.

Az elbzetes vizsgalati dokumentaciok alapjan a Fellgyel6ség 28060-56/2008. sz.
alatt kiadott hatarozata értelmében a beruhazasnak nincs jelentés kornyezeti
hatasa, az elkészllt engedélyezési tervek alapjan a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag Vasuti Féosztalya UVH/VF/1067/1/2011. sz.-on a targyi vonalszakasz
atépitésére (vasuti palya, térvilagitas, villamos felsévezeték, vasuti atjarok,
matargyak) épitési engedélyt adott ki 2011. oktdberében.

A szerzddés értelmében Tervez6 feladata a kivitelezési Tamogatasi Kérelem
benyujtasahoz szikséges kornyezeti hatastanulmany elkészitése a 314/2005.
(XII.  25.) Kormanyrendelet és a Kozép-Duna-volgyi Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és  Vizugyi Felugyel6ség hatarozataban  elGirtak
figyelembevételével és a kornyezetvédelmi engedély megszerzése.

A tervezés targya része a 75/2008. (IV. 3.) Korm. r. ,egyes vasuti
beruhazasok megvalésitasaval osszefiiggd kozigazgatasi hatésagi ugyek
kiemelt jelentéségli liggyé nyilvanitasarol” t. rendelet 1 § a) pontjanak.

A kérelem targya

A 40a Kelenfold (kiz.) — Szazhalombatta (bez.) vonalszakasz korszerisitése a
hozza kapcsolodo létesitményekkel (mdtargyak: hidak, gyalogosaluljardk,
kulonszintl  utatjarok, szintbeni utatjarok, parhuzamos utak, allomasok,
megalldhelyek atépitése és magasépitészeti beavatkozasai, villamossagi és
biztositd berendezések - ezen belll Uj tavkodzlési rendszer kiépitése és a teljes
felsbvezetéki rendszer atépitése, FET és HETA elhelyezése -, P+R parkolok,
allomasi elbterek, buszmegalldk |étesitése, egyéb kapcsolddo létesitmények,
valamint kdzmivek).

Az alabbi kapcsolodé létesitmények a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3.
szamu melléklete alapjan el6zetes vizsgalat kotelesek, de mivel ezek a
létesitmények is a beruhazashoz tartoznak, ezért jelen dokumentacié részekeént
képezik a kérelem targyat a fentiekkel egyetemben:

A teljes 1x25 kV-os (50 Hz) feszlltségl foldaram visszavezetéses felsévezetéki
rendszer rekonstrukcidja a hozza tartozé FET (felsGvezeték energia tavvezérlés)
és HETA (helyi tavvezérlés) berendezések kiépitése, valamint ehhez
kapcsoléddéan az atépuld oszloptranszformatorokrdl Gzemel6 segédiuzemi
berendezések (villamos valtofltés, szerelvényelbfiités, térvilagitas, egyéb 0,4 kV-
0s energiaellatas) atépitése.
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Tervezett kiilonszintii keresztezések
— 230430 hm sz.: 6. sz. féut korrekcidja
— 246+02 hm sz.: Iparos uti kildnszintl keresztezés (a vasut felett)

Jelen munkarész a kornyezeti hatasvizsgalati eljaras alatamaszto
dokumentacidja.

Engedélykérd
Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. (1134 Budapest, Vaci ut 45.).

2.2. Tervezési alapadatok, el6zmények

A 40a Budapest-Déli pu. — Pusztaszabolcs vasutvonal az V/B pan-europai
kozlekedési folyosd (Rijeka - Zagreb - Budapest - Lvov - Kijev), azaz a transz-
europai kozlekedési halézat (TEN-T) része. A Kelenfold — Szazhalombatta kozotti
szakaszon meghatarozé mind a hivatasforgalom, mind a teherforgalom.

A tervezési szakasz a 18+00 hm szelvényben kezdddik Kelenfold allomas utan
és a 256+00 hm szelvényben ér véget Szazhalombatta allomassal. A beruhazas
Budapest XI. és XXII. kerliletét, valamint Diésd, Erd és Szazhalombatta teriiletét
érinti. Valamennyi telepulés belterlletét is érinti, Didsd és Szazhalombatta esetén
azonban nem kozponti tertleten halad alapvetéen.

A kiépitési sebesség 120 km/h, de jelenleg 100 km/h allandé sebességkorlatozas
és els6sorban az allomasokon 60-80 km/h ideiglenes korlatozasok vannak
érvényben.

A beruhazas egyik célja a sebesség novelése - ahol lehetséges - 120 km/h-ra. A
févaganyokban uj felépitmény létesul, az allomasokon, megalldhelyeken 55 cm
magas peronok, utas aluljarok, liftek, rampak létesulnek (a korabbi beruhazasok
figyelembevételével, esetleg valtozatlanul hagyasa mellett).

Megujulnak az allomasépuletek és uj P+R parkoldk létesulnek.

A villamos-felsévezetéket atépitésre kerll, a forgalombiztonsag javitasa
erdekében korszer(, elektronikus biztositoberendezések épulnek.

A targyi szakaszt kovetd Szazhalombatta (kiz.) - Pusztaszabolcs (bez.)
szakaszon az emelt 160 km/h sebesség biztositasara 12 km hosszon Uj ,elkertlé
vagany” épul, amely nyugatrdl keruli el Ercsi vasutallomast. A févaganyok — a
gyorsvonatok zavarasa nélkll — fogjak biztositani a személyvonatok kdzlekedését
az elkerult allomasok érintésével. Az elkertilé vaganyok forgalmilag mar
Szazhalombatta allomas el6tt valnak el a févaganyoktol, de az allomas terlletén
még parhuzamosan futnak azokkal.

A tervezési szakasz elején - Kelenfold és Haros allomas kozoétt - a vonal a 30a
vonallal egymas mellett halad, melynek korszerisitése mar zajlik, a tervek szerint
2014. év végére fejezddik be a kivitelezés. Az épités a parhuzamosan haladé
vaganyok miatt a targyi 40a vonalra is hatassal van, a vasuti palya, a
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felsGvezeték, stb. tervezése soran figyelembe kell venni a kézos, mar épulé vagy
megeépdult Iétesitményeket is. A zaj elleni védelem tervezése soran a 30a vonal
tervezdinek a két vonal egylttes forgalma alapjan kellett dolgozniuk, a kivitelezés
a targyi vonal jobb oldalan létesitendé zajarnyékold falak épitésére is kiterjed.

Elézmények

A MAV megbizasabol 2007-2008-ban engedélyezési tervek késziiltek a Kelenfold
(kiz.) — Pusztaszabolcs (bez.) vasUtvonal szakaszra, melyeket a MAVTI Kift.
készitett el. Ugyanekkor El6zetes Vizsgalati Dokumentaciokat is készitettek, a
szakaszt Erd elagazasnal kettébontva. Az eredeti kérelem modositasa alapjan a
Felugyel6ség 2009-ben 28060-56/2008. sz. alatt hatarozatot adott ki a Kelenfold
(kiz.) - Szazhalombatta (bez.) szakaszra, megallapitva, hogy a beruhazasnak
nincs jelentds kornyezeti hatasa.

Az engedélyezési tervek 2008-ban, P-6718/2008. PLF szamon MAYV jévahagyast
kaptak. Ezt kovetéen a Kelenfold (kiz.) — Szazhalombatta (bez.) vasuti
palyaszakasz tervei (vasuti palya, villamos fels6vezeték, térvilagitas, vasuti
atjarok és vasuti mitargyak), a vasuti hatésaghoz benyujtasra kerultek, majd
UVH/VF/1./2011. szamon épitési engedélyt kaptak. Ugyanezen épitési
engedélyben, a biztositdé berendezés elvi létesitési engedélyt kapott 2011.
oktéber 6-an.

A Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. a Kelenfold (kiz.) — Pusztaszabolcs (bez.)
vonalszakasz tovabbtervezését két kilonalld, de egymassal dsszefliggésben 1évé
tervezési feladatként, nyilt kozbeszerzési kiiras keretein belul hirdette meg,
melyek az alabbiak:

.Kelenfold (kiz.) — Szazhalombatta (bez.) vasutvonalszakasz kiviteli- és
tender terveinek, valamint a kKivitelezésre iranyuld kozbeszerzési eljaras
lll., IV. és V. koteteinek elkészitése”

~>zazhalombatta (kiz.) — Pusztaszabolcs (bez.) vasutvonalszakasz kiviteli-
és tender terveinek, valamint Budapest-Déli pu. — Pusztaszabolcs
vonalszakasz ETCS-2 tender terveinek, tovabba a kivitelezésre iranyuld
kozbeszerzési eljaras koteteinek elkészitése”

Az elsé szakaszra vonatkozd, 2011/S 252-411638 hivatkozasi szamon Kkiirt
.Kelenfold all. (kiz) - ,Szazhalombatta all. (bez.) vasutvonalszakasz kiviteli- és
tender terveinek, valamint a kivitelezésre iranyulé kozbeszerzési eljaras lll., V.,
és V. koteteinek elkészitése” targyu tervezési feladatot az UVATERYV Zrt. nyerte
el.

2.3. A vonal rovid torténete

A 40-es szamu Budapest — Dombévar — Pécs vasutvonal elsé szakaszaként a
Budapest — Dombévar palyaszakasz épult meg 1882-ben. 1883-ban atadtak a
Domboévar — Szentlérinc palyaszakaszt is a forgalomnak. Ezzel a vasuti kapcsolat
létrejott a mar korabban megépult Nagykanizsa — Pécs vasutvonallal.

Egészen 1983-ig gb6zlzem(, majd dizeluzemld vontatas mikodott a
vasutvonalon. 1983-ban Sarbogardig, majd 1984-ben Dombdvarig villamositottak

7/30

2012. december 52.210/503 52210_EO00_EO000_ns0104



a vasuti palyat. 1985-re elkészllt a fels6vezetéki halézat Pécs és Godisa, majd
1988-ra Dombodvar és Godisa kdzott.

A Budapest-Déli pu. — Pusztaszabolcs a nemzetkozi vasuti torzshaldzat, egyben
a V/B szamu eurodpai kozlekedési folyoso része.

A kétvaganyu nemzetkozi vasuti torzshaldézati vonal mara elhasznalodott, az
egykor 120 km/h sebességre alkalmas jellemzdkkel megépitett palyan egyre tdbb
a lassan bejarhato palyarész. A forgalom szerkezete atalakult, az allomasok nem
felelnek meg a megvaltozott igényeknek. A nemzetkozi egyezményekben vallalt
kotelezettségeket a vonal atépitésével lehet teljesiteni.

Jelen beruhazas varhatéoan a 2013 — 2020 kozotti koltségvetési idészakban
valésul meg.

2.4. Tervezési feladat

Jelenleg a palya a Kelenfold all. (kiz.) — Szazhalombatta all. (bez.)
vonalszakaszon, azaz a tervezéssel érintett 18+00 — 256+00 szelvények kozott -
kétvaganyu, villamositott, az engedélyezett sebesség v=120 km/h, helyenként
kisebb sebességll szakaszokkal. A tengelyterhelés 210 kN. A felépitmény teljes
hosszon hézagnélkuli kivitelben épult.

A vonalat teljes hosszon v=120 km/h sebességre kell alkalmassa tenni, az
allomasokat ugy kell atalakitani, hogy megfeleljenek a teherforgalom jellegében
bekovetkezett valtozasoknak, az utasforgalmat a lehet6 legmagasabb
szinvonalon tudjak lebonyolitani.

A korszerisitésre kerulé palyaszakaszok (minimalis korrekcidés részek), az
atépitést kovetben ugyancsak kétvaganyuak és villamositottak lesznek, a
tengelyterhelés 225 kN-ra n6. Szazhalombatta allomason egy 160 km/h
sebességre tervezendé elkerulé palya valik ki a vonalbdl, mely a kovetd
szakaszon (Ercsit elkerllve) csatlakozik vissza a 40a vonalba.

A tervezett beruhazashoz kapcsoldddéan a kozuti keresztezések is atépitésre
kerllnek, de jelentés atalakitds nem torténik. A jelenleg is szintbeni utatjarok
zOmében maradnak szintbeniek (csak a szazhalombattai Iparos uti keresztezés
épul at kildnszintlivé), a kapcsolédd burkolat ujul meg kisebb szakaszon,
valamint a gyalogosok atkel6helyének forgalombiztonsagat is novelik.

A XXII. kerlleti Nagytétényi ut, melynek utatjaréja megszinik, szerepét a Novény
utcai aluljaro veszi at, mely 6. sz. féut felé is kdzuti kapcsolatot jelent.

A 6. sz. féut meglevé kildnszintl keresztezését Erd kilteriiletén atépitik, a
nyomvonalat korrigaljak, uj matargy épul.

A beruhazas keretében P+R parkoldk Iéteslinek tdbb helyen és az allomasok is
megujulnak.
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2.5. A tervezett beruhazas célja

A projekt elsbdleges célja a mintegy 24 km hosszu vasutvonal korszerUsitése és
a vonatsebesség novelése. Ennek kovetkeztében a magyar vasuthalozat
adottsagait is jobban ki lehet kihasznalni - mind belfdldi tekintetben, mind a
paneurdpai halézat részeként. Tovabbi cél a kdzlekedésbiztonsag ndvelése, az
esélyegyenldség biztositasa, valamint az el6varosok elérhetéségének javitasa,
az utazasi id6 csokkentése, az utazas kényelmének novelése.

2.6. A létesitmény szukségességének indoklasa,
kornyezetvédelmi szempontok

2.6.1. A korszertsitést indoklé hatarozatok, tervek

A Budapest-Kelenfold - Szazhalombatta vonalszakasz része az V/B szamu
europai korridor vonalnak és része a Budapest el6varosi vasuthalézatanak.
Szazhalombatta allomas forditdallomasa az el6varosi vasuti kdzlekedésnek és
elagazo allomasa a Szazhalombatta - Pusztaszabolcs 160 km/h palyasebességre
tervezett uj nyomvonalnak.

Az egyes vasuti beruhazasok megvalositasaval 0Osszefiuggd kozigazgatasi
hatésagi ugyek kiemelt jelentdségl uggyé nyilvanitasarol szolo 75/2008 (1V. 3.)
Korm. rendelet értelmében a korszerisités kiemelt jelentéségli beruhazas.

2.6.2. A jelenlegi vasuthal6zat problémai, a fejlesztés indokai

A tervezés alatt 1év6 40a szamu vasutvonal az eurépai nemzetkdzi torzshaldzat
része, az eldirt paramétereket nem teljesiti, elhasznalédott, az egykor 120 km/h
sebességre alkalmas jellemzOkkel megépitett palyan egyre tobb a lassan
bejarhaté palyarész. A forgalom szerkezete atalakult, az allomasok nem felelnek
meg a megvaltozott igényeknek. A nemzetkézi egyezményekben vallalt
kotelezettségeket a vonal atépitésével lehet teljesiteni, ezért szukséges a
korszerUsitése. Az atépitésre vonatkozé adatokat, paramétereket a megrendeld
NIF Zrt. altal kiadott tervezési feladat részletesen tartalmazza.

A vonal, funkcidjat tekintve mind a személyszallitds, mind a teherforgalom
szempontjabol is fejlesztésre kerll. A toltések megerésitése elsésorban a
teherforgalom ndovekedése miatt szukséges. Emiatt a teljes szakaszon a meglévé
toltések néhany méterrel torténé szélesitése indokolt.

A vonal allapota a tervezett fejlesztés szempontjabol nem megfeleld, a sebesség
ndvelése, az allomasok, megalléhelyek a mai igényeknek megfelel§ szintre
emelése csakis egy atfogd, minden szakteruletre kiterjed6 korszerUsités alapjan
lehetséges.

A fejlesztést indokolja els6sorban a sebesség novelése, ezen keresztul az
eljutasi id6k csokkentése, a vasuti palya kapacitasanak novelése, az allomasok
és megalldhelyek fejlesztése, uj, korszerli emelt peronok épitése, ezzel egyutt
természetesen az esélyegyenldség biztositasa.

Szukséges a rossz allapotu épuletek felujitasa, atépitése, az utasforgalmi
létesitmények korszerUsitése, tomegkozlekedési kapcsolatok javitasa, P+R
parkolok kialakitasa. A vonalon uj, korszerl elektronikus biztosité berendezés
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telepitése, U] teljeskort tavkozlési és utastajékoztatasi letesitmények kialakitasa
szukséges.

A fejlesztés elsédleges célja a forgalombiztonsag, az eljutasi idék javitasa, a
lakott tertletek kornyezeti terhelésének csokkentése.

A kozlekedési fejlesztés javitja az elérhetbséget, ndveli a versenyképességet a
tarsadalmi-terlleti kohézié erésitése érdekében. A j6 megkodzelithetbség és a
megfeleld intermodalis kapcsolatok vonzzak a mikodé tékét, meghatarozzak a
vallalkozasok telephelyvalasztasat, kozelebb hozzak a beszerzési és értékesitési
piacokat, nagyobb teret adnak a munkaer6 mobilitasnak és lehetové teszik
tobbletjovedelmek realizalasat a nemzetkozi aruszallitas kiszolgalasa réven.

2.7. A felliigyeloség és a szakhatésagok allasfoglalasai

A benyujtott el6zetes vizsgalati dokumentaciok alapjan kiadott KTVF: 28060-
56/2008. szamu hatarozat a hatastanulmany 2. sz. mellékletében talalhaté. A
hatarozat megallapitotta, hogy "a vonalszakasz korszerUsitésének, atépitésének,
valamint Uj vaganyok épitésének nincs jelentdés kornyezeti hatasa", igy a
kornyezetvédelmi, szakhatosagi elbirasok az engedélyezési tervekre, ill. a
kivitelezésre vonatkoznak. A hatastanulmany készitése soran az eldirt
kovetelmények jelen tervfazisra vonatkoztathaté részét figyelembe vettlk,
intézkedéseket, javaslatokat fogalmaztunk meg azokra.

2.8. A kornyezeti hatastanulmany kidolgozasanak menete

A koérnyezeti hatastanulmany a tébbszér médositott 314/2005. (XII. 25.) Korm.
rendelet 6. sz. mellékletében meghatarozott tartalmi kdvetelményeken tulmenden
a vizsgalat kdzben felmerlld egyéb kérdések megvalaszolasara torekedett.
Ehhez felhasznalasra kerultek a szakterlleti vizsgalatokon és elemzéseken tul az
ismert szakirodalmi adatok, térképi-, és terepbejarason beszerzett adatok, a
telepllések szabalyozasi terveinek adatai, valamint a korabbi tervfazis soran
beszerzett informaciok és elkészitett tanulmanyok.

29 . A nyomvonal kialakitasanak indokai, altalanos
kornyezetvédelmi szempontok

A jelen tervben szereplé nyomvonal alapvetéen a meglevét koveti, jelentésebb
korrekcié a 228 - 237 hm kozott van, ahol a kulterileten futd vasutvonal és a 6.
sz. féutvonal kuldnszintl keresztezésének korszerlbbé tétele (keresztezési szo6g)
a tervezési feladat. Az allomasok, P+R parkoldk, stb. elrendezései az
onkormanyzatokkal és a kezelbkkel folytatott egyeztetések, a terulet
adottsagainak figyelembe vételével alakultak ki.

Erd és Szazhalombatta allomasok vaganygeometridjat a mas beruhazasok
keretében tervezés alatt all6 Erd-Alsé - Erd allomas kdzti 6sszekotd vagany, ill. a
Szazhalombatta - Pusztaszabolcs kozti elkertld vagany figyelembevételével
alakitottak ki.

A szakasz elején a parhuzamosan halad6é 30a vonal kialakitasa (mely jelenleg
épités alatt van) szintén befolyasolja a targyi beruhazast, a megéplld
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vaganyokat, fels6vezeték-tartdé oszlopokat, zajarnyékolo falakat mind figyelembe
kell venni, alkalmazkodni kell azokhoz.

2.9.1. Kornyezetvédelmi szempontok

A motorizalt kozlekedési modok kozul a vasuti kozlekedés az egyik
legkdrnyezetkiméldbb kozlekedés. Levegb- és vizszennyezés vasuti palya mellett
nincs, féként, hogy a vonal mar villamositott. A jovoben mindenképpen a
kotottpalyas vasuti kdzlekedés fejlesztése szikséges az egyéni  kozuti
kozlekedéssel szemben. A novekvé forgalom nem jar a kornyezet szamottevd
terhelésével, karositasaval. Az allomasok €s megallohelyek fejlesztése, atépitése
a kornyezeti terheléseket csOkkenti, az onnan kikeril6 hulladékot viszont
megfeleld6 modon kell kezelni. A vasuti jaratok sdritése, a kiszolgalas
minéségének javitasa, a P+R parkolok kialakitasa egyeértelmien a kozuti
forgalomtdl von el utazokézonséget, ezzel csokkentve a kozuti kozlekedés
kornyezetterhelését. A beruhazassal korszerlsodik az infrastruktira a vasuti
vonalon, a megallohelyeken az esélyegyenldség biztosithato.

A vasuti palya rekonstrukciojaval jelentés zajcsOkkenés érhetd el, a korszeri
biztositd berendezéssel pedig a kozuti keresztezéseknél a gépjarmivek
varakozasi ideje csokkenthetd, ezaltal meérséklédik a Iégszennyezés, a
kozlekedés pedig folyamatosabba és biztonsagosabba valik.

2.10. Teruletigény, a teriilet jelenlegi hasznositasa

A vasuti palya és a kapcsolodd létesitmenyek tobblet helyigénye varhatéan
nagysagrendben 4 ha (alapvetéen Erd és Szazhalombatta terlletén).

Erintett telepiilések: Budapest XI. és XXII. keriilete, valamint Diésd, Erd és
Szazhalombatta.

Meglévd vasutvonalrol 1évén szo, a létesitmények és teruletigényuk az érintett
teleplilések szabalyozasi tervével altalaban Osszhangban vannak. A MAV-
hataron kivuli teruletet érintd tervezett ivkorrekciok, P+R parkoldk és a tervezett
kUlonszintl utatjarék miatt a szabalyozasi terveket médositani kell.

3. A tervezett tevékenység szamba vett valtozatainak a
részletes leirasa

Jelen terv - az el6z6 fejezetekben felsoroltak alapjan - egy valtozatra készul.

3.1. Vizszintes vonalvezetés

Jelen tervezés a 18+00 szelvénynél csatlakozik a Kelenfold - Tarnok
vonalszakasz felujitasahoz, melynek keretében Kelenfold allomasra bevezetésre
kerul a 30a vonal masodik vaganya és a nyiltvonalon atépitésre kerul a jelenlegi
harom (tervezett négy) vagany.

Nyiltvonali szakaszon a tervezési sebesség 120 km/h. A beépitettség és egyéb
helyi kotottségek jelentésen korlatozzak a korrekcios lehetéségeket. A nyomvonal
Erd allomasig az eredeti vonalvezetést kdveti, jelentésebb korrekcié sehol sem
talalhatd. Ezt kdvetben az allomas vaganygeometridgja megvaltozik, figyelembe
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véve az Erd-Als6 - Erd 8sszekdtévagany terveit is. Korrekcié a 228 - 237 hm
szelvények kozott torténik, kultertleten, kb. 20-30 m-re tér el az uj vagany a
réqgitél. Szazhalombatta allomas az uj elkerltld vagany miatt szintén atépitésre
kerul a vaganygeometria szempontjabadl is.

Néhany helyen nincs lehetéség a tervezett 120km/h sebesség biztositasara,
ezért tobb helyen allando lassujel hatarozza meg a haladas sebességét.

A vasutvonal korszerUsitése soran az alépitmény megerésitése szukséges, ami
els6sorban a toltés szélesitésével jar. A felépitmény is felujitasra kerul a
kovetkezbk szerint: a nyiltvonali szakaszok és az allomasi atmené févaganyok
60-as, a tovabbi fovaganyok 54-es rendszeri felépitménnyel tervezendék, egyéb
vaganyokban a 48-as felépitmény megtarthato.

3.2. Magassagi vonalvezetés

A tervezett magassagi vonalvezetés a meglévd palyat koveti, jelentésebb emelés
vagy sullyesztés tervezése nem volt szukséges. A szakaszon alkalmazott
legnagyobb emelkedd érteke 9%e.

A terv készitése soran a terhelési szakasz beosztasa nem valtozik.

3.3. Keresztmetszeti kialakitas

A tervezett megengedett tengelyterhelés 225 kN. Az agyazat ala, kulonb6zé
vastagsagu er0sitd réetegek kerulnek beépitésre, ezeket a geotechnikai terv
hatarozta meg, a tényleges és az elvarhatd E2 teherbirasi értékek kozotti
kilénbség kiegyenlitésére a megfelel6 teherbiras biztositasa érdekében.

A nyiltvonalakon a két vagany tengelytavolsaga altalaban 4,20 méter, kulsé arkos
vizelvezetéssel, 1:1,5-es rézsilkkel kialakitva. Tamfalas szakaszon a palya
viztelenitést szivargérendszer biztositja. Ahol a két vonal egymas mellett halad,
ott a két vagany egyoldali esési alépitménnyel kerul kialakitasra.

Megallbhelyeken és allomasokon a vaganyok tavolsaga tdbbnyire 5,0 méter, a
viztelenités altalaban a nagytengelyben épitendd szivargoval torténik. Ahol
szigetperonok épulnek, ott a vaganyok tavolsaga ennél tobb, 10,00 m, illetve
12,80 méter. A megalldhelyek széls6peronos kialakitasuak, az eredeti peronok
és perontet6k megmaradnak, a palya helyben épul at, illetve Uj P+R parkoldk
kerllnek kialakitasra. Az allomasok a tervezett funkcidknak megfeleléen
atépitésre kerulnek, de ez sem igényel kisajatitasokat.

A nyiltvonali vaganyok, valamint az allomasi atmend févaganyok felépitménye
azonos, 60 kg/fm sulyu felépitmény kerll fektetésre kozvetlen leerdsitéssel, LW,
ill. LM-S jelG vasbeton aljakon, 60 cm-es aljosztassal, 35 cm vastag hatékony
agyazat biztositasaval. A mellékvaganyokban hasznalt 54 kg/fm sulyu
felépitmény keril fektetésre kozvetlen leerdsitéssel, LW jel vasbeton aljakon, 60
cm-es aljosztassal, 30 cm vastag hatékony agyazat biztositasaval.

3.4. A telepités varhaté idépontja

Jelen beruhazas varhatéan a 2013 — 2020. kozotti koltségvetési idészakban
valosul meg.
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3.5. Kapcsolodo létesitmények
3.5.1. Miitargyak
A hidak listgjat a 3. sz. melléklet tartalmazza.

Gyalogos aluljarék az alabbi helyeken épulnek:

— 66454 hm sz. Haros allomas peronaluljaréja

— 102+94 hm sz. Bartok Béla ut (a meglevo felujitasa)

- 116+23 hm sz. Nagytétény-Didsd allomas peronaluljaréja
— 186+08 hm sz. Erd alloméas peronaluljardja

— 243+05 hm sz. Szazhalombatta allomas peronaluljaréja

3.5.2. Kiilonszintii keresztezések

— 61447 hm sz.: Vagohid utcai aluljaré vasut alatti atépitése

— 85+57 hm sz.: Novény utcai kulonszintl keresztezés (vasut alatt)
— 149+51 hm sz.: Balatoni ut (7. sz. féut) felujitasa a vasuti hid alatt
— 230430 hm sz.: 6. sz. féut korrekcidja

— 246+02 hm sz.: Iparos uti kildnszintl keresztezés (a vasut felett)

3.5.3. Szintbeni keresztezések

A szintbeni utatjarok is megujulnak, a keresztezés biztonsagosabba valik a
beruhazas keretében. Az érintett helyszinek:

— 73+60 hm sz.: Haros utcai szintbeni atjaro

— 91497 hm sz.: Dézsa Gyorgy uti szintbeni atjard

— 113+68 hm sz.: Angeli uti szintbeni atjaro

— 147+00 hm sz.: Duna utcai szintbeni atjaro

— 167+65 hm sz.: Vorosmarty utcai szintbeni atjaro

— 202+86 hm sz.: Foldut atvezetés szintbeni atjaroval
Megszind szintbeni keresztezeés:

— 87+50 hm sz.: Nagytétényi uti szintbeni atjaro
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3.5.4. Parhuzamos utak
A vasut korszerisitéshez kapcsoldddan az alabbi helyeken lesz beavatkozas:

— Szazhalombatta, 51309. j. uthoz kapcsoldédd rakodoteriulet utja a vasut
mellett

— Szazhalombatta, 51309. j. ut korrekcidja az Iparos uti feluljaréhoz

kapcsoldéddan, a vasut bal oldalan

3.5.5. Allomasok, megalléhelyek

A vonalszakaszon az allomasok, megalléhelyek

is atépitésre kerlilnek,

megujulnak, az 1. sz. tablazat mutatja az egyes allomasokon, megalléhelyeken
tervezett magasépitészeti beavatkozasokat:

1. sz. tablazat

Név Tious Bonta- Felvételi Peron- Esoé- Alul- Bizber
P sok épiilet teté bedllé | jaré )
Budafok megalléhely igen bontas Uj Uj + lift igen
, , i . felujitas - - . . .
Haros allomas igen atalakitas Uj nincs + lift igen
Budatétény | megalldhely MARAD A JELENLEGI KIALAKITAS
Barosstelep | megalléhely MARAD A JELENLEGI KIALAKITAS
Nagytétény- , i . felvjitas - - . , .
Disd allomas igen atalakitas Uj nincs + lift igen
Erdliget megalléhely MARAD A JELENLEGI KIALAKITAS
Erd-Fels6 megallohely MARAD A JELENLEGI KIALAKITAS
. . . : felujitas - - : : .
Erd allomas igen atalakitas uj nincs + lift igen
Szazhalom- allomas igen felujitas - dj nincs + lift igen
batta 9 atalakitas J 9

3.5.6. P+R parkolok, allomasi eléterek

A beruhazas keretében az alabbi helyeken lesznek P+R parkolok kialakitva:

— Budafok megallohelyen

— Haros allomason

— Barosstelep megalléhelyen

— Nagytétény - Didsd allomason

— Erd-felsé megalléhelyen

— Erd allomason

14/30

2012. december

52.210/503

52210_E00_E000_ns0104




Az alabbi helyeken lesznek allomasi elbterek kialakitva:
— Haros allomas
— Nagytétény-Didsd allomas
— Szazhalombatta allomas

A P+R parkolok és buszmegallok kialakitasa soran a vizjogi engedélyezeési
eljarasokat a Megbizé vagy megbizas esetén a Tervezd kezdeményezi a kiviteli
terv készitése soran.

3.5.7. Biztosité berendezések

A tervezett vonalszakasz atépitése utan elektronikus biztositéberendezés fog
Uzemelni. A vonalszakasz elektronikus biztositoberendezéseinek és tavkozlési
berendezéseinek tavkezelése a vonalszakasz allomasainak és megalldhelyeinek
berendezéseivel egyltt Szazhalombatta allomasrol valésul meg. Adott
id6szakban az allomasok helyi kezelésbe is kiadhatdéak.

Az allomasokon és a megalldhelyeken uj tavkozlés (vizualis utastajékoztatas,
hangositas, 6rahalézat, stb.) kertl kiépitésre. A vonalon és az allomasokon Uuj
korszerli kabelek kerulnek fektetésre, az uj elGirasoknak megfeleld védelem
kiépitése mellett.

3.5.8. Egyéb kapcsolodo létesitmény
A 168+00 hm szelvénynél a 30a vonal elagazasanal az elagazas vaganyaba kb.
250 méter hosszon szabalyozas kerult megtervezésre.

Erd allomas Uj vaganyszerkezetének kialakitdsa a tervezett, a 30a vonallal
torténé Erd-Alsé - Erd allomas 6sszekotd vagany figyelembevételével készllt (az
0sszekotd vagany tervezése mas beruhazas keretében indul).

3.6. Becsilt anyagfelhasznalas

A jelen pillanatban rendelkezésre all6é tervek nagysagrendi becslésekre adnak
lehetéséget a felhasznalasra kerul6 anyagmennyiségek tekintetében. Ennek
megfeleléen a becsullt mennyiségek a kdvetkezbk (2. sz. tablazat):

2. sz. tablazat

Burkolat | 1OMOKOS |y s, | Terulet: Toltés Bevagas
(m?) kaV|3c;s (m?) |genyb<23vetel (m?) (m)
(m?) (m?)
13770 202 230 32 300 40 000 76 100 246 610

A fenti anyagok beszallitasa és bedolgozasa a legnagyobb volumend, ezért
kornyezeti szempontbdl ezek az anyagmennyiségek a mértékadok.

A becsult mennyiségekbdl latszik, hogy jéval kevesebb foldmennyiség szikséges
a toltésépitéshez, mint amennyi a bevagasokbdl kikerdl.

15/30

2012. december 52.210/503 52210_EO00_EO000_ns0104



4. A varhato kornyezeti hatasok becslése és értékelése

4.1. Talaj, felszin alatti viz
4.1.1. A létesitmény hatasa

Szennyezbdésre érzékeny teriiletek vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlleteken 1évé telepllések
besorolasarol szélé 7/2005 (11l. 1.) KvWM rendelettel modositott 27/2004. (XII.
25.) KvWM rendelet értelmében a tervezési terulet telepllései az alabbi
kategoriakba sorolhatok:

— Fokozottan érzékeny: Budapest XXII. keriilet, Di6sd, Erd,
— Erzékeny: Budapest XI. keriilet, Szazhalombatta

Budapest XI. keriilet, Budapest XXII. keriilet, Diésd és Erd kiemelten érzékeny
felszin alatti vizminéségvédelmi terulet.

A teriiletfoglalas hatasa a mezégazdasagi termelést biztosito talajokra

A vasuti palya a jelenlegi nyomvonalon kerul felujitasra, tehat jelent6s
terlletfoglalassal nem jar. A vizelvezetési elemek és a P+R parkoldk kiépitése
jarhat uj tertletek igénybevételével, mely csak rovid szakaszokon érvényesdl.

A talaj szerkezetére gyakorolt hatas a korabbi tapasztalatok alapjan

Mivel mar meglévé Uzemrdl van sz0, a talaj szerkezetére gyakorolt hatasa a
beruhazasnak kisebb mértékl, és féként a kismértékll korrekcidval érintett
szakaszokon jelentkezik.

Foldvedelmi szempontbdl, a szUkséges korrekciok a vonalszakasz hosszahoz
képest csak kis mérték( teruletfoglalast jelentenek, és a kedvezétlen hatasok
nagyobb részt az épitési idészakban jelentkeznek. Kedvezdtlen hatas a
terlletfoglalas, a foéldanyag igény, a talajer6zid, porszennyezés, gyomirtas.

Felszin alatti vizre gyakorolt hatasok

A tervezési szakaszokon a palyara hullo vizek elvezetését a jelenlegi
vizelvezetéshez hasonléan az egy- és keétoldali tarozo-parologtato, illetve burkolt
vizelvezetd arkokkal lehet megoldani, illetve a szikséges helyeken szivargd
rendszer létesitésével. Miutan a meglévé palya nagyjabdl helyben torténd
atépitéséerdl van szo, tehat jelentés hatasa a létesitménynek nincsen a felszin
alatti vizek vonatkozasaban.

4.1.2. A létesitmény lizemének hatasa

Talaj

Abbdl kifolyolag, hogy villamositott vasutrél van sz6, annak uzemébdl adéddan a
talajpan szignifikans valtozasok nem kovetkeznek be. A vasut hatasa a talajra,
illetve a talajszennyezés veszélye minimalis.
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A vasuti palya mellett talalhaté talaj felszinére és a talajtérbe kertilhetnek a sinek
helyenkénti kenésébdl szarmazo (kis sugaru ivekben, amennyiben szukséges),
valamint a vasuti sinekrél le- és elfolyd csapadékvizzel szallitott szénhidrogén
alapu szennyezdk, azonban ezek hatasa minimalis. A sinken6 berendezések ala
tisztithato talca elhelyezése szikséges, melyeket rendszeresen takaritani kell.

Felszin alatti viz

A hatas mértékének pontos meghatarozasahoz szukség van részletes talaj és
talajviz feltarasokra, illetve a viztelenitési tervben szerepl6 konkrét
megoldasokra. A vasut uzemébdél adéddéan azonban megallapithatd, hogy a
tervezett vizelvezetés elemei szamottevd hatassal nem lesznek a felszin alatti
vizek allapotara.

Megjegyzendd, hogy a gyomirtds soran alkalmazott szerek, valamint az
alkatrészek, kitér6k és sinek kenésére hasznalt anyagok bioldgiailag lebomld
vegyuletek, tehat azok a felszin alatti viz min6ségének szempontjabol nem
min&sulnek kockazatos anyagnak.

4.1.3. A létesitmény uzemeltetésének hatasa

Az Uzemeltetés hatasaként a sinek csiszolasa, a sinek kenése és az alkatrészek
kenése, illetve zsirozasa soran a vasuti palyara és kornyezetébe kerulo
bemosodo szennyezdk hatasat a fentiekben vizsgaltuk.

4.1.4. Az épités hatasa

Az épités hatasa a talajra és a talajvizre els6sorban a munkagépek mozgasaval,
az Uzemanyag feltdltéssel, a szallitassal, valamint a veszélyes anyagok
tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fugg 0ssze.

Az atépités soran a vasut menti néhany méteres sav, ill. az ideiglenes
taroldhelyek atmenetileg szennyez6dhetnek, bar veszélyes anyagok talajban
torténé megkotésétél nem kell tartani. A kiomlott vagy szétszort szennyezé
anyagokat adszorpcidés anyagokkal kell befedni, majd Ossze kell gyUjteni és
semlegesiteni, vagy meg kell semmisiteni.

Tekintettel arra, hogy az épitéshez viszonylag keskeny terlletsav
igénybevételére kerul sor, igy a termétertlet jelentés csokkenésével nem kell
szamolni. Ugyanakkor messzemenben figyelembe kell venni a talajvédelmi
utasitasokat, gondosan ugyelve, hogy a szallitasi utvonalak minél kevesebb
mezbgazdasagi muivelés alatt allo teruletet vegyenek igénybe. Az épités,
felvonulas soran ugyelni kell arra, hogy az értékes termdtalajok minél kisebb
mértékben karosodjanak.

Foldvédelmi szempontb6l a vasutvonal felijitasanak a kismértékii

teruletfoglalason, és az épités alatti esetleges karos (havariak) hatasokon
kiviil egyéb jelentdés hatasa nincsen.
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4.2. Felszini vizek
4.2.1. A létesitmény hatasa

A vasuti palya korszerUsitésének a felszini vizekre gyakorolt hatasa csekély, mert
egy meglevd létesitményrdl van sz6. A korrekcidk, kapcsolodo |étesitmények
hatasa is elenyész6. A csapadékvizek elvezetésének moddja sem valtozik
szamottevéen.

4.2.2. Uzemelés hatasa

Az Uzemelés alatt a korszerUsitett, villamositott vasutvonalon nem keletkeznek a
vizek mindségét veszélyeztetd szennyez6-anyagok. A sebesség megemelése a
felszini, ill. felszin alatti vizekre gyakorlatilag nincsen hatassal.

A gyomirtas soran alkalmazott szerek, valamint az alkatrész, kitéer6 és sin
kenésre hasznalt anyagok bioldgiailag lebomld vegylletek, tehat azok a felszin
alatti és felszini viz minéségének szempontjabdl nem minésiulnek kockazatos
anyagnak.

Az Uzemelés soran az el6irt karbantartasi és kezelési utasitasok betartasa mellett
felszini vizekre nincs jelentds hatassal a tervezett beruhazas.

4.2.3. A vasut épitésének hatasa

Az épitéskor keletkez6 hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldit,
valamint a féldmunkagépek Uzemanyag-taroléit az él6vizfolyasoktdl minimum
100 m-re szabad kialakitani, igy a hatas minimalizalhato.

A kidomlott vagy szétszort szennyezdé anyagokat adszorpcios anyagokkal kell
befedni, majd 0ssze kell gyljteni és semlegesiteni, vagy meg kell semmisiteni.

Vizvédelmi szempontbdl a vasuti palya korszerisitésének a kismértékben
terhel6 épitési fazist kivéve, egyéb jelentds hatasa a felszini és a felszin
alatti vizekre nincsen.

4.3. Levego
4.3.1. Tavlati allapot

A tervezett korszerUsités a vontatas mddjat nem befolyasolja, igy tovabbra is
vilamos mozdonyok, ill. motorvonatok fognak jarni a vonalon, melyek
légszennyezbanyag kibocsatasa elenyészd, igy a nagyobb forgalom és sebesség
ellenére a leveg6allapotra gyakorolt hatas minimalis.

A szerelvények elhaladasa kovetkeztében alapvetéen a felvert por okozhat
problémat, de csak a vaganyok kornyezetében és csak ideiglenesen. Ellene a
vaganyok kozvetlen kornyezetének, a toltés rézsijének fuvesitése, ill. megfelel
fenntartasa a megoldas a palya karbantartasi munkalatain beldl.

A tervezett kozutkorrekciok sem igényelnek levegévédelmi intézkedéseket.
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4.3.2. Epitési idoszak

A beruhazas légszennyez6 hatasa els6sorban az épités soran - atmeneti
jelleggel - jelentkezik. A munkalatok kovetkeztében fellépd porkeltés iddlegesen
zavaro, de lényegi szennyezést nem okoz, térben és idében eloszlik.

Az épitkezés légszennyezéssel terhelt terlletei varhatéan megegyeznek az
épitkezés és felvonulas teruleteivel, illetve ezek kozvetlen kornyezetével. A
tapasztalatok alapjan megfelel6 munkaltemezéssel és munkafegyelemmel a
lakott teruletek hatarérték feletti terhelése elkerulhet6. A hatas atmeneti és az
uzembehelyezés utan megszinik.

Levegéminéség-védelmi szempontbdl a vasuti palya korszerisitésének a
kismértékben terhel6 épitési idoszakot kivéve jelentdés hatasa nincsen.

4.4. Elévilag: Ember
4.4.1. Egészségugyi hatasok

A vasuti kozlekedés az emberre a levegbszennyezés, a zaj, a rezgés és a
biztonsag formajaban jelentkezik alapvetéen.

4.4.1.1. Varhaté valtozasok a beruhazas megvalésulasa esetén

A KkorszerUsités keretében a vasut mentén zajarnyékolé falak kertlnek
elhelyezésre a lakéterlleteken, lakéépuletek kozelében vagy jarulékos
zajcsokkentés kerul kiépitésre. Ahol mlszaki okok ezt nem teszik lehetéve, ott
passziv zajvédelem lesz kialakitva. Ezek az intézkedések mar a jelenlegi
forgalom alapjan is indokoltak lennének. A vasuti palya atépitése 6nmagaban is
mar zaj- és rezgéscsokkentd hatasu.

Az utatjarok tekintetében a meglevé szintbeni keresztez6désekben korszeri
biztositoberendezések épulnek. A kuldnszintl utatjarok mutargyai is atépulnek,
tobb esetben kapacitasuk is megnd, igy a kapcsolodd utak torlodasa is
lecsokken.

A vasuti kdzlekedés fejlesztése, a rovidebb menetidd, a korszerli szerelvények
megjelenése vonzod lehet az utazok szamara is, igy a személygépkocsit a P+R
parkoléban letevé utasok a bevezetd utak torlédasat csdkkentik, a kdézuti zaj- és
levegbszennyezést is mérseéklik.

4.4.1.2. A beruhazas elmaradasa esetén varhaté allapot

A korszerisités elmaradasa esetén a jelenlegi zajallapot romlasa varhato, a
hatarértéket mar most is meghaladé zaj a palya allapotanak romlasa miatt tovabb
novekedne.

A szintbeni koézutkeresztezések némelyike forgalombiztonsag szempontjabdl
tovabbra is kockazatos maradna.
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4.4.2. Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

4.4.2.1. Varhaté valtozasok a tervezett korszerlisités megvalésitasa
esetén

A korszerisitéssel, a nagyobb sebességgel és az Uutemezett, sdribb
kozlekedéssel a vasut vonzereje tovabb ndéhet, mivel a ndvekvd lakossagi
igénnyel a kozuthalozat fejlesztése nem tud Iépést tartani, a bevezetd utak
zsufoltsaga lassan allandésul.

A létrejové magas szinvonalu vasuti kozlekedés a kozuti kozlekedési modokkal
szemben is vonzd, kedvez$ valasztast jelent az utasok szamara. Az utasok
kiszolgalasi szinvonalanak emelését, az esélyegyenlésség megvaldsitasat
eredményezik a projekt soran elvégzendd beruhazasok. (peronok
megkozelithetbségének a javitasa, perontetdk létesitése, a gyalogos, kozuti és
tomegkozlekedési kapcsolatok javitasa).

A jelenleg vasuttal kézleked6k szamara a fejlesztések haszna a kényelmesebb,
és gyorsabb kiszolgalasban jelentkezik, a jelenleg mas kozlekedési madot
hasznalok a kedvezdObb alternativa valasztasaval idémegtakaritast és kényelmi
elényoket érhetnek el.

Az utobbi idében lecsokkent vasuti teherszallitas ismét vonzé lehet. Az utak
leterheltsége, és fokozatos tonkremenetele a nagy tengelynyomasu jarmivek
vasutra terel6dését eredményezheti. Ebben fontos szerepe lehet a vasutvonalak
mellett kialakitott logisztikai kdzpontoknak is.

4.5. El6vilag: Természeti kdrnyezet

A tervezési terulet ember altal gyakorlatilag teljes mértékben atalakitott
kornyezetben talalhato, természetvédelmi szempontbdl értékes éléhelyek is csak
néhany helyen maradtak fenn, és ezek is csak lokalis értékként kezelhetok. A
tervezési terulet élévildaga nagymeértékben degradalt, fajszegény, ami féleg az
intenziv hasznositas, nagymérték( beépitettség, és allandé emberi jelenlét
eredménye.

A vizsgalt terulet kiemelkedd botanikai értéket nem 6riz, legértékesebb éléhelyek
a Benta-patak menti vizes teruletek, valamint a szazhalombattai vasuti megallo
melletti I6szpusztagyepek, szarazgyepek. A fellelt allatok kdzil kiemelkedd érték
a vedett réti voroshangya, amelynek egyetlen ép, természetvédelmi oltalom alatt
allé bolya a 236+50 hm sz.-ben levd |6szpusztagyepben talalhaté. Tovabbi
értéket jelent a gazdag madarvilag, mert a toltés melletti nyarasok, sir
cserjések, sdévények szamos védett madarfajnak az otthonai, valamint a gazdag
hull6 és kétéltl fauna, melyek az allandé vizfolyasoknak koszonhetik tulélésuket.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgdlt teriilet természetvédelmi
jelentésége mérseékelt, ugyanakkor élévilaga a nedves és szaraz él6helyek
jelenléte miatt igen valtozatos. A tervezett beavatkozas a tervezési terulet donté
részén annak degradaltsaga, valamint a mar meglévd és uzemel6 nyomvonal
jelenléte miatt a tag okologiai tlirbképességi fajokbol allé éldvilagara k6zombos
hatasu lesz.
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4.6. Epitett kdrnyezet
4.6.1. Allapotvaltozasok a tervezett beruhazas esetében

A vasutvonal korszerUsitése soran elvalasztd hatas nem jelentkezik, mivel tobb
évtizede Uzemel. A kapcsolodd szintbeni és kulonszintl keresztezések zome is
hasonloképpen mar tobb éve-évtizede Uzemel. A beruhazas keretében a
meglevé muitargyak szikség esetén atépitésre kertlnek, ezeken tul az alabbi
helyeken lesz jelentds beavatkozas:

— Budapest, Xl. kerllet, Tomaj utca, Uj gyalogos aluljaré6 - Uj kapcsolat
létesul (30a vonal korszerisitése keretében),

— Budapest, XXII. kerulet, Nagytétényi ut, a szintbeni kozuti keresztezés
megszinik - a forgalom atterel6dik a kiszélesitett Novény utcai aluljaréra,

— Szazhalombatta, lparos ut, a szintbeni keresztezés kulldnszintlivé valo
atépitése

A tervezett kildnszintl utatvezetések, korrekcidk kiépitése tobb esetben idegen
terulet igénybevételével jar, ezért ezen teruletek esetében az érintett telepulések
szabalyozasi tervének mddositasa valhat szlikségesseé.

A tervezett létesitmények altal igénybevett tertleteken muvelés aldli kivonasi
tervet kell késziteni.

4.6.2. A kulturalis orokség védelme

A vonalszakasz kulturalis orokségvédelmi hatastanulmanyat a Nemzeti
Infrastruktura Fejleszté Zrt. megbizasabdol a Kulturalis Ordkségvédelmi
Szakszolgalat (Stibranyi Maté) 2009-ben készitette el.

A hatastanulmany szerint a nyomvonal tobb esetben is keresztez nagy
kiterjedésl, tobb korszakot magukba foglalo intenziv lel6helyeket. Tiz esetben
van arra esely, hogy a nyomvonal régészeti lel6helyet érint, 6t esetben pedig
javasolt az agyazat régeészeti felligyelet mellett torténd eltavolitasa utan
probakutatas elvégzése (az egyes lel6helyekre vonatkozd javaslatok és a
beruhazasra vonatkozo jogi rendelkezések o6rokségvédelmi hatastanulmanyban
talalhatéak).

A rendelkezésunkre allé adatok szerint az érintett telepulések rendelkeznek mind
orszagos, mind helyi védelem alatt all6 miemlékekkel. A nyomvonal kdzvetlendl
egyiket sem érinti

4.7. Tajvédelem

4.7.1. A létesitmény és lUizemeltetésének hatasa

A korszerisités kovetkeztében a tobblet terulet-igénybevétel mértéke néhany
hektar nagysagu, a meglevé létesitmény mar régdta a taj részét képezi, a
vonalas létesitmény az itt lakok életéhez hozzatartozik. A vasut épitéséhez
szikséges mitargyak, ezen belll is leginkabb a kilonszintl utatjarék (egy Uj és
egy atépitése), és azok magas foldmivei okozzak az egyik legnagyobb
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beavatkozast a tajba. Tajbaillesztésuk, eltakarasuk gazdag nodveénytelepitéssel
javithatd, ill. részben megoldhato.

A forgalom zokkenémentes haladasanak biztositasa és a kdérnyezetkiméld,
magas szintl fenntartds a kornyezetet legkevésbé terhel6 Uzemeltetést jelent.
Mindez tajvédelmi szempontbdl is fontos, hiszen a rendezett, gondozott palya
latvanya is kedvezbdbb, és negativ hatasa is kisebb. Ugyanezen szempontok
miatt fontos az allomasok és a megalldhelyek terlletének szakszer( kezelése és
fenntartasa is.

Osszességében megallapithato, hogy a vizsgélt szakaszon tervezett beruhazas
Osszeférhetetlen tajvédelmi konfliktust a vasut hatasteriletén nem okoz, a
varhatd hatasok a tajvédelmi intézkedések megtétele esetén kiegyenlitédnek, ill.
az 0sszegez6db hatasok nem haladjak meg a lokalis méreteket.

Gazdaségi, tarsadalmi, kozlekedési szempontbdl a vasut kiépitése jelentds
kozlekedésfejlesztési igényt valdsit meg, ugy az orszagos és az europai
infrastruktura-halézat, mint a térség szamara kedvezd hatasu.

4.8. Zaj elleni védelem

A szakasz kezdépontjatol Haros allomas kezdetéig a vonal a 30a vonallal
parhuzamosan halad (van kdz6s és nem kézds megalldhelylk). Itt a vonalak
egymastdl eltavolodnak, majd Erden megkdzelitik és keresztezik egymast. Az
atjaras a két vonal kozott teljesen nem biztositott, ezért a jelenleg is zajlé 30a
vonal atépitéséhez kapcsoldodoan dsszekodtévagany tervezése is folyamatban van
Erd-Also és Erd allomas kozétt.

A 2027. évre vonatkozé szamitasoknal figyelembe vettuk a 30a vonal
rendelkezésiinkre bocsatott forgalmat a k6zés szakaszon és szamoltunk az érdi
0sszekotd vagannyal is.

Az elvégzett vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy a korszer(isités a forgalom
és a sebesség emelkedése ellenére a kdzOs szakasztol eltekintve kedvezdbb
zajallapotot eredményez a jelenleginél, azonban a hatarérték-tullépés megmarad.
A koz0s szakaszon 2-4 dB zajszint-emelkedés varhato referenciatavolsagban,
ami az adatok alapjan a 30a vonal forgalmabdl adodik. A tdbbi szakaszon ennél
kisebb zajszint-csokkenés varhaté, mind nappal, mind éjjel. A hatarérték-
teljesulés hataranak tavolsaga alapjan nyilvanvald, hogy a szamos védendd
ingatlan érdekében zajcsokkentési intézkedések szukségesek.

4.8.1. Zajcsokkentési intézkedések

Tekintettel a jelenlegi és a tervezett allapotra is jellemzé hatarérték-tullépésre, a
tervezett beruhazas keretében csokkenteni kell az érintett védendd épuletek
zajterhelését, alapvetéen zajarnyékolo falak létesitésével, ill. ahol miszaki
okokbdl nem helyezhetbek el vagy az elhelyezhet6ségbél adéddan a hatasfokuk
nem elégséges, ott jarulékos miszaki zajcsdkkentési moddszerek (aktiv
forrasoldali csillapitas) alkalmazasaval. Egyes helyeken passziv akusztikai
védelem (nyilaszarocsere vagy -atalakitas) is felmeril lehetéségként.
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Az MO gyorsforgalmi Ut a vasutvonallal - annak kb. a 93-109 hm szelvényei kozo6tt
parhuzamosan halad. Az autéut vasut feloli zajarnyékolo falai korabban is
arnyékoltak a vasut forgalmabdl adédéd zajterhelést a jobb oldali tavoli védendd
épuletek esetében. Az MO jelenleg is zajlé bdvitése és felujitasa keretében
ezeket a falakat részben elbontottak, de a beruhazas végére ismét felépulnek.

Az egyes kerlletekben, teleplléseken az alabbi intézkedéseket iranyoztuk el
(az érintett MAV-éplletek esetében, ha zajarnyékold fal nem helyezhetd el, a
passziv védelmet kell megoldani):

Budapest, XI. keriilet

Az érintett szakasz a 30a vasutvonallal kozos, melynek a jelenleg zajlo
korszer(sitése keretében zajvédelmi intézkedések is megvalésulnak. A
szakaszon mindkét oldalon szukséges 2-4 m magas zajarnyeékolo fal épitése a
lakotertletek védelme érdekében. A bal oldalon az elhelyezés a masik vonal
megallohelyének kialakitasatdl fugg.

Budapest, XXII. keriilet

A 30a vonallal k6z0s szakaszon, azaz Haros allomasig a most zajlo korszerisités
keretében a jobb oldalon zajarnyékolé falak kerulnek elhelyezésre. A Névény
utcai kozuti aluljarét kovetéen jobb oldalon Budatétény, majd Nagytétény
lakdéplleteinek védelmére zajarnyékolé fal épll, majd az MO autdpalya
zajarnyékol6 falai biztositjak - ahogy eddig is - a zajcsOkkentést a vasut jobb
oldalanak tekintetében. Bal oldalon szintén az MO hidjanak térségében indul
zajarnyékolé fal, ezt kovetéen a meglevé fal megmarad (szikség esetén a
zajarnyékolé panelek cserére kerlilnek) és ehhez csatlakozik egy uj falszakasz,
mely az Angeli utig tart. Nagytétény-Didsd allomast kovetéen a mezdgazdasagi
kiskertes rekreaciés teruleten talalhaté Ilakéépuletek védelmében szintén
zajarnyékold fal épul. Jarulékos zajcsOkkentést egy szakaszon iranyoztunk eld, a
Nagytétényi ut elején, ahol az ut tamfalanak kézelsége miatt zajarnyékol6 fal nem
helyezhet6 el. Utatjarék, magas épiiletek esetében passziv zajvédelem indokolt.

Diésd

A telepulést érint6 szakaszon mindkét oldalon szikseéges zajarnyékolo fal
épitése, a lakoépuletek, ill. a mar Erdhez tartozé bal oldali lakoéterulet
védelmében.

Erd

A 40a vonal mentén mindkét oldalon zajarnyékol6 falak szukségesek, majdnem
az egész szakaszon. Erdliget megalldhely kialakitasa kovetkeztében ott
zajarnyékold fal nem helyezhet6 el, ezért passziv védelem javasolt. A 30a vonal
elvalasanal bevagas miatt nem oldhaté meg a fal elhelyezése, ezért jarulékos
zajcsdkkentés indokolt. Erd allomas térségében a jobb oldalon zajarnyékol fal
épul, a bal oldali lakdépuletek esetében pedig passziv zajvédelem javasolt. A
mas beruhazas keretében tervezés alatt allo Erd-Alsé - Erd allomas 6sszekdtd
vagany létesitése miatt a bal oldalon futé fal a 179+00 hm szelvénytdl
feleslegessé valhat, mert az érintett védendd épuletek bontasra kerulnek.
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Szazhalombatta

Az allomast megel6z6en a bal oldalon talalhaté lakoterulet védelmében
zajarnyékol6 fal épitése sziikséges. Az allomas terlletét elhagyva szintén a bal
oldalon javasolt zajarnyékolo fal Iétesitése, melyhez a jelenlegi fal csatlakozik.
Utdbbi esetleges cseréje a kdvetkez6 tervfazisokban vizsgalando.

A tervezett kozutkorrekciok nem igényelnek kuldon zajvédelmi intézkedéseket.

4.8.2. Epités hatasa

Az épitési zaj megfelel6 zajvédelmi intézkedések mellett varhatéan nem okoz
hatarértéktullépést, a varhato zajterhelés a javasolt intézkedések megvaldsitasa
esetén megfelel a jogszabalyban el6irt kdvetelményeknek.

4.9. Rezgésvédelem
4.9.1. A létesitmény hatasa

A megfeleléd szerkezetminéségl épulleteknél a beruhazas megvaldsulasa
varhatéan nem okoz szerkezeti karosodast.

A 25 m-en belul elhelyezked6 épuletek épuletszerkezeti szempontbdl
vizsgalandok az épités megkezdése elbtt.

4.9.2. Epités hatasa

Az épitkezés alatt els6sorban az épulletek szerkezeti rezgésterhelésére kell
figyelmet forditani, a kdrnyezeti rezgésterhelés nem mértékadd. Rezgésbdl eredé
karok az épitkezések soran gyakran keletkeznek a nem az épitési forgalomra
méretezett forgalmi, 6sszekotd utak szallitasi utvonalként valé hasznalatabdl,
illetve a tomorit6 és colopver6 gépek munkajabdl. A kivitelezés soran ezek
kikiszdbdlésére is figyelmet kell forditani.

4.10. Hulladék

A vasut felujitasa és Uzemeltetése soran a keletkez6 hulladékok megfelel6
gyljtésérél és az uzemi gyUjtbhelyen torténd tarolasarél az érvényes
jogszabalyoknak megfeleléen kell gondoskodni. Ezzel elkerulhetéek a kornyezeti
elemekre gyakorolt karos hatasok.

5. Egyesitett hatasteriilet

A hatasterllet meghatarozasanal figyelembe vettik a tobbszér mddositott
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 7. sz. mellékletében foglaltakat. Eszerint
megkulonboztetjlk a kozvetlen és kdzvetett hatasok teruleteit. A teljes
hatasterlletet a kdzvetlen és kdzvetett hatasok teruleteinek egyuttese adja.

Fold

Fold szempontjabol kozvetlen hatasteriletnek a nyomvonal (a jelenlegi vasuti
vonal a toltésszélesitéssel egyltt, valamint a korrekciok terllete) altal igénybevett
terlletet vehetjuk, mely a kisajatitasi terllet nagysagaval egyezik meg. Ez a
terllet valtozd szélességl savot jelent. Teruletfoglalassal jar a kulénszinti
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utatvezetések és a P+R parkoldk helye. A vasuti palya és a kapcsolodo
létesitmények tobblet helyigénye, nagysagrendben 4 ha.

Az épités kozvetlen hatastertlete kiterjed a felvonulasi terlletekre is. Ezek pontos
helyét csak az épités megkezdése elbtt, a kivitelezd kijeldlése és az organizacios
terv elkészulte utan lehet meghatarozni. Ennek igénybevétele az épités idejére
korlatozodik. Utana a terlletet rekultivalni kell.

Az Uzemelés alatt a talajra vonatkozéan a kdzvetlen hatasterulet a vasutvonalak
esetében a nyomvonal melletti tengelytél mért néhany méter széles sav.

Felszin alatti viz

Talajviz esetében a kozvetlen hatasterllet a nyomvonal és az arok teruletére
korlatozodik, tehat a kisajatitasi teruleten bellul marad. Felszin alatti viz esetében
a kozvetett hatasterulet a viz aramlasa altal érintett tertlet. Ennek nagysaga flugg
a talaj tulajdonsagaitdl, a talajvizszinttél, a talajviz aramlasi viszonyaitél, valamint
a szennyezeés mértéketol.

Felszini viz

A kozvetlen hatasterulet a vizfolyasok keresztezésében és a csapadékvizek
bevezetésének helyén a felvizi oldalon altaldban 25-50 m, az alvizi oldalon a
vizfolyas jellegétdl figgden 50-100 m.

Mederkorrekcioknal a teljes korrigalt szakasz a kdzvetlen hatasterulethez tartozik.

A vizgy(jté terulet a kozvetett hatasterulet része, valamint a felszini lefolyasi
viszonyokban okozott valtozas altal érintett terllet is.

Levegé

Villamos vontatas esetén a vontatéjarmivek légszennyez6anyag-kibocsatasa
elenyészd. A kozvetlen hatasteruletnek a vasut tengelyétél szamitott 25-25 m-es
savot tekintjik, melyen belil nem lehet és nem helyezhetd el lakdéplilet,
uduléépulet, oktatasi, nevelési, egészségugyi, szocialis és igazgatasi épulet.

Elévildg: ember

Az egészsegugyi hatasterulet a forgalommal Osszefuggd keét legfontosabb
kornyezeti elem hatastertletével jellemezhetd, a zajéval és a levegbével.

Elévildg: természeti kbrnyezet

Elévilagvédelmi  szempontbdl a  kdzvetlen és kozvetett hatasterilet a
természetkozeli allapotu/féltermészetes él6helyfragmentumok megléte kapcsan a
jelenlegi nyomvonal két oldalan mintegy 100-100 m-es savot foglalja magaba. A
teljesen beépitett, varosias jellegl teruleteken a természetvédelmi szempontu
hatasterllet ennél lényegesen kisebb, illetve a belvarosi részeken atmend
vonalszakasz esetében természetvédelmi szempontbdl nincs értelme
hatasterllet megallapitasanak.
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Epitett kérnyezet

Az épitett kdrnyezet szempontjabdl kozvetlen hatastertletnek mindsilnek a
régeészeti leléhelyek kisajatitas altal érintett részei. Kozvetett hatasteruletnek kell
tekinteni minden olyan teruletet, telepulést, ahol barmilyen hatasa érzékelhet6 a
beruhazasnak (terlletfejlesztés, forgalmi atrendezédés, elvalaszté hatas,
teruletfoglalas).

Zaj, rezgés

A nyomvonal hatasterllete a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabalyairdl szold 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet figyelembe vételével a
tengelyt6l mért 600-800 m kozott valtozik (a 30a vonallal k6zos szakaszon 1500
m a hatasterulet).

Ezeken a tavolsagokon belul szamos védend6 épulet talalhato, tulnyomoérészt
lakéépuletek, ill. a XXII. kerlletben tGduléépuletek is érintettek.

Hulladék

Hulladék szempontjabdl kozvetlen hatastertlet a kisajatitasi hataron bellli tertlet.
Ugyancsak a része az épités altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi terulet.

A kozvetett hatasterllet, melyet a hulladék elszallitdsaval és elhelyezésével
kapcsolatban lehet kijelOIni jelenleg nem ismert.

Az egyesitett (teljes) hatasteriilet

Fentiek alapjan mind kozvetlen, mind koézvetett hatastertletként a zaj
hatasterlletét fogadjuk el, mivel a vizsgalt kornyezeti elemek egyikénél sem
feltételeziink ennél nagyobb hatasteriiletet. Ez a hatasteriilet az Atnézeti
helyszinrajzokon abrazolasra kerdlt.

6. Kornyezetvédelmi intézkedések

6.1. Kornyezetvédelmi létesitmények felsorolasa
Zajarnyékolo fal és egyéb zajcsbkkentési intézkedések

A 11. sz. mellékletben felsoroltuk a tervezett zajarnyékold falakat és az egyéb
zajcsokkentési intézkedéseket, az Atnézeti helyszinrajzokon pedig abrazoltuk a
zajarnyékol6 falak, valamint a jarulékos zajcsokkentés tervezett helyeit. Passziv
akusztikai védelem szintén tobb épllet esetében sziikséges (Id. 5.8.6.3. fejezet).

6.2. Kdornyezetvédelmi intézkedések meghatarozasa

6.2.1. Késobbi tervfazisokban elvégzendé feladatok

A késbbbi tervek készitése soran a részletes geotechnikai szakvélemény
ismeretében meg kell tervezni az emelt sebességre kiépitett vasuti palya toltését,
és palyaszerkezetét, mely biztositia a vasuti palya kielégité allékonysagat,
tovabba méretezni kell a vizelvezetés elemeit (tarozo, parologtatd
arok/medence).
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A jogszabalyi el6irasok alapjan talajvédelmi tervet kell késziteni. A kiviteli tervhez
a talajvédelmi terven alapul6 humuszgazdalkodasi tervet kell késziteni.

Az engedélyezési tervben részletesen bekell mutatni, hogy befogadd hianyaban
mely szakaszokon kell a csapadékvizet parologtatni, illetve betarozni, és ennek
pontosan milyen miszaki megoldasai lehetnek. Pontosan ki kell dolgozni a
mederbe torkolas lehet6ségét, s a csapadékviz tisztitds miszaki terveit. A
keresztez6 vizfolyasok mitargy terveinek készitése soran a vizfolyasok
kezelGivel szikséges a rendszeres egyeztetés és a kezel6i hozzgjarulas
beszerzése. A Kkiviteli tervek készitése soran a keresztez6 mditargyak
méretezését azok tisztithatésagra és karbantarthatésagara figyelemmel kell
megtervezni. A vizjogi létesitési engedélyek beszerzése késdbbi tervfazis
feladata.

Késébbi tervfazisban, kdzvetlenll a kivitelezés megkezdése elbtt sziikséges a
zajcsoOkkenteési intézkedések fellulvizsgalata. Az engedélyezési tervekben torténik
a zajarnyékol6 falak nyomvonalanak véglegesitése, a szerkezeti magassagok
meghatarozasa, a kiviteli tervekben pedig a szerkezet statikai méretezése.

A lakott terlletek izolalasara — ahol elfér — siirl névénytelepités javasolt. A siri
novénytelepités pontos helyét és méretét a kovetkezd tervfazisban kell
kidolgozni.

6.2.2. Epités el6tt elvégzendé feladatok

Az épités megkezdése elétt el kell késziteni az Un. Epités alatti kdrnyezetvédelmi
tervet.

Az épités alatt ideiglenesen felhasznalt teruletekre rekultivacios tervet kell
késziteni.

A munkaterilet atadasa el6tt a régészeti hatastanulmanyban eléirt feladatokat el
kell végezni.

6.2.3. Epités idejére vonatkozé elbirasok

A vasutépitési munkalatok soran figyelembe kell venni az MSZ 21476-86 "A talaj
terméréteg-védelmeének kovetelményei foldmunkak végzésekor", valamint az
MSZ 21483/1988 Foldek rekultivalasanak altalanos kdvetelményei” szabvanyok
elbirasait.

A letermelt humuszos réteg atmeneti deponalasanak kornyezeti hatasait
mérsékelni lehet megfelel6 hely kivalasztasaval. A termétalaj védelme érdekében
a letermelt humuszt — bioldgiai értékeinek megbrzése érdekében — prizmaba kell
rakni. A visszateritésig azt szakszerllen gondozni szukséges, mely soran meg
kell évni a kiszaradastol. Gyommentességét rendszeres kaszalassal kell
megdrizni.

A deponalt humuszt a kialakuld uj rézsUfeluletekre kell visszateriteni. A rézsiket
kiporzas és erézid ellen gyepesitéssel kell védeni.
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Amennyiben a korszerlsitési munkak soran humuszfelesleg adédik, azt vagy a
létesitmény melletti tertleten kell elteriteni, vagy mezégazdasagi hasznositasra
fel kell hasznalni.

A gépek esetleges meghibasodasabdl eredéen szennyezés kdvetkezik be, ugy a
szennyezés megszuntetésrél, kar elharitasardl, a szennyezbanyag
elhelyezésérdl és artalmatlanitasarol haladéktalanul gondoskodni kell. Az
ideiglenes, veszélyes hulladék gytijtéhelyek kialakitasahoz szigetel6 lemez (pl.
polietilén folia) alkalmazasa kivanatos, kulondsen a szennyezddésre érzékeny
tertleteken.

A kiomlott vagy szeétszort szennyez6 anyagokat adszorpcios anyagokkal kell
befedni, majd 6ssze kell gy(ijteni és semlegesiteni, vagy meg kell semmisiteni. A
szennyezetté valt talajjal kapcsolatban be kell tartani a 98/2001. (VI. 15.) Korm.
rendelet ,a veszélyes hulladékkal kapcsolatos tevékenységek végzésének
feltételeirél” elbirasait.

Az épités alatti felvonulasi tertleteken keletkezé6 kommunalis szennyvizeket és a
burkolt teruletekrdl lefolyd csapadékvizeket megfeleléen meéretezett tarolo
medencében kell gydjteni és szikség esetén szippantd kocsival szennyviztelepre
kell szallitani. Mobil WC-k alkalmazasa esetén a kommunalis szennyviz
elszallitdsa megoldott és csak a csapadékvizek gydjtésérél és elszallitasardl kell
gondoskodni.

A szallitasi utvonalak kijelolésénél fontos szempont, hogy minél kevesebb
mez6gazdasagi mivelés alatt allo tertletet vegyenek igénybe, illetve lehetéség
szerint keruljék a lakott terlleteket.

A kivitelezési és a novényzettelepitési munkakat ugy kell 6sszehangolni, hogy a
rézs( fellletek a legrévidebb ideig alljanak bioldgiai védelem nélkil.

A vizfolyasok kozvetlen kornyezetében gépkarbantartas, olajcsere nem torténhet.
A gépek tarolasara és karbantartasara szolgalo telepeket a felszini vizfolyasoktol
tavolabb, minimum 100 m-re szabad kijelolni.

A hidak, atereszek és utpalyaszerkezetek épitése soran ugyelni kell arra, hogy a
vizeket szennyezés ne érje. A vizfolyas medrében torténé munkavégzeés soran az
akadaly nélkulli vizatfolyast biztositani szikséges, valamint az épités befejeztével
a medret helyre kell allitani.

Az épitést végz6 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél
kozelebb (a lakott tertletektdl tavol) kell kijeldlni, kerulve a folosleges mozgasokat
a koérnyez6 uthalézaton.

A legnagyobb jarmimozgassal jaré épitési mivelet a foldmi épitése. Ennek
artalmait az anyagnyer6 helyek nyomvonal koézeli megvalasztasaval és a
szallitasi utvonalak lakott teruleteket elkerul6 kijelolésével lehet csokkenteni. Ahol
megoldhaté, ott a nyomvonalon to6rténd szallitas javasolhatd.

Kerulni kell a napnyugta utani és napkelte el6tti szallitast. Az épitéanyag
szallitasa soran a kiporzas elkerllése érdekében a jarmivek leponyvazasa
szukseéges.
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A szallitasra hasznalt utvonalakat és a deponalt féldanyagot Ujrafelhasznalasig a
kiporzas elleni védelem érdekében rendszeres id6kdzokben locsolni kell.

A rézsiket - a kiporzas csokkentése céljabdl — javasolt minél hamarabb
fUvesiteni.

Hulladékot égetni tilos!

A gyepfoltok, erdéfoltok, vizes él6helyek meglévd ndvényzetének védelmérdl és
az allatvilag védelmérdl gondoskodni kell az épités soran is (kllonds tekintettel a
védett réti voroshangya éléhelyére).

Biztositani kell a Xl. keruleti szakasz mentén elhelyezkedé parkban lévé fak
védelmét is a kivitelezés soran.

A kivitelezési és a novénytelepitési munkakat ugy kell 6sszehangolni, hogy a
rézsifellletek a legrovidebb ideig alljanak biologiai védelem nélkul.

Az épités soran be kell tartani az 6rokségvédelmi hatastanulmanyban foglalt
elbirasokat: a régészeti érdekeltségl teruleteken a foldmunkak elvégzése
régészeti megfigyelés mellett végezhetd.

Fészkelési id6szakban fakivagas nem végezhetd.

A kivitelezés kezdetétdl torekedni kell a zajterhelés minimalizalasardl, keruini kell
az éjszakai munkavégzeést a lakoéteruletek kozelében és be kell tartani a 27/2008.
(XI1. 3.) KWWM-EUM egyuttes rendelet 2. sz. mellékletében foglalt hatarértékeket.

A fentieket egy ,Epitésalatti kornyezetvédelmi intézkedési tervben” kell
O0sszegezni.

6.2.4. Uzemeltetés alatti védelmi intézkedések

A téli sikossagmentesitésnél Ugyelni kell arra, hogy csak a ténylegesen
szikséges mennyiség kerlljon felhasznalasra. A sinek és kitér6k kenésénél
ugyelni kell az optimalis kenbéanyag mennyiség hasznalatara illetve, hogy az
kornyezetbarat anyaggal torténjen. A sinkend berendezés alatt elhelyezett talcat
rendszeresen tisztitani kell.

Az Uzembe helyezés el6tt karelharitasi tervet kell késziteni, mely tartalmazza a
havaria esetek kezelésének maodjat is. A karelharitast kovetéen a matargyakat
minden esetben ki kell tisztitani.

Az Uzemelés soran a hordalékfogd és tisztitd mdatargyak karbantartasarol
gondoskodni kell. A mitargyakbdl eltavolitasra kerulé iszapot vizsgalat alapjan
kell minésiteni. Amennyiben veszélyes hulladéknak szamit, ugy elszallitasardl és
elhelyezésérél a 98/2001. (VI. 15) Kormanyrendelet szerint kell gondoskodni.

A gyomirtas soran a vegyszerek mennyiségét a szikséges minimalis értékre kell
csokkenteni.

Az atadas el6tt a lakott terlletek melletti vaganyszakaszokon szukségesnek
tartjuk a sinek atcsiszolasat a fellleti érdesség, a hajszalrepedések
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megszintetése érdekében. A |étesitésre Kkerulé zajarnyékold falakat és a
beépitett elemeket rendszeresen ellendrizni, karbantartani, indokolt esetben

cserélni szukséges.

Fentiek a MAV Zrt., ill. az adott kdozutkezels feladatkorébe tartoznak.
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