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1. Wstep

Przedmiotem opracowania jest Raport oddziatywaaigrodowisko przedsivzigcia
polegajcego na budowie drogi ekspresowej S-5 na odcinkweNdarzy —Swiecie —
Bydgoszcz — Cotb w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Niniejsze opra@anie stanowi
raport dla pospowania w sprawie oceny oddziatywania fradowisko w przedmiocie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na mocy art. 71 Usgtaw
udostpnianiu informacji gérodowisku i jego ochronie, udziale spoteegtsva w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasralowisko (Dz.U.08.199.1227), w payzaniu
z art. 33-35a. Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U9@4880 z pén. zmianami).

Celem opracowania jest oklenie oddziatywania inwestycji, przy przyych
wariantowych rozwjzaniach koncepcyjnych, na poszczegdlne kompongnmgowiska
przyrodniczego oraz na okoliczriudnas¢, z uwzgkdnieniem poszczegoélnych rodzajow
zanieczyszcze

Zakres raportu obejmuje rozpoznanie i oszacowaamaiei srodowiska naturalnego,
stan zagospodarowania terenu, opis inwestycji, apagniezrodet i rodzajow ugizliwosci
| okreslenie wptywu obiektu na komponentyrodowiska. W trakcie prac kameralnych
przeanalizowano szereg materiatdw archiwalnych.dbako wizji terenu.

Nalezy zaznaczy, ze omawiane opracowanie wykonane zostato w opraonateriaty
projektowe opracowane przez biuro projektéw Scotistvt na etapie tzw. Studium
Techniczno Ekonomicznegho I, tj. przed realizadja omawianej inwestycji Koncepcji
Programowo Przestrzennej i dalej Projektu Budowdaneo wniosku o Zezwolenie na
Realizacy Inwestycji Drogowej (ZRID). Z tego powodu ocena typu niektérych
elementéw projektu zwkanych z realizagjomawianej inwestycji narodowisko naturalne
zostatla wykonana w stopniu, na ktéry pozwalaty miale projektowe jak i obecny stan
wiedzy dotyczcy omawianej inwestyciji.

1.1 Podstawa formalna opracowania

Niniejszy raport oddziatywania na@aodowisko naturalne zostat wykonany przez firm
Scott Wilson Ltd Sp. z o.0. Oddziat w Polsce, Biwv Poznaniu na podstawie umowy nr
GDDKIA-O/BY-24/418/45/06 zawartej w dniu 6 fdriernika 2006 r. z Generalyrekcp
Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Bydgoszczy.

Zakres opracowania jest zgodny z wytycznymi ustavania 3 padziernika 2008 r. o
udostpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotegzisva w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania $radowisko. (Dz.U.08.199.1227 z ja
zmianami) oraz ustawy z dnia 10 kwietnia 2008 szczegdllnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publiczny@we.U. Nr 80, poz. 721 ze zmianami).

Przedmiotowa inwestycja zgodnie z rozpgizeniem Rady Ministrow z dnia
09.11.2004 rw sprawie okrélenia rodzajoéw przedsivzie¢ mogzcych znaczco oddziatywa
na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkéwawigzanych z kwalifikowaniem
przeds¢wziecia do sporzdzania raportu o oddziatywaniu aodowisko(Dz.U. Nr 257, poz.
2573 ze zm.), zaliczana jest do przedgie¢ mogicych zawsze znageo oddziatywd na
srodowisko, o ktérych mowa w 8. 2 ust. 1 pkt. 29atjtostrady i drogi ekspresowe, z
wytaczeniem ich remontu i przedsizie¢ polegagcych na budowie, przebudowie, manta
remoncie lub rozbidrce: zjazdu z drogi publicznegejazdu drogowego, pasa postojowego,
pasa dzielcego, pobocza, chodnikaciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu,
ktadki oraz obiektow i urgdzer wyposaenia technicznego drog, dla ktorych spdeenie
Raportu jest obligatoryjne.
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2. Opis planowanego przedswziecia drogowego
2.1 Lokalizacja i opis przedsiewziecia

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewadat kujawsko-pomorskim,
powiecie §wieckim — gminach wiejskich Dragacz i Pruszcz ogminie miejsko-wiejskiej
Swiecie, powiecie bydgoskim — gminach wiejskich: Baxty Osielsko i Biate Blota, mieie
Bydgoszczy, powiecie nakielskim — gminie miejskaejskiej Szubin i powiecieninskim —
gminie miejsko-wiejskiegnin oraz gminach wiejskich43awa i Rogowo.

Projektowana trasa przebiega wati drog krajowych:

* nr 1 (Nowe Marzy [wzel] od km 119+535 [skrzpwanie z drog powiatowg
nr 05257 do Mniszka] do km 138+742 [skimywanie z drog krajowg nr 5 i drog
wojewddzlk nr 240 w mSwiecie),

* nr5 (od km 0+000 do km 118+188 [granica wojewédziwelkopolskiego] ),

e nr 10 (od skrzyowania z drog krajowg nr 80 do wzta Biate Blota — pn-zach
obwodnica m. Bydgoszczy).

Tabela 1. Wykaz powiatow i gmin przez ktére przechodzi inwesicja

. POWIAT -
POWIAT SWIECKI POWIAT BYDGOSKI N POWIAT ZNINSKI
GMINA MIEJSKO- GMINA MIEJSKO-
GMINAWIEJSKA GMINA WIEJSKA WIEISKA WIEISKA
DRAGACZ DOBRCZ SZUBIN ININ
GMINA
GMINA WIEJSKA GMINA WIEJSKA
MIEJSKO-WIEJSKA
] OSIELSKO GASAWA
SWIECIE
GMINA WIEJSKA GMINA WIEJSKA BIALE GMINA WIEJSKA
PRUSZCZ BLOTA ROGOWO
GMINA WIEJSKA NOWA
WIES WIELKA
MIASTO BYDGOSZCZ

Na potrzeby przygotowywania do realizacji G&loinwestycji podzielono na
6 odcinkéw (DULD 1-6). Rozwizania przewiduj 3 warianty przebiegu planowanej drogi:
wariant 1, wariant 3 wariant 4
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Tabela 2. Zestawienie przebiegu projektowanych wariantow
WARIANT 1 [ WARIANT3 ] WARIANT 4 (preferowany)

poczatek koniec poczagtek koniec pocz atek koniec
DULD1
Km projektowe trasy S5 0+000,00 25+111,81 0+000,00 25+108,42 0+000,00 25+129,89
Km dowigzania do trasy
istniejgcej / nr drogi 119+535,00/dk1 5+983,13/dk5 119+535,00/dk1 5+983,13/dk5 119+535,00/dk1 6+005,74/dk5
DULD2
Km projektowe trasy S5 0+000,00 28+685,00 0+000,00 22+276,64 0+000,00 22+350,79

Km dowigzania do trasy
istniejgcej / nr drogi

5+983,13/dk5

34+714,88/dk5

5+983,13/dk5

28+228,41/dk5

6+005,74/dk5

28+293,97/dk5

DULD3

Km projektowe trasy S5 0+000,00 9+715,18 0+000,00 27+994,26 0+000,00 28+293,97
Km dowigzania do trasy
istniejgcej / nr drogi 34+714,88/dk5 44+476,10/dk5 28+228,41/dk5 264,908,16/dk10 28+293,97/dk5 264,908,16/dk10
DULD4
Km projektowe trasy S5 0+000,00 9+733,90 0+000,00 9+726,05 0+000,00 9+726,04
Km dowigzania do trasy
istniejgcej / nr drogi 61+066,60/dk5 70+936,51/dk5 61+066,60/dk5 70+944,40/dk5 61+066,60/dk5 70+944,40/dk5
DULD5
Km projektowe trasy S5 0+000,00 19+584,53 0+000,00 19+613,08 0+000,00 19+280,65
Km dowigzania do trasy
istniejgcej / nr drogi 70+936,51/dk5 91+500,00/dk5 70+944,40/dk5 91+500,00/dk5 70+944,40/dk5 91+500,00/dk5
DULDG6
Km projektowe trasy S5 0+000,00 24+515,00 0+000,00 25+154,56 0+000,00 25+097,07
Km dowigzania do trasy
istniejgcej / nr drogi 91+500,00/dk5 gr. woj.* 91+500/dk5 gr. woj.* 91+500/dk5 gr. woj.*
Dlugosci poszczegolnych wariantow
Przebudov[vri]JedneJ jezdni 5 448 5 448 5 448
Dobudowa jednej
jezdni+przebudowa 50 403 37 371 37 031
istn.[m]

PrzebudovE/ri]dwoch jezdni 11 281 5574 5574

Nowy przebieg dwoch 53 214 84 481 85 158

jezdni [m]
Caitkowita dtugosé
wariantu [m] 117 346 129 873 130 211

gr. woj.*

granica woj. wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego




RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Budowa drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy- Swiecie — Bydgoszcz - Cotoh

2.2 Podstawowe parametry techniczne

Projektowana droga ekspresowa powinna posigo@rametry techniczne zgodne
Z Rozporadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny e@dpda¢ drogi publiczne i ich

usytuowanig€Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.):

Projektowana inwestycja obejmuje odcinek Nowe Marz$wiecie — Bydgoszcz —

Cota wraz z obiektami towarzygezymi.

W ramach zamierzonej inwestycji zostag zrealizowane:

1) Dwujezdniowa droga ekspresowa ,z zachowaniem miejsca na dopudmeiego
pasa (za wyjtkiem przejcia przez miasto Bydgoszcz, obwodnRyiecia i Szubina)

0 nas¢pujacych parametrach:

» Klasa drogi
* Predkos¢ projektowa

* llosé pasow ruchu:

» Szerokaé pasa ruchu
* Pas awaryjny

 Szerokagé¢ pasa dziejcego wraz z

opaskami

» Szerokaé¢ opaski wewretrznej

» Szerokaé¢ poboczy nieutwardzonych:

* Pochylenie skarp

» Skrajnia pionowa

* Obciazenie proj. nawierzchni

* Obciazenia obiektow w cagu
obwaodnicy

» Szerokaé pasa drogowego w liniach

rozgraniczajacych

2) Wezly dwupoziomowe:
DULD1

S

V = 100 km/h; w terenie zabud. Vp
80 km/h

Przekroj drogowy dwujezdniowy — 2
X2

3,5m

25m

12,0 m

0,50

1,50m

1:1,5

min. 4,70

115kN/c

klasa A + Stanag 2021 C 150

Proponowana granica pasa
drogowego o zmiennej szercko -

5 m od projektowanej zewtrznej
krawedzi skarpy rowu

.Nowe Marzy” z autostrada A1 — wydzony z opracowania
» ,Sartowice” z drog powiatowg nr 1257C kierunek Sartowice i dg nr 031023C

« _Morsk” z drogg powiatows nr 1286C — obwodnicéwiecia — wzet

istniejgcy,

« Przechowo” z drog krajowa nr 1 na Tora — obwodnicaSwiecia — wezet

istniejacy,

« ,Dworzysko” z drog powiatows nr 1286C — obwodnicwiecia — wzet

istniejgcy,
DULD2

,Gruczno” z drog wojewodzlg nr 245 kierunek Gtogéwko Krolewskie

Scott Wilson Sp. z 0.0. 8
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»Zbrachlin” z drog wojewddzlg nr 248 kierunek na Boréwno i powiatewr
1266C na Pruszcz
* ,WIOki” z droga wojewoddzlg nr 256 kierunek Wioki i dragkrajowg nr 56
kierunek Koronowo

»Aleksandrowo” z drog wojewddzlg nr 244 kierunek Strzelce Dolne
» ,Osielsko” pohczenie S-5 z m.Osielsko (tylko dla wariantu 1)

DULD3 (wariant 1)

e ,Myslecinek”

+ ,Kamienna”,

* ,Wojska Polskiego”,
~Kujawski”

DULD3 (warianty 3i 4)

* ,Maksymilianowo” — pohczenie obwodnicy Bydgoszczy z droga wojewagdzk
nr 244

o, Tryszczyn” — pohczenie obwodnicy Bydgoszczy z droga kragaw 25

« ,Pawldwek” — pohczenie obwodnicy Bydgoszczy z drogami krajowymi nr 10 i

nr 80
« Lisi Ogon”
DULDA4
.-Rynarzewo” podiczenie m. Rynarzewa do S-5
DULD5

e ,Szubin” podhczenie m.Szubina do S-5

« Nowy Swiat” podlczenie m.Szubina do S-5

* ,Kowalewo” podgczenie do S-5 m.Kowalewo

» ,Brzyskorzystewko” z drogggminrg 130244C Sobiejuchy-Brzyskorzystew
« ,Jaroszewo” podjczenie niZnina do S-5

DULD6
« ,Znin” na obwodnicyZnina z drog wojewodzlg nr 251
« Biskupin”
 ,Rogowo”
e Lubcz”
 ,Coton”

3) Obiekty irzynierskie (remont lub budowa)
4) Miejsca Obstugi Podimych — MOP'’y

2.3 Funkcja i cel budowy drogi

Gtownym celem inwestycji jest rozwijanie sieci drég ekspregch i ich powyzan

Z autostradami, odgienie miejscowgci Cotay, Czewujewo, Béejewice,Znin, Jaroszewo,
Kowalewo, Rynarzewo, Boréwno i Kusowo, praag przez obwodnice ruchu tranzytowego,
podniesienie poziomu swobody ruchu na istuggh i projektowanych drogach nr 1 i nr 5
z zachowaniem dbadoi o ochrog tych obej¢ przed now zabudow oraz poprawienie
warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i ruchadiowo-docelowego w obszarach
metropolitalnych (miasto Bydgoszcz).

Scott Wilson Sp. z 0.0. 9
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2.4 Miejsca wiaczenia inwestycji do istniejcego uktadu drogowego

W miescie Bydgoszcz ktore jest znacym weztem komunikacyjnym droga krajowa
nr 5 uzyskuje pakczenie z drogami krajowymi:

- nr 10 prowadzca ze Szczecina do Riska i dalej przez dr@gir z do Warszawy
- nr 25 prowadzca z Olenicy do Bobolic i dalej poprzez dregr 11 do Koszalina
Z Bydgoszczy droga biegnie w kierunku pétnocno-wschodnim d8wiecie gdzie
taczy sk drogg krajowg nr 1, ktora prowadzi dalej do Gikka.

Droga krajowa nr 5 w swym przebiegu spina cztery wielkie agtame: Wroctaw,
Pozna, Bydgoszcz oraz Gdak.

Rang tej drogi dla gospodarki narodowej podnosi fald, stanowi ona petzenie
migdzynarodowe od granicy z Republi€zeslg w wymienionych wyej miejscowdciach do
granicy z Rogj — Obwodem Kaliningradzkim w miejscow@ Gronowo.

2.5 Prognozowane nagzenie ruchu

Przedstawiona pomj prognoza ruchu zostata opracowana w gpagicych
horyzontach czasowych: 2005, 2014 i 2024. Wykonane pparciu o wytyczne Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

W ramach opracowywania prognozy ruchu éatmwestycji podzielono na cztery

odcinki:

+ Nowe Marzy-Bydgoszcz,
« potnocno-zachodnia obwodnica Bydgoszczy
+ przegcie przez Bydgoszcz

- Biale Btota-Cota.

Tabela 3. Prognoza ruchu — odcinek Nowe Marzy-Bydgoszcz

Dolna Grupa - Morsk osobowe | dostawcze | ciez.b przycz. | ciez. z przycz. SDR Ogotem

2005 10 713 1636 1 005 2 302 15 876

2014 32 292 2 808 1614 4212 40 926

2024 47 963 3513 2 097 6 972 60 544
Morsk-Przechowo osobowe | dostawcze | ciez.b przycz. | ciez. z przycz. SDR Ogotem

2005 6613 1198 712 1991 10 605

2014 26 882 2338 1 356 3539 34114

2024 40 080 2 938 1695 5612 50 325
Przechowo - Dworzysko osobowe | dostawcze | ciez.b przycz. | ciez. z przycz. SDR Ogétem

2005 4 626 864 569 1479 7 583

2014 18 434 1603 911 2379 23 327

2024 30 030 2195 1153 3818 37 197
Dworzysko-Trzeciewiec osobowe | dostawcze | ciez.b przycz. | ciez. z przycz. SDR Ogétem

2005 6772 1 354 688 1651 10 582

2014 25786 2242 942 2 458 31429

2024 39 077 2 863 1186 3928 47 054

Scott Wilson Sp. z o.0.

10



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Budowa drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy- Swiecie — Bydgoszcz - Cotoh

Trzc(ev?li.ewii:eccz; V?;;ellsko osobowe | dostawcze | ciez.b przycz. | ciez. z przycz. SDR Ogo6tem
2005 10 663 1315 679 1604 14 449
2014 23 236 2 095 1082 2 394 28 807
2024 36 985 2 705 1321 3 855 44 866
Osielsl(<t(; l;(g)ﬁ%())szcz osobowe | dostawcze | ciez.b przycz. | ciez. z przycz. SDR Ogo6tem
2005 15731 1593 816 1573 19912
2014 27 257 3907 1754 2277 35 195
2024 43 265 3164 1523 4529 52 481
Tabela 4. Prognoza ruchu - pétocno-zachodnia obwodnica Bydgpszy (warianty 3 i 4)
Wilcze- osobowe dostawcze erz2ly ciez. z przycz SDR Ogotem
Maksymilianowo przycz. €. Z przycz. g
2014 11745 1838 946 1328 15 857
2024 18 443 2 687 1247 2 035 24 412
Maksymilianowo- osobowe dostawcze SRzl ciez. z przycz. SDR Ogo6tem
Tryszczyn przycz.
2014 11 926 1851 952 1338 16 067
2024 18 727 2 705 1255 2 049 24 736
Tryszczyn-Pawtowek osobowe | dostawcze pc?f;cg ciez. z przycz. SDR Ogétem
2014 16 631 2522 1298 1824 22 275
2024 26115 3687 1710 2794 34 306
Pawiowek- osobowe dostawcze ezl ciez. z przycz SDR Ogotem
Biate Btota przycz. ’ :
2014 20 846 4780 2521 3520 31 667
2024 32734 6 988 3336 5393 48 451
Tabela 5. Stan istniejacy — rok 2005 — przejcie przez Bydgoszcz
odcinek osobowe | dostawcze | %% %z clez. z Autobusy SPR
przycz. przycz. Ogétem
Osielsko - Bydgoszcz 17 364 816 1573 159 19 912
Kamienna - rondo
Skrzetuskie 29 092 636 1062 272 31 062
rondo Skrzetuskie -
ul. Ford onska 24 995 595 993 255 26 839
Imost Pomorski 34716 1023 1706 455 37 900
Rondo Toru Askie - W.
Polskiego 22 094 480 954 256 23 785

Tabela 6.

Prognoza ruchu na lata 2014 i 2024 — prz&jie przez Bydgoszcz (Wariant 1)

Scott Wilson Sp. z o.0.
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Osielsko - Bydgoszcz osobowe dostawcze Gl Eler= 2 Autobusy SPR
przycz. przycz. Ogotem
2014 27 257 3907 1 595 2277 159 35195
2024 43 265 3 164 1364 4529 159 52 481
Linia PKP (Torun — . .
ciez.b ciez. z SDR
Bydgos;cz) - osobowe dostawcze przycz. przycz. Autobusy Ogétem
w. Kamienna
2014 21 706 3907 1527 2178 272 29 590
2024 32 499 5 446 2127 3 359 259 43 691
Kamlenna._ Wojska osobowe dostawcze Gl Eler= 2 Autobusy SPR
Polskiego przycz. przycz. Ogotem
2014 21125 4109 1 606 2290 255 29 385
2024 31630 5727 2 237 3532 273 43 399
Wojska _Polsk|ego - osobowe dostawcze ciez.b ciez. z Autobusy SDR
Kujawska przycz. przycz. Ogotem
2014 10 564 3037 1187 1693 455 16 936
2024 15 817 4233 1653 2611 201 24 516
. ) . ciez.b ciez. z SDR
Kujawska - Lotnisko osobowe dostawcze przyez. BiSYGo, Autobusy ogolem
2014 26 597 2971 1197 2035 256 33 056
2024 39 823 4141 1668 3138 253 49 023
Tabela 7. Prognoza ruchu — odcinek Biate Btota-Coth
obw‘zicﬁﬁ?c:}gtzibi na osobowe dostawcze ciez.b przycz. ciez. z przycz. Ogc?’gm
2005 7174 1132 645 1439 10 390
2014 27 890 2425 1631 4 258 36 204
2024 37 215 2727 1790 5870 47 601
. - . . SDR
Szubin - przej scie osobowe dostawcze ciez.b przycz. ciez. z przycz. Ogétem
2005 9 264 1757 666 1384 13071
2014 27 889 2425 1408 3675 35 397
2024 37121 2720 1 545 5 068 46 453
. . . SDR
Szubin - Wasosz osobowe dostawcze ciez.b przycz. ciez. z przycz. Ogétem
2005 4 555 735 415 967 6 672
2014 29 355 2 553 1020 2 663 35591
2024 42 456 3110 1020 3378 49 964
, . . . SDR
Wasosz - Znin osobowe dostawcze ciez.b przycz. ciez. z przycz. Ogétem
2005 5157 940 422 1001 7 520
2014 29 353 2 552 1016 2651 35572
2024 42 456 3110 1020 3378 49 964
L I . . SDR
Znin - przej scie osobowe dostawcze ciez.b przycz. ciez. z przycz. Ogoétem
2005 5962 1034 584 1286 8 866
Scott Wilson Sp. z 0.0. 12
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2014 27 901 2 426 934 2438 33 700
2024 40 143 2 946 934 3089 47 112
Znin — granica b S o7 b - SDR
wojewodztwa osobowe ostawcze ciez.b przycz. ciez. z przycz. Ogélem
2005 3309 791 390 1034 5524
2014 16 432 1429 835 2181 20 877
2024 21035 1535 940 3101 26 611
2.6 Ogolne informacje o obiektach budowlanych i urgdzeniach, w tym

przewidywanych dla potrzeb ochronysrodowiska
Projektowane obiekty inzynierskie:
Wariant 1

W wariacie 1 projektowanej drogi ekspresowej znajdwj& 8iobiektow iynierskich

(w tym 53 nowoprojektowane):

e 20 wiaduktéw w cigu drogi S-5 (w tym 8 nowoprojektowanych),
e 8 mostoéw w cigu drogi S-5 (w tym 6 nowoprojektowanych),
e 46 wiaduktow drogowych nad drp&-5 (w tym 35 nowoprojektowanych),
» 3 kiadki dla pieszych (wszystkie istnjeg),
« 1 wiadukt kolejowy (istniejcy).
Wariant 3

W wariacie 3 projektowanej drogi ekspresowej znajduj@8iobiektéw imynierskich

(w tym 66 nowoprojektowanych):

e 26 wiaduktoéw w cigu drogi S-5 (w tym 15 nowoprojektowanych),
* 10 mostéw w cigu drogi S-5 (w tym 8 nowoprojektowanych),
* 50 wiaduktéw drogowych nad drg&-5 (w tym 40 nowoprojektowanych),
* 2 kiadki dla pieszych (wszystkie istrgeg),
* 1 wiadukt kolejowy (istniejcy).
Wariant 4

W wariacie 4 projektowanej drogi ekspresowej znajduj@8iobiektow iynierskich

(w tym 66 nowoprojektowanych):

e 28 wiaduktow w cigu drogi S-5 (w tym 18 nowoprojektowanych),

e 10 mostéw w ggu drogi S-5 (w tym 8 nowoprojektowanych),

e 47 wiaduktow drogowych nad drp&-5 (w tym 37 nowoprojektowanych),
» 2 kiadki dla pieszych (wszystkie istnjeg),

* 1 wiadukt kolejowy (istniejcy).

Lokalizacja MOP-6w:

Na omawianej drodze ekspresowej S5 przewidujedsi realizacji Miejsca Obstugi
Podr&nych (MOP) pierwszej, drugiej i trzeciej kategorii w ez okoto 10. Doktadna liczba

i lokalizacja MOP - 6w ustalona zostanie na etapie projektu budowlanego.

Scott Wilson Sp. z o.0.
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Projektowane rozwigzania techniczne w zakresie odwodnienia:

Szczegtdbwe rozwgzania techniczne w zakresie odwodnienia inwestycji zgstan
okreslone na etapie Projektu Budowlanego do ZRID.

Dla drenay rolniczych przewiduje siwykonanie drengy opaskowych oraz ich
przebudow.

W zakresie odwodnienia drogi rowami pray nas¢pujace zataenia :

« wymiary urzdzen odwadniagcych drog ustalono na podstawie deszczu
miarodajnego okkdonego przy prawdopodohistwie ,p” pojawienia si opadow
przy czym prawdopodohistwo to wynosi :
p=10 % dladrogi klasy S

* rowy odwadniaice drog zaprojektowano w ksztatcie trapezowym.

Rowy trapezowe dala posiadaty nagpujace parametry techniczne:

» szeroké¢ dna—0,5m

* nachylenie skarp 1: 1,5

* minimalna g¢bokas¢ 0,5 m

W terenach ptaskich i bezodptywowych zaprojektowano rowo-zbiorniki o
nastpujagcych parametrach technicznych:
* gkbokas¢ 1,0 m
» szeroké¢ dnal,5m
* nachylenie skarp 1 :1,5
e dluga¢ zmienna

Zbiorniki retencyjno — infiltracyjne zaprojektowano w miejscach bezodptywowych.
Ochrona ujeé¢ wod i terendéw chronionej przyrody.

Przez tereny dgia wod i chronionej przyrody odwodnieniedzie zaprojektowane,
jako szczelny system kanalizacji rurowej lub otwartej.

Szczelne systemy odwodnieniowesdlp zakaiczone osadnikiem i separatorem
substancji ropopochodnych. Separatogglabnvyposaone w system uniembwiajacy odptyw
substancji ropopochodnych po jego zapenieniu.

W przypadku przéf nasypem drogowym przez tereny podmokte, ktdre wymagaj
utrzymania poziomu wod w gruncie na obecnym poziomie, zpstgkonane dodatkowe
przepusty umdiwiajgce utrzymanie zréwnowanego poziomu wod gruntowych po obu
stronach drogi.

Usuniecie kolizji z istniejacym drenazem rolniczym.

Na catej diugéci drogi S5 (z wyitkiem terenow zalesionych) wygiljg drenae
rolnicze. Instytucje wtadage urzdzeniami melioracyjnymi wyrazity zgedna przebudow
drenay pod warunkiem zachowania istrjeggo stanu odwodnienia.

Usuniecie kolizji z ciekami.

W miejscach skrzyowan projektowanej drogi z ciekamiltla wybudowane przepusty
i mosty. Wedlug warunkow technicznych wydanych przez KujawskoelPskin Zarzd
Melioracji i Urzadzen Wodnych we Wioctawku cieki melioracyjne na diégolOm przed i
10m za obiektem powinny Byumocnione w dnie narzutem kamiennynmezkim na
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geowitdkninie, u podstawy skarp kigzKaszynow, a na skarpach ptytami betonowymi
azurowymi i darnin.

Dopuszcza si drobne korekty tras ciekéw zywanych z lokalizagj obiektéw. W
obrebie wylotow do ciekdw dno i skarpy ciekédw na disgo2m przed i 2 m za nalg
umocnt narzutem kamiennym na geowtokninie

Wymiarg gruntow organicznych zaleca girzeprowadd w jak najkrétszym czasie i
na jak najmniejszym terenie aby obsmie zwierciadta wody nie wptgfo negatywnie na
znajdugce st w poblizu inwestycji siedliska.

Inne obiekty

W ramach cakci zadania projektuje sitakze szereg pomniejszych obiektéw

i urzadzen budowlanych, zwjzanych z przytymi rozwigzaniami technicznymi magymi
na celu zapewnienie bezpieaztwa i komfortu przysztym uczestnikom ruchu, tj.:

—  chodniki isciezki rowerowe (dotyczy drég poprzecznych),

— urzagdzenia bezpiecastwa ruchu (bariery, balustrady, itp.),

—  zabezpieczenie wdzen i sieci uzbrojenia terenu,

—  Odwietlenie,

— odwaodnienie ulic i obiektéw irynieryjnych,

— nasypy isciany oporowe,

— urzagdzenia ochronyrodowiska (ekrany akustyczne, prizaf i przepusty dla

zwierzt, separatory substancji ropopochodnych itp.).

3. Przewidywane wielkdci emisji w trakcie budowy i eksploatacji drogi
3.1 Emisja hatasu i drgan
3.1.1 Emisja drgan

Wibracjami nazywa  si  niskoczstotliwosciowe drgania  akustyczne
rozprzestrzenigge s¢ w osrodkach statych. Wplyw wibracji na zdrowie cztowieka jest
rozpoznany, gtdbwnie dgki problematyce wygpowania wibracji na stanowiskach pracy w
przemyle ciezkim i budownictwie. W prawodawstwie polskim brak jest jednak przepisow
regulupcych kwestt wptywu drgaa mechanicznych nasrodowisko oraz warkwi
normatywnych okrdajacych dopuszczalne wielko przenoszonych drgado srodowiska.

W przypadku projektowanej inwestycji polegizgj na budowie drogi ekspresowej S-5
na odcinku Nowe Marzy — Caipwibracje lgda generowane zar6wno na etapie prowadzenia
prac budowlanych, jak rowniev p&niejszym okresie funkcjonowania drogi.

Emisja drgan na etapie prowadzenia prac budowlanych

W fazie robot drogowych, istotnym e st& sie wptyw drgar na ludzi i budynki
wywotane przez pracgge maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. Drgania
wzbudzone przez te wdzenia mog by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkéw i by
uciagzliwe dla ludzi przebywajcych w budynkach. Ich wygtowanie jest jednak krotkotrwate
i dotyczy obszaru maksymalnie do 50 m od strefy pracy. Drgania wabedarzez prac
maszyn drogowych, jeli mog by¢ szkodliwe, to gtdwnie w budynkach murowanych
wznoszonych tradycyjnie od 1 do 3 kondygnacji.

Odrebnym zrédtem drga mogs by¢ elementy wztéw betoniarskich, wytworni mas
bitumicznych, sortowni kruszywa oraz kruszarek. ddeenia te wypos@ane § w zespoty
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wibracyjne o mocach dochogtz/ch do 5 kW. Niemniej jednak konstrukcja adzen dazy do
maksymalnego odseparowania tych elementéw od elementéw kongtgudttinstalacii, std
tez zaseg ich oddziatywania jest niewielki, ¢zto niewykrywalny ja w odlegtgci 10 m od
urzadzenia.

Z uwagi na megliwos¢ negatywnego wptywu inwestycji na etapie jej realizacji na
kondycg techniczg budynkoéw zlokalizowanych w jej bezfrednim otoczeniu, zalecagsi
zinwentaryzowanie przez Inspektora Nadzoru stanu technicznego budyn&flugcych s
w strefie potencjalnego negatywnego oddziatywania inwesjyeyji ¢dlegtcci do 50 metrow
od osi drogi przed przygtieniem do realizacji prac budowlanych.

Emisja drgan na etapie funkcjonowania drogi

W fazie eksploatacji przejazd pojazdéw droghaze powodowdé powstawanie
wibracji i wstrzaséw przenoszonych przez grunt na konstrukcje mieszkalne. Jak wynika z
prac badawczych, ruch na nawierzchni drogowef, puzy nierbwnomiernci powyzej
20 mm, powoduje przekraczaniee@kosci drgaa do 5 mm/s. Mee by to odczuwalne w
budynkach potponych wzdhi drogi. Stwarza rownieniebezpieczestwo drgania szyb. Stan
taki ulega z uwagi na wzrost w strukturze ruchu pojazd@wkich powyej 20 ton nénosci.
Powstajce uszkodzenia nawierzchni, w pateniu z ruchem pojazdoweekich o wadliwym
systemie zawieszenia, mpgowodowa chwilowe wzrastanie pdkosci drgar do wartaci
10-15 mm/s.

W przypadku projektowanej drogi ekspresowej S-5, jej realizacjacpyny st do
zmniejszenia ugrliwosci drgaa wywotanych ruchem drogowym wygtujacym obecnie,
m.in. ze wzgldu na popraw stanu nawierzchni, stabilém korpusu drogowego oraz
ptynnasci jazdy. Ruch pojazdéw drogowych na projektowanym odcinku drogi ¢teid
wzbudzat drga, ktore mogtyby powodowauszkodzenia rimych elementéw budynkow.
Nalezy jednak zaznaczy iz wiasciwy dob6r podbudowy rimej oraz nowa nawierzchnia
przyczyni sie do zminimalizowania tych oddziatywa

3.1.2 Emisja hatasu
Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie oraz podktadow magow
stwierdzonoze obszary w bezgcednim gsiedztwie omawianej inwestycji memy zaliczy
do strefy: zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rabmuzymi, terenéw
zabudowy mieszkaniowe]j wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowegoterazow zabudowy
zagrodowej. W m§l obowigzujacego rozporgdzenia dla terendw o ww. charakterze
zagospodarowania przestrzennego, przewiduje rsastpujace wartdci normatywne
wskanika oceny hatasu odpowiedni@dy: o dla dziennej i nocnej pory oceny:
- Laeqp— (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom dnia) — 60dB(A),
Laeq n— (Przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom nocy) — 50dB(A).
W jednym z rozwzanych wariantow droga poprowadzona zostat przez teren miasta
Bydgoszczy. Dla tych terenéw dopuszczalny poziom hataswodowisku, pochodgcy od
drogi, wynosi:

- Laeqp— (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom dnia) — 65dB(A),
- Laeqn— (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom nocy) — 55dB(A).
Na terenie miasta Bydgoszczy, wsedztwie projektowanej drogi S-5, znajduje
sie Wojewodzki Szpital im. Dr Jana Biziela (ul. Ujejskiego 75), kidayezry zakwalifikowa
do grupy 2d, tj. tereny szpitali w miastach. Teren tenctpbjest specjalp ochromny
akustyczg, a dopuszczalne poziomy hatasu wynosz

- Laeq p— (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom dnia) — 55dB(A),
- Laeq n— (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom nocy) — 50dB(A).
Scott Wilson Sp. z 0.0. 16
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Dokuczliwgs¢ hatasow zmiennych w czasie, do ktorych zaliczg &iatas
samochodowy, okéa sk przy pomocy poziomu rownowaego dwigku, Laeqt o/ -

Lpeqr = 10[[]09{% (Nl 1 QCLLAEL 4 N, 1QOLLAE2 41 (Q0LlAT )}, (1)

gdzie T jest czasem dwedniania,Lag; | Lag, 3 poziomami ekspozycji hatasu, odpowiednio
samochoddw osobowych iggarowych. § to miary hatasu, ktore charakteryzmojedyncze
.przejazdy”. Znajc te wielkdci oraz liczlg przejazdéw pojazdéw lekkich L.PL orazkich
L.PC w czasid, mazemy prognozowa

Poziom ekspozycji hatasu,L w odlegtaci d od drogi oblicza siwg wzoru:
L. =L,.(d,,..)+100log(d/d, )+ AL, (2)

gdzie:
Lag (dg....) 0znacza zmierzony w odlegto dy poziom ekspozycji hatasu. Jest to
wielkos¢ zalezna od kilku czynnikow:

predkosci ruchu,

rodzaju nawierzchni drogi,

pochylenia podiznego niwelety drogi,

roku prognozy hatasu (dla dalekiej perspektywy pdyaemitup mniej hatasu,

ze wzgedu na rozwoj technologiczny);

AL g 0znacza popravekzwiazary z:

» przebiegiem niwelety drogi oraz uksztattowanienener (np. droga w wykopie,
droga na nasypie w terenie o mabejj wraz z odlegkria),

» wprowadzeniem ekrandw akustycznych na drodze peapiaigli,

» pochtanianiem fal akustycznych przez powietrze.

Poziom ekspozycji hatadig w odlegtcci d od drogi oblicza giz uwzgkdnieniem:

. podziatu drogi na pasy i kierunki ruchu,
. podziatu pojazdéw na dwie klasy (pojazdy lekkigapdy ckzkie).

YV VYV

Stan istniejacy

W celu scharakteryzowania stanu klimatu akustycanégpdowiska w stanie
istniejgcym, tj. przed realizagjinwestycji, oprzé sie mozna na wynikach badapoziomu
hatasu wsérodowisku, wykonane w ramach Generalnego PomiarahRW2005. Pomiary
poziomu hatasu wykonano w okresiezgaernik-listopad 2005 r. jako pomiary catodobowe,
w profilach pomiarowych, gdzie lokalizacja pierwszendy pomiarowej wynosita 10 m od
skraju jezdni, natomiast lokalizacja drugiej sopdyniarowej — 20 m od skraju jezdni.

Na trasie przebiegu projektowanej drogi ekspres@®vbjznalazio gisze&c punktdw
pomiarowych:

- punkt pomiarowy 1 — na odcinku Przechowo — Gruczno,

- punkt pomiarowy 2 — na odcinku Morsk — Przechowo,

- punkt pomiarowy 3 — na odcinku Bydgoszcz — Rykiyt

- punkt pomiarowy 7 — na odcinku Osielsko — Bydgoszcz

- punkt pomiarowy 11 — w rejonie skraywania DK5, DK10 i DK25,
- punkt pomiarowy 12 — w rejonie skraywania DK5 i DK56.
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Pomimo, ze badania wykonano jednokrotnie, stanpwne doskonat podstaw do
Szacowania wysgpujacego obecnie zagtenia hatasem komunikacyjnym wzdiu
projektowanego odcinka drogi. Wykonane pomiary algdbardzo dobrze udokumentowane —
wraz z rejestragj poziomu hatasu wrodowisku, prowadzono gita rejestraci warunkow
meteorologicznych oraz obserwacjatzenia ruchu oraz pdkosci poruszajcych s¢ drog
pojazdow.

Opierapc sk na otrzymanych wynikach dokonano przeliczenia nart@ci
wystepujace na granicy terenow obiektéw mieszkalnych. W pazku dwoch punktow
pomiarowych, stwierdzono przekroczenie dopuszcrmngoziomu hatasu. W pierwszym
przypadku przekroczenie w porze dziennegsgto 9,2dB(A), a w porze nocnej 12,3dB(A),
natomiast w drugim przypadku — w porze dziennegkraczenie sigreto 6,1dB(A) a w
porze nocnej 12,7dB(A). Mma s¢ spodziewd, iz podobna sytuacja ma miejsce na catej
diugcsci drogi, wszdzie gdzie zabudowa mieszkaniowa znajduje vgijej bezpdrednim
sasiedztwie jezdni.

Na potrzeby niniejszego Raportu wykonane zostdtyetgpomiary hatasu na odcinku
typowo miejskim przebiegggym przez Bydgoszcz. Analiza przeprowadzonych poimia
wskazuje, = praktycznie w kadym z punktow pomiarowych dochodzi do naruszenia
standardéw akustycznych.

Etap realizacji inwestycji

Na etapie budowy drogi ekspresowej aativo$¢ akustyczna zwizana lkdzie z
pracami c¢zkiego sprztu budowlanego wsrodowisku nielicznej zabudowy wygtujacej w
otoczeniu inwestycji. Trudno oceéniklimat akustyczny w okresie prowadzenia budowy.
Doswiadczenie wskazuje jednake prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej nie
powoduje dyskomfortu akustycznego jej miesai@v.

W celu zminimalizowania negatywnego wpltywu inwegty@ etapie jej realizacji,
mozna zaproponowanp.:

e zamiany technik pracy na mniej §fe,

« stosowanie lepiej dopracowanych pod wggim akustycznym ugdze,

* stosowanie oston na obudowy gmzen na najsilniej emityjce hatas elementy
(obudowane kompresory, nadzia z ttumikami oraz smarowanie wspotpracych
elementow),

« realizacg prac budowlanych podczas tzw. dziennej pory odgnypomicdzy 6:00 a
22:00.

Etap eksploatacji inwestycji

Koncepcja budowy drogi ekspresowej S5 zaklada mmakbye wykorzystanie
istniejgcej drogi krajowej nr 5 (DK5) oraz budewobwodnic poszczegdlinych miejscosed
zlokalizowanych na przebiegu tej drogi. GiGwprzestank do projektowania obwodnic
miejscowdci, w szczegllnéti na trasach o znacznym eaniu ruchu, $ poprawa
bezpieczéstwa ruchu poprzez minimalizagcjilosci skrzyowan kolizyjnych, poprawa
droznoéci uktadu komunikacyjnego, wyprowadzenie ruchggkiego poza obszar zabudowy,
a w konsekwencji rownie poprawa stanu klimatu akustycznego na terenieSsco@|Gci.
Obepcia stanowd najefektywniejsze rozwrzanie w kontekcie poprawy warunkow
akustycznych na terenach zabudowanych.

W przypadku projektowanej drogi ekspresowej Setlabej przedmiotem niniejszego
opracowania, planuje esirealizacg obwodnic miejscowszi Cota, Znin, Kowalewo,
Rynarzewo oraz, w przypadku wariantu 3 i 4 inwgstymiasta Bydgoszczy. W celu
zobrazowania wptywu tej decyzji na stan klimatu stkaznego, przeprowadzono analiz
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rozktadu pola akustycznego, generowanego przez wsahochodowy, jaki duzie sé
odbywat drog, dla dwdch scenariuszy.

Pierwszy scenariusz zaktada sytgackiedy planowana inwestycja nie zostanie
zrealizowana. Woéwczas ruch samochodowggZie prowadzony istnigga drogy krajows
DK5, przez centra miejscowa. Natzenie ruch bdzie wzrastalo zgodnie z zatmg
prognoz ruchu, powodujc wzrost emisji hatasu dwodowiska.

Drugi scenariusz zaktada sytugdgiedy planowana inwestycja zostanie zrealizowana
wraz z projektowanymi obwodnicami miejscaied (zgodnie z wariantem 1,3 lub 4,
a w przypadku Bydgoszczy zgodnie z wariantem 3 4diblstniepca droga krajowa nr 5
bedzie wowczas wykorzystywana jako droga o znaczkxkialnym. Ruch samochodowy, jaki
bedzie s¢ po niej odbywal, &dzie znacznie mniejszy. W scenariuszu tym uwdglono
wplyw projektowanej drogi ekspresowej, ktora przejmniemake catkowicie ruch
samochodowy.

Srodki minimalizuj ace oddziatywanie akustyczne

Bariery akustyczne 3as elementem sztucznym w  krajobrazie, ¢stp
nieharmonizuyjcym z istniegcym otoczeniem drogi. Spotykaneg ssytuacje, gdzie
ze wzgkddéw gtéwnie technicznych (brak wystarcgagj przestrzeni, nieodpowiednia
infrastruktura otoczenia drogi), nieulove staje st wykonanie zabezpiecéaew postaci
ekran6w akustycznych o odpowiednich parametrachmgégcznych (wysok&, dtugasc),
prowadacych do sytuacji obienia poziomu hatasu paj wartgci dopuszczalnych . W
takich sytuacjach tzw. ciche nawierzchnie drogowan®wvi mog pewnego rodzaju
alternatywe. Pamgéta¢ nalezy jednak o tymze skuteczn&@ tego typu rozwgzan jest znacznie
mniejsza nit ekrandéw akustycznych. Z drugiej strony, koszt igtyeji drogowej przy
zastosowaniu cichych nawierzchni drogowychzemby mniejszy nk w przypadku budowy
ekranéw akustycznych. Poprzez wymgareniszczonej konwencjonalnej nawierzchni
drogowej na now tzw. cichy nawierzchng oprécz poprawy stanu nawierzchni drogi (co jest
celem nadrgdnym dla inwestora), uzyskujemy dodatkowo pogravarunkéw akustycznych
w otoczeniu drogi. Nalg takze zdawa sobie spraw z faktu zalenosci skutecznéci cichych
nawierzchni drogowych od gukosci ruchu pojazdéw oraz obtdnia s¢ skutecznéci
cichych nawierzchni drogowych w czasie. g sk to bezpérednio z faktem
zanieczyszczania ich struktury wegtnznej, gdzie dochodzi dotzw. wygaszenia fali
akustycznej, co jest istpich akustycznej przydatsai®.

Majac jednak na uwadze tee po ok. 10 latachaytkowania (rok 2024) mie nasipic
koniecznd¢ zmiany nawierzchniscieralnej na omawianej drodze ekspresowej,zmao
rozwazy¢ wowczas realizagj na okrélonych odcinkach drogi tzw. cichej nawierzchni
drogowej. Nawierzchnia tae¢tizie powodowéa redukcg hatasu uzrédta. Uklad dwoch
srodkéw redukcji hatasu tj.: ekrandw akustycznychzw. cichej nawierzchni drogowej
spowoduje redukej hatasu portiej wartégci normatywnych dla prognozy na rok 2024
(odcinki drogi ekspresowej, gdzie zaleca sealizacg tzw. cichej nawierzchni drogowej
podano w poriiszych tabelach).

Rowniez w przypadku realizacji inwestycji w wariancie B adcinku gdzie omawiana
droga poprowadzona zostata przez tereny miasta ddzbg, zaleca sioprocz realizaci
ekrandéw akustycznych rowrkievykorzystanie tzw. cichej nawierzchni drogowej.

! Praca magisterska Pani Moniki Malinowskiej prowamz w Instytucie Akustyki UAM pt.:Zmiana
skutecznéci porowatych nawierzchni drogowych z czasétozna, 2004.

Scott Wilson Sp. z 0.0. 19



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Budowa drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy- Swiecie — Bydgoszcz - Cotoh

Mozliwosci ograniczenia hatasu komunikacyjnego dla wariantu Il i IV redizacji
inwestycji

W przypadku gdy omawiana droga ekspresowa S5 p@mmona zostanie trasa
wariantéw 1ll i IV (z ominkciem terendw miasta Bydgoszczy), jej realizacja bez
uwzgkdnienia uradzex ochrony przeciwgwickowej, rownie maze spowodowanaruszenie
norm jakdci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego na terédlku miejscoweci i
zabudowy zagrodowej patonych przy drodze. Konieczna jest zatem realizagfavigzan
stuzacych zapewnieniu odpowiedniego komfortu akustyceneg terenach podlegajych
prawnej ochronie przed hatasem. W ramach realipazgdsiwziecia proponuje si budowe
ciaggu ekrandéw akustycznych, ktérych lokalizacja za@stahrzedstawiona w patszych
tabelach oraz realizacjdla docelowego horyzontu czasowego odcinkéw tzvecheg
nawierzchni drogowe.

Koncepcyjna lokalizacja ekrandw akustycznych opaotstata na kilku zakeniach:

- analiza zagrgzenia hatasem dotyczy pory nocnej, gdzie gasiddziatywania drogi jest
znacznie wgkszy, ze wzgldu na ostrzejsze wymagania norm dodpyzh
dopuszczalnych pozioméw hatasusmedowisku,

- ochrore akustyczg w pierwszej kolejnféci nalery zapewnt na obszarach, gdzie
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocnejerfrzekroczy 50dB(A) w roku 2014,

- wyniki prognozy dla roku 2024 nafg zweryfikowa pomiarowo w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu 2020, a ¢@mse pody¢ decyzg o dodatkowych
zabezpieczeniach i konieczud realizacji poniej zestawionych odcinkdéw na ktorych
proponuje si do realizacji tzw. cicly nawierzchng drogowy lub w ostateczriwi
wykupie gruntow.

Whioski
Podsumowujc stwierdza s, iz:

a) realizacja inwestycji poleggej na budowie drogi ekspresowej S-Bdhe miata w
przypadku wszystkich omawianych wariantow realizewyestycji zasadniczy wptyw na
poprave klimatu akustycznego wzdidrogi,

b) niepodgcie inwestycji nie spowoduje ograniczenia ruchuwtynie jedynie na jego
ptynnas¢ (ograniczenie przepustowm drogi w stanie istnigcym) i spowoduje jeszcze
wigksza emisje hatasu dérodowiska,

c) podicie realizacji przedgwziecia jest uzasadnione zarowno z punktu widzeniaykorz
spotecznych jak i akustykrodowiska,

d) w przypadku wariantu 1 i prZgjia przez miasto Bydgoszcz, realizacja ekranow
akustycznych przyczyni @i do znacznej poprawy Klimatu akustycznego, lecz w
warunkach wysokiej zabudowy wielorodzinnej nie zapeto obnizenia poziomu hatasu,
ponizej wartgci normatywnej, szczegolnie w perspektywie na roR4

e) ekrany akustyczne bez wspomagej funkcji tzw. cichej nawierzchni drogowej nie
zapewni odpowiednich warunkow akustyczny na docelowy honyzczasowy tj. rok
2024,

f) w celu zapewnienia wymaganych warunkow tzw. konufakustycznego na terenach
wymagagcych ochrony akustycznej w docelowym horyzonciesozgym (rok 2024),
naleey rozwazy¢ zastosowanie tzw. cichej nawierzchni na wskazanycpowyzszych
tabelach odcinkach drogi ekspresowej S5,
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g) doprecyzowanie parametrow ostatecznej lokalizagk ji parametréw ekrandow
akustycznych nagpi na etapie ponownej oceny oddziatywania snadowisko, przed
otrzymaniem przez Inwestora decyzji ZRID.

h) po przeprowadzeniu pomiarow weryfigaych w ramach GPR 2020, naje w
uzasadnionych przypadkach, pgidjdecyzg o dalszych dziataniach (dodatkowe
zabezpieczenia, tzw. cigimawierzchnia drogowa lub w ostatecgciovykupie gruntow),

i) odradza si podejmowanie w/w decyzji na obecnym etapie (Rap@OS do D),
gtéwnie ze wzgldu na znaczny bé prognozy diugoterminowej ngenia ruchu
(niepewnd¢ prognozy ruchu dla roku 2024 rzutuje rowniea niepewn& uzyskanych
prognostycznych zagiéw wystpowania hatasu o poziomach normatywnych),

j) prognoza oddzialywania akustycznego zostala prozegapona dla najbardziej
niekorzystnych pod wzgllem akustycznym parametréw ruchu. Dotyczy to w
szczegolnéci zatazonych pedkosci poruszania gipojazdow, wyszych ni okreslone w
przepisach o ruchu drogowym, ale bardziej ogldajh sytuagj obecnie pangra na
polskich drogach. Nie bez znaczenia jest rowfadt, iz w tak dlugim terminie prognozy
mog nasgpic¢ istotne zmiany w konstrukcji samych pojazdow, wydjgce na obrienie
stopnia ich hakdiwosci (kierunek taki jest widoczny w diugoterminowydbkumentach
przygotowywanych przez Rad Europy) jak 1 maliwa jest zmiana wartei
normatywnych wskanika oceny hatasu na waétd mniej rygorystyczne.

3.2 Emisja do powietrza

Podczas prac budowlanych, wykonywanych w gzkii z realizagy omawianej
inwestycji, do atmosfery emitowaneda zanieczyszczenia gazowe i pytowe.

Zrodtami tej emisji bda gidwnie pojazdy oraz silniki pracigych maszyn. Mie
rowniez doj¢ do niezorganizowanej emisji pochadej z pytldbw unoszonych podczas
transportu materiatdbw sypkich. Pewne substangjedwniez emitowane podczas ktadzenia
nawierzchni bitumicznych. Jednak tego typu emisj@jamcharakter czasowy i as
krétkotrwate; ichzrodta przemieszczajsic wraz z posfpem prowadzonych prac, a ngstie
znikajg po zakaczeniu prac budowlanych.

Prace budowlane podczas realizacji inwestyeflabmiaty znikomy wptyw na jak&
powietrza. Oddziatywanie emitowanych zanieczysaczpytowo-gazowych powinno
ograniczy si¢ jedynie do terenu budowy.

Na wiekszaci odcinkbw poszczegllne warianty nie zm& sie migdzy sofla
prognozowanym nateniem oraz struktgr ruchu, a tylko nieznacznie nGig Si¢
lokalizacyjnie (wyjtkiem jest ,odcinek miejski” wariantu |. W zezZku z tym — na odcinkach
poza m. Bydgoszcz — oddziatywanie emisji pochodg z drogi na powietrzechzie takie
samo niezalimie od wybranego wariantu realizacji inwestycji.

Wyniki obliczeh emisji i imisji zanieczyszcZewykazaly,ze w latach 2014 i 2024
nie dojdzie do przekrocaedopuszczalnych wardoi stzen ditlenku siarki (SQ), pytu
zawieszonego (PM10), benzenu ¢ffg) oraz otowiu (Pb). W obu rozpatrywanych
horyzontach czasowych mpgatomiast wysgipi¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu
ditlenku azotu N@w powietrzu.

Na etapie eksploatacji gtobwnym czynnikiem ksztattym jakaé powietrza
atmosferycznego wokot drég jestdtooraz stan techniczny przegajacych pojazdow. Wraz
Z uplywem czasu iwzrostem paénia ruchu, nie prognozuje¢sizwickszenia zaggu
oddziatywania drogi ekspresowej S-5 na gEk@owietrza atmosferycznego — w zzku
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ztym iz starsze (emitgpe wiecej zanieczyszctepojazdy) zaspowane § przez nowsze
(bardziej ,przyjazne” dldgrodowiska).

Prognozowane zagji ponadnormatywnych @ten zanieczyszcze powietrza
zwigzane z oddziatywaniem drogi ekspresowej S<glabmiescic sig w obrbie linii
rozgraniczajcych inwestycji. Nalgy tez podkréli¢, ze okrdélenie wplywu emis;ji
komunikacyjnej na stan powietrza, wykonane zostgzy zal@eniu najbardziej
niekorzystnych warunkow

— zalazono, ze w ilosci emitowanych tlenkéw azotuza00% stanowd bedzie
ditlenek azotu,

— model obliczeniowy nie uwzgtinia absorpcji zanieczyszdzprzez rélinnosé
znajdupca sie w otoczeniu drogi ani rozktadu fotochemicznegotemanych
zanieczyszcze

Biorgc pod uwag powyzsze — rzeczywiste zagji oddziatywania drogi nérodowisko
atmosferyczne prawdopodobnie akasic mniejsze ni wyznaczone przy ayciu metod
obliczeniowych. W perspektywie czasu;gé w trakcie eksploatacji drogielda miaty miejsce
przekroczenia dopuszczalnych poziomOw zanieczyszpawietrza, celowe mie okaza si¢
zastosowanie pasow zieleni izolacyjnej w miejscactkiérych zanieczyszczenia te mogtyby
przekracza wartasci dopuszczalne.

W przypadku przégia projektowanej drogi ekspresowej S-5 przez Bgdge
(wariant 1) wysgpi wicksza ekspozycja luddo na emitowane przez pojazdy
zanieczyszczenia. Dlatego — mimd prognozowane zagii, w ktorych mae dogé do
przekroczé wartcgci dopuszczalnych mieszgcz sie w  projektowanych liniach
rozgraniczajcych inwestycji — ten wariant uznaje gia nieznacznie gorszyznivarianty Il i
V.

W zwigzku z maliwoscig wystpienia przekroczaewartasci dopuszczalnych sten —
wskazanym jest wykonanie analizy porealizacyjneakresu dotrzymania standardéw j&io
powietrza.

3.3 Emisja zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych do wodd opadgch
I roztopowych

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymiseiekach opadowych z drég:s
e zawiesiny ogolne;
» substancje ropopochodne;
* metale gtzkie;
» chlorki, stosowane podczas zwalczastiskosci zimowe;j.

Z wieloletnich bada, prowadzonych m.in. przez fOow Warszawie (Osmulska-Mréz,
Sadkowski, 1993; Sawicka-Siarkiewicz, 2003) wynik&,koncentracje tych zanieczyszeze
sa bardzo zmienne i zalee m.in. od: rodzaju sptywow (deszcz, sptyw rozteposnieg);
rodzaju zagospodarowania terenu , przez ktéry drqmaebiega (zurbanizowany,
niezurbanizowany); rodzaju drogi (ulica, trasa sgbo ruchu, parking lub inne miejsce dla
obstugi podranych); na¢zenia ruchu; sposobu zwalczasiskosci, charakterystyk opadu.

Srednie arytmetyczne @tenia gtéwnych wskaikoéw zanieczyszczew sptywach z tras
szybkiego ruchu, opublikowane przez SawiSiarkiewicz (2003) wynosz
zawiesiny ogolne:
a) w sptywach opadowych — 164,6 mg/l
b) w sptywach roztopowych — 1923,8 mg/l
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otéw:

a) w sptywach opadowych — 0,2 mg/l

b) w sptywach roztopowych — 1,0 mg/l
chlorki:

a) w sptywach opadowych — 72,7 mg/l

b) w sptywach roztopowych — 7425,8 mg/l
substancje ropopochodne:

a) w sptywach opadowych —¢du kilku mg/I

b) w sptywach roztopowych - < 15mg/I

Bilans jakdgciowy sptywajcych z drogi wéd opadowych

Prognozowane &tenia zawiesin ($, gtdbwnego wskanika zanieczyszcze
oszacowano dla prognozy ruchu w roku 2014 i 202dparciu o PN ,,Odwodnienie drég”
(PN-S-02204 z grudnia 1997 roku).

Stgzenia zawiesin poza terenem zabudowanym migszigzv waskim przedziale 116
— 138 mg/dm(2014) natomiast w 2024¢genia te wahajsic w granicach 124 — 151 mg/dm
Wyjatek stanowi przéfie przez Bydgoszcz, gdziegstnia te rosyp maksymalnie do 269
mg/dn? w roku 2014 i do 294 mg/diw roku 2024. Przy dopuszczalnynesgniu przed
odbiornikiem réwnym 100 mg/dinredukcja powinna wyni w zalenoici od odcinka
ruchowego poza terenem zabudowanym 34% natomiast gmzefciu przez Bydgoszcz
nawet 66%.

W wykonanych obliczeniach @ien zawiesin  uwzgldniono wskazan przez
Bohatkiewicza (2004) przyczgnczstego zawyania prognoz, jak jest wykonywanie
obliczen dla rzeczywistej liczby pasow jezdni (bez uwezigliania catéci przekroju pasa
drogowego). W zwizku z tym pas drogowy aproksymowano 10 pasami rpdaa terenem
zabudowanym i 6 pasami przy praey przez miasto.

W zwigzku z powyszymi prognozami zaleca esiprzyja¢ generalny system
odwodnienia za pomactrawiastych rowéw drogowych z przegrodami poprogoz, w
ktorych mana uzyska redukcg na poziomie okoto 60% a wi oczekiwang. J&li z uwagi ha
spadki dna rowdéw budowa przegrod bytaby niezasadlomieczne bdzie doczyszczanie
sciekdbw w zbiornikach ekologicznych. Niedrie wymagana separacja ropopochodnych z
wyjatkami skomentowanymi #€j. Doktadny planowany spos6b odwonienie zostanie
uzupetniony w dalszym etapie prac na podstawietestaego projektu odwodnienia (raport
Il etap).

Wyzsza redukcja zawiesin (>60%) oczekiwana jest nankdcmiejskim przejcia
przez Bydgoszcz. Oczywistym jest jednak, ten odcinek nie dalzie odwadniany rowami
drogowymi tylko systemem kanalizacji deszczowajjiec tak jak to jest w stanie aktualnym.

W wielu przypadkach koniecznecda rowniez rozwigzania specjalne. Dotycéyto
bedzie w szczegolnmi obszarow NATURA 2000, terendbw ochronydijvdd podziemnych,
jednego Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych (nr 188hrony jezior, stawow rybnych.

Analiza porealizacyjna

Nie widzi sk potrzeby przeprowadzania w stosunku $fodowiska gruntowo-
wodnego analizy porealizacyjnej w petnym zakrefieznaczy we wszystkich mlwych
stanowiskach pomiarowych.
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3.4 Ocena oddziatywania inwestycji na obszary szczegoélnie cenneodp katem
srodowiska gruntowo - wodnego

Natura 2000

Inwestycja graniczy z obszarem PLB 300001 ,DolBradkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego” oraz PLH 300004 ,Dolina Noteci” w DULR

1. w wariancie 3 w km 21+700 — 23+500
2. w wariancie 4 w km 21+800 — 23+700
Wody z kanalizacji deszczowej przed zrzutem do adiika w postaci rowow

melioracyjnych musgby¢ doczyszczone z zawiesin i substancji ropopochdumysystemie
zbiornik ekologiczny spkzony z separatorem ropopochodnych. W/w zbiornikepagatory
zlokalizowane w gsiedztwie obszaru NATURA 2000 powinny rigamknégcie awaryjne,
(np. zasuwa, zawér odcinay). Dobor technicznego rozyvania zabezpiecienalezy do
projektantéw. Z wsfpnej analizy kierunkdw przeptywow wynikae jedynie wody Kanatu
Bydgoskiego kieruj si¢ w strorg obszaru NATURA 2000.

Rezerwaty przyrody

W gsiedztwie drogi wyspuje kilka rezerwatow przyrody. Jednak nie ma
konieczndci stosowania specjalnych zabezpigcze uwagi na konieczré ochrony
rezerwatow przyrody.

Ujecia wod podziemnych

Trzy ujecia wod podziemnych m@jwyznaczone tereny ochronne: ,Morsk” (dla
Swiecia) (nieustanowiony), Rynarzewo i ,Las Gdki”. Droga nie przecina terenu ochrony
posredniej ugcia Rynarzewo, a jedynie zbdi st do niego na odlegéd rzedu 50 m. W
zwigzku z powyszym nie formutuje gispecjalnych zaleéeochronnych. Wystarczge g tu
zabezpieczenia proponowane dla ochrony GZWP n([i&8z niej).

Ujecie wod powierzchniowych ,,Czgwko”

Brak kolizji inwestycji z ustanowionym terenem ochy pdaredniej wewgtrznej
ujecia ,,Czyzkowko”. Natomiast droga przeci@é&ecdzie teren ochrony geedniej zewgtrznej
tego ugcia:

» wDULD 2:
o w wariancie 34 w km 22+100 — doikwa DULD 2
o w wariancie 1 w km 22+050 do #oca DULD 2
» wDULD 3:
o w wariancie 3 w km 0+000 — 17+200; w km 17+600 +0%&) oraz w
km 18+970 — 19+850
o w wariancie 4 w km 0+000 — 17+200 oraz w km 18+88(18+430

Na tym terenie nie obowzuje zakaz wprowadzanigiekOw oczyszczonych do wod

powierzchniowych i do gruntu.

W obrbie tego terenu (ochrony fredniej zewntrzne)):

. W DULD 2 w wariancie 1 zlokalizowang & MOP-y,
. W DULD 3:

o w wariancie 3 — 3 MOP-y

o w wariancie 4 — 3 MOP-y.
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Ich budowa wymaga petnego zabezpieczéraowiska gruntowo-wodnego (z racji
intensyfikacji zagreen) a wiec np. budowy kanalizacji deszczowej, kanalizacjiitsanej i
szczegOtowego rozeznania aiwosci odprowadzeniaciekow.

GZWP
Inwestycja przecina 5 zbiornikbw wod podziemnyahgicGZWP:
% zbiorniki GZWP nr 1431 140

s zbiorniki GZWP nr 129 i
% zbiornik nr 138 (w utworach czwarta@au)

Ponadto drog na znacznym odcinku (w dolinie a&awki, Noteci i Kanatu
Noteckiego) poprowadzono po gruntach organiczngidhondnych. Wyst¢puje tu gsta sié
rowow melioracyjnych. W miejscu tym konieczne jeststosowanie specjalnych dziata
ochronnych:

o w DULD 4 km 0+850 — 3+300 — w zaieosci od wynikow bada geologiczno-
inzynierskich — odcinkami kanalizacja deszczowa lulwyroz przegrodami
(zabezpieczone geowtdknigdy zwierciadto wod zalega do 3 m),

o km okoto 3+300 — 5+800 — kanalizacja deszczowa,

o km 5+800 — 7+600 — rowy z przegrodami (zabezpieezgeowtoknig gdy
zwierciadto wod zalega do 3 m),

0 km 7+600 do kaca DULD 4 oraz w ramach DULD 5 do km okoto 1+200 —
odwodnienie rowami drogowymi z przegrodami,

o w DULD 5 km 1+200 — 1+850 — rowy z przegrodami eghieczone
geowtdkniry (gdy zwierciadto wod zalega do 3 m).

Uzytkowe zbiorniki wod podziemnych

Inwestycja nie zagéa wgkbnym wytkowym poziomom wodorimym
(miedzyglinowym, podglinowemu i mioéskiemu) z uwagi na ich izolacjutworami stabo
przepuszczalnymi (gliny lodowcowe i ity miocenu).

Wody powierzchniowe
Jak ju wspomniano, w bezgoednim gsiedztwie drogi wyspuja zbiorniki waod
powierzchniowych starych — jeziora, oczka i stawy.
3.5 Analiza wariantowa oddziatywania nasrodowisko gruntowo — wodne
Poréwnujc rozwigzania wariantowe przebiegu drogi, analizowano:
0 obecnd¢ ujg¢ wod podziemnych i powierzchniowych i ich terenyamne,

0 obecna¢ gruntéw organicznych, z ptytkim zaleganiem (do ) zwierciadta
wody,

0 gtebokas¢ do zwierciadta wody,

0 obecnd¢ Gtownych Zbiornikbw Wod Podziemnych, wymagajch dziata
ochronnych,

o litologie utworéw przypowierzchniowych.
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3.6 Odpady

llos¢ odpaddw, ktéra powstanie w fazie budowy i eks@lojtzostata oszacowana
w oparciu o aktualnie dagine dane. Na obecnym etapie prac projektanci ngpahyuj
projektem wykonawczym, brakujeztev tej materii opracowanych normatywowadipodane
w tabelach liczby nafgy traktowa& jako orientacyjne, wynikage z déwiadczenia autorow.
Zarzdcy drég dojd nie maj doktadnych danych, bowiem powiergzagalizacg inwestyciji
firmom specjalistycznym, te gaie g sktonne udzielaszczegotowych informaciji.

Podczas realizacji inwestycji, prace budowlane ibotg ziemne zostan
zorganizowane w taki sposoOb, aby ogranicalos¢ powstagcych odpadow (np. gleb
I ziemie, w miak mazliwosci, planuje st wykorzystag na miejscu — m.in. w celu wykonania
warstwy podbudowy drogi, umocnienia skarp, itplanje s¢ selektywn zbiorke odpadow
powstajcych na terenie inwestycji. Przewidujee Sielektywne magazynowanie odpadéw,
ktore nie zostan wykorzystane podczas prac budowlanych, agpast ich odbior przez
uprawnione do tego podmioty i dalej poddanie reiogidwi (np.zelazo, stal, mieszaniny
metali) lub unieszkodliwianiu (np. baterie, akumatg, opakowania zawiergje
pozostatéci substancji niebezpiecznych). Sposéb magazyn@avadpadéw &dzie zaleny
od ich rodzaju oraz potencjalnego zagmia, ktore stwarzajdla srodowiska. Substancje
niebezpieczneduala oddzielone od obegjnych i nieszkodliwych, a naginie przechowywane
w odpowiednich do tego celu szczelnych pojemnikachkolei na przyktad masy ziemne
magazynowane zostamw postaci hatd. Miejsca zbidrki i magazynowanipaddw zostan
zaplanowane tak, aby zminimalizofvaniebezpieczgstwo zanieczyszczenidrodowiska
gruntowo-wodnego — na twardym (utwardzonym) peédio o maliwie matej
przepuszczalnwi oraz dodatkowo wigielone materiatami izolacyjnymi, ktore unieatiwi g
przedostawanie @i do srodowiska substancji podatnych na migeaayodrs. W celu
ograniczenia iléci powstagcych odpaddw niebezpiecznych proponuje sastosowanie
zrodet$wiatta o wydhzonym okresie giytkowania, takich jak lampy sodowe wysokeapre o
czasie aytkowania do 10 000 h. Lampy takig ®becnie najlepszym rozgzaniem dla
oswietlenia drogowego, atza w sobie znaczn trwatos¢ oraz niskie zgycie energii
elektrycznej. Zastosowanie bardziej trwatyehdetswiatta spowoduje znaczne zmniejszenie
ilosci powstajcych odpadéw niebezpiecznych, jakimizryte lampy wysokopzne.

Istotnym jest, by decyzje administracyjne przypaaiyni zobowigzywaty zaréwno
prowadacego budow jak i eksploatagf do uregulowania problematyki gospodarki
odpadami w spos6b zgodny z przepisami ustawy odaijpeoraz ustaw zwaanych

4. Opis elementéw przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem
przewidywanego  oddzialywania  planowanego  przedswvziecia
drogowego

4.1 Charakterystyka potozenia geograficznego obszaru

Planoway inwestycg zlokalizowano w wojewodztwie kujawsko-pomorskinovwpatach:
swieckim, bydgoskim (grodzkim i ziemskim) i nakielskoraz Gminach: Dobrcz, Osielsko,
Bydgoszcz, Biate Blota, Szubifinin, Gasawa, Rogowo, Dragacz, Prusz8wijecie.

Wedlug podzialu Kondrackiego (2000), obszar analeawej drogi pod wzgbem
geomorfologicznym nalsy do nasgpujacych makroregionow fizyczno-geograficznych

Doliny Dolnej Wisty, w obgbie ktorej wydziek mozna nasipujagce mezoregiony:
Kotlina Grudzadzka (314.82), Dolina Fordska (314.83),

. Pojezierza Pomorskiego, w @bre ktérego wydzieli mozna nasfpujace

mezoregiony: Wysoczyzrwiecka (314.73) oraz Dolina Brdy (314.72)
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4.2

Pojezierza Wielkopolskiego, gdzie przebiega przeezoregiony: Kotlina
Torunska (315.35) i Pojezierze Gurgenskie (315.54).

Charakterystyka sytuacji hydrogeologicznej
Na analizowanej powierzchni wygilje pe¢ gtdwnych zbiornikow wod podziemnych,

w tym cztery objte 5 ochrory formalno prawn:

GZWP nr 129 ,Dolina rzeki Dolnej Osy” w utworachveartorzdowych, zaliczane
do obszaréw najwaszej ochrony - ONO, wymaggych scistej ochrony przed
zanieczyszczeniami. Zbiornik ten pozbawiony jespawdedniej izolacji. Srednia
gtebokas¢ uje¢ 50-60 m. Planowana droga przecina ten obszar;

GZWP nr 130 ,Zbiornik rzeki dolnej Wdy” w utworacltzwartorzdowych,
stanowicy obszar wysokiej ochrony — ONO. Izolacja stabh Jej brak. Srednia
gkebokas¢ uje¢ 5 m. Planowana droga biegnie rownolegle w bliskidiegigci od
tego terenu;

GZWP nr 140 ,Subzbiornik Bydgoszcz” - obszar wysplkichrony — OWOSrednia
gtebokas¢ ujg¢ 65 m. Planowana inwestycja przecina chronionyntedest to niediy
zbiornik zaréwno pod wzgtlem rozprzestrzenienia jak i zasobow dyspozycyjnych
(powierzchnia okoto 170 km?2). Gromadzi on wody kldisi Ib. W catasci objety jest
Obszarem Wysokiej Ochrony. Jego trzecjdimva budowa zvgzana jest z piaskami
miocenskiej formacji burowglowe] i wystpuje prawie na calym obszarze
Bydgoszczy w postaci monotonnej serii 0 statejgasadici i wyksztatceniu
litologicznym. Przy generalnie gatej pokrywie warstwy ilastej pliocenpoziom ten
jest dobrze zabezpieczony zanieczyszczenia wygtuja w poblizu okien
hydrogeologicznych  plejstoaskich  dolin  kopalnych. Realnym zrédiem
zanieczyszczeniagsnie zlikwidowane lub zasypane niezgodnie z zasaddununie
zafiltrowane w warstwie mioéskiej, gdzie zanieczyszczenie monasipi¢c w kazdej
chwili poprzez otwér wiertniczy.

GZWP nr 138 ,Pradolina Toftu— Eberswalde” zaliczany do obszar6w najsaej
ochrony — ONO.Srednia gtbokcsé uje¢é 30 m. Planowana inwestycja przecina
chroniony teren na odcinku w okolicach Rynarzewa.

GZWP nr 143 ,Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno” wwatrach trzeciorgdu.
Zbiornik posiada bardzo daprizolacg z uwagi na obecrs6é w nadktadzie itow
formacji poznaskiej i serii glin lodowcowych. Jaké wody na tym terenie jest
bardzo nieznacznie zanieczyszczona i fatwa do nitah. Srednia gébokdé ujeé
wynosi 120 m.

Zbiorniki nr 129, 130 i 138sssilnie podatne na zanieczyszczenia antropogenizzne

powierzchni terenu. W rejonie drogi ekspresowej wddgo zbiornika ujmowanegsw
licznych miejscowséciach. Pomgdzy zbiornikami GZWP nr 129 i 130 wygluje strefa
ochronna dla obu zbiornikdéw wysokiej ochrony (OW@Q)w DULD 1 w km 1+900-4+500.

W przypadku zbiornikbw GZWP 140 i 143 czynnikienrzgajacym ochronie wod

jest wystpowanie plejstoadeskich glin lodowcowych i itbw wieku miogeskiego w ich
stropie (lokalnie brak #déw w nadkladzie GZWP nr 0)4oraz lokalnie poziomow
migdzyglinowych w czwartordowym nadkiadzie, ktére intensywnie drenowapepszez
doliny rzek. Stwarza to korzystne warunki do wpsiwania bariery hydrodynamicznej dla
przenikania zanieczyszazez powierzchni terenu do diszych uytkowych warstw
wodongnych.
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Inwestycja potaona jest w olgbie dwdch regiondéw hydrogeologicznych: Pomorskiego
(V) oraz Wielkopolskiego (VI). Obserwuje ¢situtaj zr@nicowary glebokos¢ zalegania
zwierciadta wéd podziemnych. W alie Pomorskiego regionu hydrogeologicznego lustro
wody gruntowe] najegciej wystepuje na poziomie 5-20 m, aczkolwiek zdagzsig rejony o
ptytszym a take gkbszym zaleganiu pierwszego poziomu wod podziemnizn.terenie
Wielkopolskiego regionu hydrogeologicznego wodaegal ptycej (0-5m), jednak
miejscami wysfpuje ona gibiej (5-20 m).

Generalnie zwierciadto wod zalega nabgtkasci >3m jedynie lokalnie w rejonie dolin
ciekow powierzchniowych i oczek wodnych zwierciadtéd wystpuje na gibokasci <2m.

Analogicznie jak rénicuje s¢ budowa geologiczna na tym obszarzeéniduja Si
warunki hydrogeologiczne.

Na analizowanym obszarzezygtkowe znaczenie dla zaopatrzenia w wochap
poziomy wodonéne pietra wodonosnego w utworach czwartorzdu oraz w utworach
paleogaisko - neogéskich. W obgbie utworéw czwartordowych mana wydzielé
nastpujagce poziomy wodorime:

a) poziom wod gruntowych,
b) poziomy megdzyglinowe,
c) poziom podglinowy.
Wody z utworéw miocéskich ujmowane gjedynie lokalnie, poziomy te twagzpiaski
drobnoziarniste o miszasci 10-30 m wystpujace na gibokasci 85-100 m. Natomiast wody
Z utworéw mezozoicznych (kreda) ujmowanens terenie Bydgoszczy.

Poziom wdd gruntowych na badanym obszarze wggtje w piaszczystej serii
sandrowej. Wody gruntowe wygluja tez w piaskach izwirach dolin rzecznych, ktore
przecina projektowana inwestycja. Na odcinkach wygnnowych praktycznie brak poziomu
waod gruntowych za wyikiem lokalnych podmoktych obien terenu.

Wody gruntowe w olgibie analizowanej inwestycji wygiuja na zmiennej gbokasci.
Zwierciadto wody ma najeZciej charakter swobodny. Poziom zasilany jest prapady
atmosferyczne, a drenowany poprzez cieki powiernpeta oraz rozlegte obaenia terenu.

Poziomy miedzyglinowe i podglinowe zwigzane g z fluwioglacjalnymi osadami
piaszczystymi, rozdzielaggymi gliny zlodowacé srodkowopolskich od glin zlodowacenia
potnocnopolskiego (Bbrowski i in., 1993) oraz z utworami piaszczystozwirowymi
interglacjalu emskiego i wielkiego. Poziomy te mmaj ciaggtego rozprzestrzenienia, statej
Migzszaci | wystepuja na zmiennej gbokdasci. Najczsciej jednak poziomy te wygbuja pod
glinami morenowymi i itami 0 mzszaci 30-60 m. W rejonach dolin rzecznych oragbgko
wcigtych rynien jeziornych poziom ten wypuje w bezpérednim kontakcie hydraulicznym
z poziomem woéd gruntowych. Zwierciadto wéd nagfiej ma charakter nagy. W
miejscach rozercia glin lodowcowych mize mig natomiast charakter swobodny.

W utworach sandrowych i pradolinnych oraz w ¢hee utworéw dolin rzecznych
mozna wydzielé dwa poziomy wdd: pierwszy gruntowy wgptijacy w utworach piaszczysto
— zwirowych wystpujagcych od powierzchni terenu i drugi wygptijagcy nieco gébiej
oddzielony od pierwszego warstwglin lodowcowych, ktéra jednocé&sie stanowi
zabezpieczenie tych wod przed wpltywem zanieczyszcze

Miagzszas¢ utwordow czwartorgdowych inaczej ksztalttuje esiw obrbie obszarow
wysoczyznowych oraz obszaréw dolin rzecznych. Windah rzecznych poprzez szereg
proceséw erozyjnych utwory te ulegly znacznej rajiukNa wysoczyznach miszasé
utworéw czwartorgdowych lokalnie dochodzi nawet do 100 m, natomiagizszcé tych
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utworéw w dolinach rzecznych wynosi 20 — 50 m. Bpoa dziatalné¢ rzek lokalnie
spowodowata nawet wylugowanie utworéw starszych cawvartorzdowych powodujc
powstanie wgitych rynien (dolin) erozyjnych zagionych w utworach paleogsko —
neogéskich. Na obszarach wysoczyznowych gdzigasea¢ utwordw czwartorgdowych
nie ulegta redukcji (procesom erozji) w strefie ypawierzchniowej domingj gliny o
migzszaci 10-15 m lokalnie magwyskpowa wody zawieszonech wystpowanie mae
wigzat sie z lokalnymi sptaszczeniami wysgtujgcymi w stropie glin zwatowych.

W gsiedztwie projektowanej drogi wygtuja ujecia wod podziemnych i
powierzchniowych w tym z wyznaczonymi i ustanowionyerenami ochrony goedniej.

Ujecia wod podziemnych:

Trzy ujecia wod podziemnych m@jwyznaczone tereny ochronne: ,Morsk” (dla
Swiecia), Rynarzewo i ,Las Gadaki”.

Rynarzewo — analizowana inwestycjaie przecina terenu ochrony pgoedniej tego
ujecia, a jedynie zbhla st do jego granic na odlegi®rzedu 50 m.

,Morsk” (dla Swiecia) — projektowana droggrzecina teren ochrony pwedniej
zewretrznej w DULD 1 w km 11+600 — 14+000 (W-1) orazskie gsiedztwo studni ggia
(najblizsza w odlegtéci 120 m). W aneksie dokumentacji hydrogeologiczmeg
sformutowano zakazu wprowadzarieiekdw do wod i do ziemi. Ze wzglu na korzystne
warunki geologiczne nie przewiduje slodatkowych zabezpieaz@a tym odcinku drogi.

.Las Gdanski” — drogaprzecina teren ochrony pwedniej (zwykly) oraz teren
ochrony péredniej o zaostrzonych warunkach.

DULD 3 wariant 1:

- od km 0+900 do km 1+700 teren strefy keawiowej wysoczyzny,

- od km 1+700 do km 3+550 teren ochronynedniej o zaostrzonych warunkach —
teren pradoliny,

- od km 3+550 do km 4+500 analizowana inwestycjangzy z terenem ochrony
posredniej 0 zaostrzonych warunkach.

Zaleca s¢ skanalizowanie drogi na catej dhdgo przefpcia przez teren ochrony
posredniej ugcia.

Pozostate gcia maj ustalone tylko tereny ochrony beZpedniej, co w wgkszaci
wypadkéw wynika z dobrej i bardzo dobrej izolacjksploatowanych pozioméw
wodonagnych (medzyglinowe, podglinowy i miodeski). Ponadto wiksza¢ uje¢ jest
znacznie oddalona od drogigdi potazona poza obszarem sptywu wod z drogi. Jedynie
niektore z tych w¢ znajduy sie blisko analizowanej drogi, $6d nich § rowniez studnie
ujmujace pierwszy (zwykle swobodny) poziom wodényp.

Ujecie wod powierzchniowych:

W zaségu analizowanej inwestycji znajdujez gedno ugcie wod powierzchniowych
pobierajce wody z rzeki Brdy dla miasta Bydgoszcz - ,,@awko”.

,CzyzOwWko” — droga nie przecina terenu ochrony poedniej wewgtrznej
powyzszego ujcia (DULD 3 W-3 i W-4) a jedynie zlda sk do strefy na odlegks 50-300
m. Inwestycjekoliduje (przecina) teren ochrony pwedniej zewgtrznej:

o] w DULD 2:
- w wariancie 3i4 w km 22+100 — dofk@a DULD 2
- w wariancie 1 w km 22+050 do kca DULD 2
o] w DULD 3:
- w wariancie 3 w km 0+000 — 17+200; w km 17+60@8+050 oraz w km
18+970 — 19+850
- w wariancie 4 w km 0+000 — 17+200 oraz w km 183>68.8+430
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Szczegotowa charakterystyka:

W ramach charakterystyki warunkéw hydrogeologicinyw rejonie inwestycji
skupiono sj gtébwnie na pierwszym poziomie wodamym, bowiem ma on najistotniejsze
znaczenie zarébwno w sensie wpltywu przedgiecia na wody podziemne, jak i wptywu wod
podziemnych na rozwzania projektowe np. odwodnienia drogi. Jednéuiee pierwszy
poziom wodonény jest wzgédnie najlepiej rozpoznany (w oparciu 0 materialghawvalne) i
czesto stanowi w rejonie inwestycji podstawowy (lokalr- jedyny) poziom iytkowy.
Ponadto odniesionoe¢sido istniejcych ugé wod podziemnych oraz do hydrogeologicznych
uwarunkowa formalno-prawnych, tj. stref ochronnyche¢élji wystepowania chronionych
zbiornikbw wéd podziemnych rangi GZWP.

Ujecia wod podziemnych zlokalizowane w nailiym otoczeniu drogi pokazano na
mapie dokumentacyjnej. Inwentaryzacjetijwdd podziemnych dokonano za poradmazy
danych Hydro 2000 oraz dokumentacji hydrogeologichnugé i GZWP pozyskanych w
Wojewddzkim Archiwum Geologicznym w Bydgoszczy (m.Dgbrowski i in. 1994, 1999,
2006; Michalski 1998, Miller 1998, 2003, 2005, 20®&bdzoch i in. 2001, 2003; Stéfki
1997, 2001). Materiaty te aktualizowano rasie w urzdach gmin oraz przeddiorstwach
komunalnych i zaktadach wodagowych. Lokalizagj studni znajdujcych s¢ w pasie do
500 m od projektowanej drogi weryfikowano beggalnio w terenie.

Na analizowanym obszarze znaczenigytkowe ma pitro wodondne w utworach
czwartorzdu i trzeciorzdu, a na terenie Bydgoszczy — réwinkeedy.

4.3 Charakterystyka wod powierzchniowych

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S-bylev dwoch zlewniach | kdu: Wisty i
Odry. Do zlewni Wisty przynaley pétnocny odcinek planowanej drogi ekspresowej, 8eb
granicy m. Bydgoszcz oraz caty nowoprojektowanyioek pétnocno-zachodniej obwodnicy
Bydgoszczy (do wzta Pawtdwek). W strefie wododziatowej obu zlewniz¢du przebiega
projektowany do rozbudowy odcinek drogi krajowej I (od wzta Pawtowek do wzta
Biate Btota). Pozostaly odcinek drogi S-5 o¢z¥a Biate-Btota do Cotonia w caia nalezy
do zlewni Odry.

Sie¢ wbéd powierzchniowych w rejonie analizowanej drogizedstawia mapa
dokumentacyjnarodowiska gruntowo-wodnego (aakznik mapy).

Dorzecze Wisty
W granicaclelewni Wisty droga przebiegabedzie przez obszar 5 zlewni llgau:
Zbiorniki wod stoj acych

W otoczeniu obecnej drogi krajowej nie wystlja duze jeziora, a jedynie zbiorniki o
charakterze oczek wytopiskowych.

Dorzecze Odry

Droga ekspresowa S-5 pagdey Lipinkami a Cotoniem natg do dwoch zlewni 1l
rzedu: Noteci i Weiny, bdacych prawobrzenymi doptywami Warty.

4.4 Charakterystyka budowy geologicznej terenu oraz udokumentowanych sabow
ztoz
Opis budowy geologicznej oparto na Szczegdétowejib@rologicznej Polski w skali
1:50 000, Mapie Geologicznej Polski w skali 1:2@0 @ark. Grudzjdz, Torw, Nakto wraz z
mapami podstawowymi w skali 1:50 000), profilachwotéw hydrogeologicznych (z
hydrogeologicznej bazy danych HYDRO i dokumentgmjiszczegdlnych o) oraz na
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otworach geotechnicznych wykonanych dla potrzelpegtowanej budowy drogi ekspresowej
S-5.

4.5 Charakterystyka pierwszego poziomu wodoninego

Po wnikliwym przeanalizowaniu wynikow batlajeologiczno — isynierskich oraz
wykonanej na ich podstawie dokumentacji stwierdzaz zwierciadto woéd podziemnych
wystepuje na zranicowanej, zmiennej gbokaici w obrbie analizowanej inwestycji.
Glebokas¢ pierwszego poziomu wod gruntowych wahaad 0 do 20 m p.p.t.

Wyznaczono szereg odcinkéw w zatesci od gkbokasci wysiepowania zwierciadta
(0-2;2-5;5-10 m.p.p.t.).

Plytkie wystpowanie wod gruntowych zwilaszcza przy braku warstaglujacej
powoduje,ze wody te § podatne na migracje zanieczyszczdalezaloby zatem w miejscach
ptytkiego wystpowania wod gruntowych (wyznaczonych na podstawigkomanych
odwiertow — ponisze tabelki), zastosowadodatkowe zabezpieczenia np. w postaci
zabezpieczenia dna rowow wargtgeowtokniny.

4.6 Zagrozenia dlasrodowiska gruntowo — wodnego
Etap budowy

Na etapie budowy powstaw#eds scieki bytowo-gospodarcze. Ponieivaddia tych
sciekbw wysgpiag okresowo, dla minimalizacji zagrenia zanieczyszczeniem waod
powierzchniowych i ptytkich wéd gruntowych najle zainstalowé& na placach budowy
przendne sanitariaty. Ponadto podczas wykonywania praszych nalgy spodziewa sie
okresowego zwkszenia dostawy zawiesin dmdowiska gruntowo-wodnego. Zaleca sie
lokalizowa baz sprztowo-magazynowych na obszarach pilytkiego wepystvania wéd
gruntowych, w szczegoéldoi w obrbie dolin rzecznych, rynien jeziornych, na obszarac
objetych ochrolm przyrodnica oraz w gsiedztwie terenu ochrony fgedniej ugcia w
Morsku, pdredniej wewwtrznej ugcia ,Czyzkdwko”( Warianty 3 i 4) oraz poedniej ugcia
.Las Gdaski” (wariant 1). To samo dotyczy rowiieobszaru GZWP nr 138 (pradolina
torunsko-eberswaldzka) na odcinkach wegggiwania od  powierzchni  gruntéw
przepuszczalnych. Na etapie budowy nglsie tez liczy¢ z koniecznécia, przynajmniej
okresowego, odwadniania wykopow.

Etap eksploatacji

Zalecany generalny system odwodnienia w postacovowrogowych z przegrodami,
i zbiornikow ekologicznych wymaga konserwacji, typardziej,ze na przewzajacej dtugaci
trasy uradzenia te pracowa bedg jako infiltracyjne. Prace konserwacyjne powinny
obejmowd@ przede wszystkim okresowe czyszczenie z osadoverrskbéw i rowdw
drogowych, bowiem warstwa filtracyjnadrie ulegé kolmatacji. Czstotliwos¢ czyszczenia
zbiornika i rowow uzaleniona jest od jaki i ilosci wod do nich doptywagych.

Przeghd zbiornikbw oraz studzienek i rowdéw najeprzeprowadza po kadym
deszczu nawalnym, nie rzadziejzniaz na pét roku. Koniecz8é czyszczenia zostanie
stwierdzona w trakcie przeglu i zostanie przgja na etapie eksploatacji

Odpady gromadzone w rowach i zbiornikach ekologichn naleag do
niebezpiecznych (Dz.U. nr 62/2001 poz. 628 orazUDnr 112/2001, poz. 1206) — grupy
kodowe 13 05 01 do 13 05 08. Ich wywozem i utyljzgmowinny zajmowa si¢ specjalne
wyspecjalizowane firmy.

4.7 Gleby

Projektowana droga ekspresowa S-5 przebiega preeznyt o zranicowanych
warunkach glebowo-rolniczych. Dominuglebysredniej jakdci (IV klasa bonitacyjna gleb),
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ale miejscami obserwuje¢siznaczne powierzchnie gleb dobrych i bardzo dobrfichli
klasa) oraz stabszych (V klasa).

W potudniowej czsci analizowanego obszaru przesaa gleby najbardziej wartgiowe dla
rolnictwa (gmina Rogowo oraZnin). W gminie Rogowo najlepsze gleby klas | — Ilib
zajmup 30,6% uytkow rolnych i wys¢puja licznie w potnocnej agci gminy, w pobliu
planowanej S-5. Pozostate gleby gminy whkszaci zaliczay sic do klasy IV.

Na terenie gminy¥nin droga lbdzie przebiegaprzez grunty zaliczane do komplekséw gleb
chronionych dla rolnictwa (kompleksy rolniczej pdagnaci gleb od 1-4, co w uproszczeniu,
odpowiada I-1ll klasie bonitacyjnej). Wygiuja tu gtdwnie gleby brunatne wdawe, ptowe,

a take czarne ziemie.

W pozostatych gminach, w pobli projektowanej S-5, gleby cechugic mah przydatndcia
rolnicza:

e gmina Szubin — gleby stabsze kiasa lllb i IVa.

 gmina Biale Bilota - niski udziat gleb chronionycha drolnictwa, obecn& gleb
pochodzenia organicznego,zduesistéc.

« gminy: Osielsko, Dobrcz, Pruszc&wiecie, Dragacz, — obserwujes siréznicowanie
jakosci gleb: w czsci wysoczyznowej wyspuja gleby o wyszej przydatneci
rolniczej, natomiast w e%ci dolinnej Wisty, obserwuje siwzrost udziatu gytkow
zielonych i gleb pochodzenia organicznego. Terasdzalewowa jest zazwyczaj
zalesiona, zavzgledu na nisk rolniczg przydatné¢ gleb (gleby bielicoziemne), ga
terag zalewowy cechuy mady i gleby organiczne.

Przez gmig Osielsko planowana inwestycja prowadzi gtownie eprzobszar
zabudowany, a sagrgmine cechuje diy procent gruntéw mato przydatnych dla rolnictwa. W
gminach Dobrcz, Pruszc8wiecie i Dragacz dominajgleby zaliczane do gleb @edniej
wartasci uzytkowo — rolniczej (IV klasa bonitacyjna) oraz wksgj przydatndci dla
rolnictwa (lll klasa bonitacyjna).

Na terenie w/w gmin przewaja gleby ptowe, a im bhe] doliny rzecznej, tym
wigkszy udziat mad.

W zwigzku z budow drogi zagte zostan tak’e znaczne powierzchnie gruntéw
lesnych. Grunty te rowniez podlegapchronie na podstawie Ustawy z dnia 3 lutego 1995
ochronie gruntow rolnych i $@aych (Dz.U. 1995 nr 16 poz. 78). Najwej gruntéw Iénych
zostanie zate w przypadku wyboru wariantow 3 i 4 ze wal na to, 2z zakladaj one
budowe pdétnocno-zachodniej obwodnicy Bydgoszczy, cazeist z zagciem znacznych
powierzchni terenow kaych.

4.8 Potencjalna i rzeczywista rélinnos¢ naturalna oraz fauna
4.8.1 Flora

Potencjalna rdinnos¢ naturalna

Potencjalg roslinnos¢ naturalm badanego obszaru stangwprzede wszystkim
subkontynentalne gdy lipowo-ccbowo-grabowe, odmianasrodkowopolska [(Tilio-
Carpinetum (sarmaticum)] orazodkowoeuropejskie gdy srodkowoeuropejskie w postaci
nizowo — wyzowej [Galio-Carpinetum (collinum)]Dodatkowo, w otoczeniu Brdy, Kanatu
Bydgoskiego i Bydgoszczy wyrdic mozna subkontynentalne bory mieszangbaivo -
sosnowe (Querco - Pinetum, Serratulo-Pinetum) osmoradycznie kontynentalny
wschodniopolski bor sosnowy na glebach mineralfifducedadano-Pinetum (sermaticum).
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Rys.1 Potencjalna rdinnos¢ naturalna

Roslinnosé rzeczywista

Roslinnos¢ rzeczywista zdecydowaniezrd sie od potencjalnej idinnosci naturalne;.
Planowana trasa S-5 przebiega gtdwnie przez tevepmikowane rolniczo. Obszary te nie
przedstawiaj wysokiej wartdci przyrodniczej poza kilkoma fragmentargkti pastwisk oraz
terenéw matych oczek wodnych i brzegow rzek oraioje Ralinnos¢ tego terenu to w digj
czesci zbiorowiska synantropijne gtdwnie segatalne mbidska zwiyzane z uprawami oraz
towarzysace uprawom, ale rownieruderalne. Drugim pod wzglem ilgsciowym typem
ekosystemow g zbiorowiska Iéne lkzdace gtownie wczesnymi stadiami regeneracyjnymi
gradéw. Najczstszym typem zbiorowisk daych @ drzewostany reprezengge formy
regeneracyjne laséw ¢du Fagetalia sylvaticae PAWL. In PAWL.,SOKOL. Et WILB28 z
klasy Querco — Fagetea BR.-BL. Et VLIEG.1937.

Zroznicowane i bardziej naturalne siedliska znajdsly zwtaszcza w miejscach, gdzie
projektowana droga przekracza lokalne podmegkaj lasy czy cieki wodne. Obszar przez
ktory przechodzi droga to rOwrigpo czsci tereny zabudowane. Ba czs¢ gatunkéw na
nich wystpujacych to gatunki antropogeniczne — gatunksliro uprawiane w ogrodach
przydomowych, towarzygze im chwasty oraz sbnnos¢ przydrazna i ruderalna. Tereny
o niewielkich wartéciach nie wymagagre specjalnego traktowania ze walyl na walory
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przyrodnicze. Podczas badd&erenowych stwierdzono cenne przyrodniczo terenktéve
wkracza droga lub & w poblizu planowanego przebiegu drogi we wszystkich waaieimt

istniejaca obwodnica Szubina -w tym przypadku przewiduje gibudove drugiej
jezdni drogi w pasie terenu zarezerwowanym podczalizacji ww. obwodnicy,

w okolicach Kowalewa (tereny w pobliu planowanej obwodnicy) - tereny o
wybitnych walorach przyrodniczychakowe, torfowiskowe, bagienne, murawy
cieptolubne (midzy innymi: gki swieze reprezentgce zespot rajgrasu wyniostego
Arrhenatherum elatius — Arrhenatheretum elatioBs.-Bl. Ex SCHERR. 1925 i
zespot wyczyica Bkowego Alopecurus pratensis-Alopecuretum praten@REGEL
1925) STEFFEN 1931; zbiorowisko wysokich turzyc zeigzku Magnocaricion
Koch 1926: turzycy zaostrzonéjarex acuta — Caricetum gracili§GRAEBN.et
HUECK 1931)R. Tx.1937, turzycy btotn€jarex acutiformis - Caricerum acutiformis
SAUER 1937i turzycy dwustronnejCarex disticha — Caricetum distichae
(NOWINSKI 1928)JONAS 1933; zbiorowiskayznych hk wilgotnych ze zwizku
Calthion palustrisR. Tx.1936 em.OBERD.1957; z&la wierzby szarefalix cinerea

- Salicetum pentandro-cinereaéALMQ.1926)Pass.1961), obszar Natura 2000
PLH040027 ki Trzeslicowe w Foluszu, ssiaduje lub przecina (w zaleosci od
wariantu) z projektowandrogy omdéwiono szerzej w dalszej@zi raportu.

skarpa na obecnym poboczu drogi na przeciw stacji paliw w okichch
Kowalewa porcsnieta borem sosnowym (suboceaniczny bwiezy Leucobryo-
PinetumW.Mat.(1962)1973) z udziatem chronionegadmka piaskoweg Dianthus
arenarius.Bor na opisywanym terenie reprezentowany jestzpubmgie florystycznie
ptaty z dominagj mchéw i masowym 41z znacznym udziatendmiatka pogétego
Deschampsia flexuosaProcz smiatka w warstwie zielnej wyspuje pszeniec
zwyczajny Melampyrum pratensekosmatka orgiona Luzula pilosa kostrzewa
owczaFestuca ovinaszczaw polnyRumex acetosellssiodmaczek kny Trientalis
europaea W ptatach wilgotniejszych pojawia ¢siorlica Pteridium aquilinum
Warstwa mszysta ikwiowo najwaniejsza, budowana jest przeHypnum
cupressiforme, Hylocomnium splendens, Entodon behireDicranum undulatum
W warstwie krzewOw najwaniejszy jest jatowiec Juniperus communisczsto
osiggajacy duze ilosciowaosci i wspottworzcy fizjonomie zbiorowiska. Mniej istotna
ilosciowo jest jargbina Sorbus aucupariaDrzewostan jest czysto sosnowydb

z jednostkow przymieszk brzozy brodawkowateBetula pendularzadziej buka
Fagus sylvaticaWigkszy udziat krzewinek tj. boréwki czarn®fjaccinium myrtillus

i borowki brusznicyV. vitis-idaeazaznacza gijedynie w obszarze na pétnoc od
Smukaty Dolnej. Zwraca uwagobfite stanowisko galzika piaskowego Dianthus
arenarius, tyszczca baldachogroniast&@ypsophila fastigiata kostrzewy piaskowej
Festuca psammophilav rozluznionym ptacie boru sosnowego. W&y wymienione
gatunki g gatunkami charakterystycznymi zespdhestuco-Koelerietum glaucae
zwigzku Koelerion glaucae reprezentujcego srodlagdowe cieptolubne murawy
napiaskowe. Pojawienie ¢sidwoch pierwszych, dd rzadkich gatunkow jest
wynikiem duwego rozldnienia drzewostanu, co powoduje spdni charakter
pomidzy formacjami lénymi (jakimi g bory) a otwartymi (jakimi $ murawy).
Planowana droga omija ten teren we wszystkich \weach.

w okolicach Rynarzewa(tereny pod obwodnig - wilgotne hki bogate florystycznie
(taki $wieze reprezentgpe zespot rajgrasu wyniostegarrhenatherum elatius —
Arrhenatheretum elatioridr.-Bl. Ex SCHERR. 1925 i zesp6t wyama Bkowego
Alopecurus pratensis-Alopecuretum praten§REGEL 1925) STEFFEN 1931;
zbiorowisko wysokich turzyc ze zgdku Magnocaricion Koch 1926: turzycy
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zaostrzonejCarex acuta — Caricetum gracilifGRAEBN.et HUECK 1931)R.
Tx.1937, turzycy btotnefCarex acutiformis - Caricerum acutiformSAUER 1937

i turzycy dwustronnej Carex disticha — Caricetum distichagNOWINSKI
1928)JONAS 1933; zbiorowiskayznych gk wilgotnych ze zwjzku Calthion
palustris R. Tx.1936 em.OBERD.1957; zala wierzby szarejSalix cinerea -
Salicetum pentandro-cinered&LMQ.1926)Pass.1961), na tym terenie w odlégto
ok. 230 m od planowanej drogi przebieggranice obszaru Natura 2000 PLH040029
Réwnina Szuhisko-Labiszyiska, szerzej oméwiono w dalszeg&a raportu.

» skarpa koto miejscowdci Gruczno (na obecnym poboczu drogi)porcnicta
murawg cieptolubry (kserotermiczna) z bogatym i cennym zestawem gatun
(murawy cieptolubne ze zwaku Festuco-StipiofKLIKA 1931) KRAUSCH 1961 —
ptaty ubasze gatunkowo, siedlisko przyrodnicze Natura 260d,6120-3), a dalej na
potudnie drzewostanem @bowo-lipowym reprezentujcy zbiorowisko ze zwgizku
Carpinion betulilSSI. 1931 em.OBERD.1953Querco-Carpinetum medioeuropaeum
R.Tx.1936 (siedlisko przyrodnicze Natura 2000, RAd0-1);

» skarpa koto miejscowdci Gruczno (na obecnym poboczu drogi za stagjpaliw)
porcsnicta muravg cieptolubry (kserotermiczna) z bogatym i cennym zestawem
gatunkow (murawy cieptolubne ze =zwku Festuco-Stipion (KLIKA 1931)
KRAUSCH 1961 — pfaty bogate w gatunki, siedliskaywodnicze Natura 2000, kod
6120-3). Zbiorowisko to reprezentuje bogate gatwikmurawy cieptolubne.

* W miejscowdaci Borowno pomnikowa aleja przydeéma (na obecnym poboczu drogi)
w miejscowdci Boréwno zigona z 245 drzew, w tym 240¢lkibw, 2 klonow
jesionolistnych, klonu zwyczajnego i 2 jesionow \vpglych, planowana obwodniaca
Kusowa i Boréwna w ggu planowanej drogi S-5 omija tenmny aleg we wszystkich
wariantach.

* w BydgoszczyszczegOllnie interesage g obnizenia terenowe, niekiedy o charakterze
zrodliskowym, gdzie ptya drobne cieki. Wyksztatlcone tw snicjalne ptaty égu
Fraxino-Alnetum Stwierdzono jeden zesp6t bezparnio zagréony wymarciem (E) -
Potentillo albae-QuercetumDroga przebiega bedzie przez Bydgoszcz jedynie w
przypadku wyboru niepreferowanego wariantu |I.

Ocena wartéci przyrodniczych - flora

Ocenie wartéci przyrodniczej na trasie planowanej drogi ekspneg S5 podlegaty
wszystkie ,obiekty przyrodnicze”. Planowana inwegdy liniowa zostata podzielona na
odcinki ze wzgidu na szat roslinng. Jest to ocena jakoowa i wieloaspektowa. Podobnie
jak przy ocenie wart@i przyrodniczej obszaréw Natura 2000 brano w wgigwnie pod
uwag naturalné¢, rdéznorodnd¢, komplementarni, unikatowdé oraz wartéc
ochroniarsk i role fizjocenotyczrn. Powyzsze pogcia definiowano wg pouszego opisu

Przy ocenie warkei poszczegolnych parametrow zastosowanoestdlO do 3 punktéw, ze
skokiem o 0,5 punktu.

Ogolna warté¢ przyrodnicza ocenianego obiektu jesednp wartasci poszczegolnych,
branych pod uwag czynnikdw. Zostat ona zinterpretowana wg gaisgcej skali

Bardzo niska (0.0 +0.5) - obiekt uzyskat bardzskqivartas¢ przyrodnica,
Niska (<0.6+15) - obiekt uzyskat nistvartas¢ przyrodnica,
Srednia (<1.6+25) - obiekt uzyskakdng wartas¢ przyrodnica,
Wysoka (<2.6 +3.0) - obiekt uzyskat wysgokartas¢ przyrodnica.
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Danych do oceny dostarczyta przeprowadzona w teremi okresie wegetacyjnym
inwentaryzacja florystyczna.

Flora — ocena wartd@ci przyrodniczej

Ponissza tabela przedstawia procentowy udziat odcinkévokosslonej wartgci
przyrodniczej flory w sumie odcink6w planowanej estycji liniowe;.

Tabela 8. Procentowy udziat odcinkéw o okrélonej wartosci przyrodniczej flory w sumie odcinkéw
planowanej inwestycji liniowe;.

Ranga przyrodnicza | llo§¢ odcinkéw | Procentowy udziat w ogoélnej liczbie odcikow
bardzo niska 4 10%
niska 16 40%
srednia 18 45%
wysoka 2 5%

Jak wid& na powyszym zestawieniu k& obszarbw o wysokiej wartoi
przyrodniczej przecinanych przez planowanwestycg liniowg stanowi tylko 5%, podczas
gdy obszary o wartgi niskiej i bardzo niskiej stanowitacznie 50% przebiegu drogi.
Wysoka warté¢ ekosystemu nie jest rbwnoznaczna z wysokim stoprzagraenia dla
ekosystemow i znacan kolizyjnoscia. Wielokrotnie ekosystemy dsredniej wartéci
przyrodniczej wykazuj duza wraliwosé, co wigze sk z koniecznéciag stosowania zabiegow
minimalizujgcych. Zostato to szerzej omowione w kolejnych raatdzh.

Obszary, na terenie, ktdrych wykazano wysekartags¢ przyrodnica flory zostaty
omoéwione dokiladniej. Ponéza tabela przedstawia szczegétowy opis szatiinne] na
wybranych odcinkach wraz z wyszczegolnieniem najsejszych gatunkéw stwierdzonych
podczas inwentaryzacji florystycznej.

4.8.2 Fauna
Metodoyka i zrodta

W opracowywaniu dokumentacji faunistycznej dotgsy budowy drogi ekspresowej S5
korzystano z nagpujacych zrodet:

e Publikacji dotyczcych fauny
* Wiasnych obserwacji poczynionych w terenie.
» Zleconych inwentaryzacji faunistycznych

Ornitofauna
Ocena wartéci przyrodniczej ornitofauna

Badanie fauny zostalo przeprowadzone trzyetapowo.pifwszym etapie prac
przeprowadzono analizdostpnych danych dotygzych badanego obszaru. Ngstie
dokonano w cjgu calego roku szeregu wizji w terenie, ktérycheoelbyto ustalenie
rzeczywistego stanu fauny na terenach wzdilanowanej inwestycji. W ostatniej fazie
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zlecono badania faunistyczne na obszarach cenmgmopniczo wyznaczonych w ramach
poprzednich etapéw pegtowania.

Planowana inwestycja swietle literatury i dosipnych bada

Wg dostpnych bada ornitologicznych obszar patony w okolicy planowanej
inwestycji  liniowej charakteryzuje @i wyskpowaniem  pospolitych  gatunkow
charakterystycznych dla tego regionu. Obszaramajovyiszej wartdéci ornitologicznej §
obszary nalegce do sieci Natura 2000 OSO w ktorych b&rpdnim gsiedztwie przebiega
planowana inwestycja.

Opisywana inwestycja liniowa nie nd@ sie w ramach gtbwnych zagren dla
ptakow bytugcych na terenie znajdigych s¢ w poblizu planowanej drogi obszaréw Natura
2000. Ogromna rmnorodnd¢ biologiczna ornitofauny tych obszaréw dotyczy plee
wszystkim terendw potmnych w znacznej (kilka do kilkunastu km) odlegliood inwestycji
liniowe;j.

Obserwacje wiasne

Obserwacje byty prowadzone przez przyrodnikow padddlkunastu wizji w terenie.
Wigksza¢ obserwacji miato miejsce w sezoniggdwym (od pierwszej dekady marca do
ostatniej czerwca). Ponadto kilkakrotnie obserwawptaki pod koniec sezonu i w okresie
jesiennych przelotow. Inwentaryzacji ornitologiezreostat poddany obszar pgémy w
odlegtaci 300 m od planowanej trasy.

Z pasréd zinwentaryzowanych gatunkow, najczgabserwowano nagpujace ptaki:
krzyzOwka, kuropatwa, bant, czapla siwa, btotniak stawowy, myszotéw, pikstuczajka,
smieszka, sierpdéwka, kukutka, deiotek, skowronek, dyméwka, pliszka siwa, rudzilovak
szary, kopciuszek, kos, pierwiosnek, bogatka, nsxka kowalik, wilga, séjka, sroka,
gawron, wrona siwa, wrébel,e¢ha, dzwoniec, szczygiet, trznadel, potrzeszcz.

Herpetofauna

Ptazy wystpuja wzdhuz catego obszaru planowanej inwestyciji liniowej. deszarach
podmoktych wysipuje znaczna tdmorodnd¢ gatunkéw. Nie zaobserwowano masowych
migracji w poprzek istnigcej drogi, poéladzie, ktorej biegnie planowana inwestycja.
Jednake wprowadzajc wyzsze standardy ochronyrodowiska nalgy zamontowa
odpowiednio gst sie¢ przepustow dla ptazéw (ktéra zostat szerzej ombawiov dalszej
czesci opracowania). Na obszarach gdzie droga nie mBego istniejcym sladzie si€
przepustéw powinna pokrywaie z wyznaczonymi podczas obserwacji terenowych smhak
migraciji.

Szlaki migracji ptazow

Migracja ptazéw w poprzek istnigjej drogi jest niewielka i koncentrujesggtownie

w okolicy ciekéw wodnych. Planowana inwestycja @dcinkach, gdzie droga biegnie po
istniegcym $ladzie) niezakituci w istotnym stopniu obecnie fujokwijacych szlakéw
migracji. Przypadki znalezienia martwych osobnikprzejechanych przez samochody byty
sporadyczne. Nie znaleziono t@kodcinkow gdzie ptazy gityby na drodze na masaw
skak. Pomimo to zastosowanie odpowiednigstgj sieci przepustow jest konieczne.
Umozliwi to swobodna migracje i wymigngenow ponygdzy populacjami bytagcymi po obu
stronach istniejcej drogi, ktére dotychczas bylty w znacznym stopdizolowane. Dziatanie
to przyczyni s takze do poprawy ogolnego stanu populaciji ptazéw.

Na odcinkach, gdzie droga biegnie po nowytadzie, zwlaszcza na obszarach,
ekosystemow podmoktych, szlaki migracji zogtaraktocone. W zwizku z powyszym
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wskazane jest zastosowanie na tych obszarach od@oiei gstej sieci przepustow dla
ptazéw.

Teriofauna

W celu zinwentaryzowania ssakéw korzystano przedszysikich z danych
otrzymanych z nadfmictw, Polskiego Zwjzku towieckiego, jak rOwnie z literatury.
Szczegoblp uwag przyktadano do korytarzy ekologicznych i szlakévwgracyjnych, ktorych
wiasciwe oznaczenie i zabezpieczenie ichzaasci jest niezwykle istotne przy tego typu
inwestycjach liniowych. Wiej wymienione organizacje prowaggtaty monitoring populacji
dziko zyjacych ssakéw, a zachowanie dobrostanu zwierzyny g ich dobrze pajtym
interesie. W zwjzku z powyszym uznano otrzymane od nich informacje za wiatygo
zrodto informacji bardziej miarodajne od wykonanycprzez autorow ,Raportu”
inwentaryzacji i wizji w terenie, ktoérych zakres vafpowigzujacych standardéw obejmuje
obszar w promieniu 500 m od planowanej inwestycji.

W okolicy planowanej inwestycji wygbuja nastpujace chronione gatunki ssakow:
jez zachodni, wiewibrka pospolita, bobr europejsklikr europejski, zajac szarak, jenot, lis
pospolity, wydra europejska, kuna domowa, kuriade borsuk, norka amerykska, dzik
europejski, sarna, jaleszlachetny.

Budowa i eksploatacja drogi Skdzie negatywnie oddziatywana srodowisko, co
wigze st z koniecznécia zastosowania zabiegoéw minimalizeych

Bezkregowce

Stawonogi

Owady i Pagczaki

Nie wysepuje istotne oddziatywanie na entomofaun

Skorupiaki

Planowana inwestycja liniowa nie zagganteresom ochrony skorupiakow.

Miegczaki
Planowana inwestycja liniowa nie zagmanteresom ochrony gozakow.

Ocena wartgci przyrodniczych - fauna

Ocenie wartéci przyrodniczej na trasie planowanej drogi ekspneg S-5 podlegaty
wszystkie zwiergta i ich siedliska znajdege st w strefie potencjalnego oddziatywania
drogi. Planowana inwestycja liniowa zostata poduial na odcinki ze wzgllu na charakter
siedlisk spetniagjicych wymagania poszczegolnych gatunkow. Jest tazipbdazsamy z
podziatem wg szaty étinnej zastosowanym w Ocenie waitoprzyrodniczej flory.

Bardzo niska (0.0 +0.5) - obiekt  uzyskat bardzo skmpi wartas¢
przyrodnica,

Niska (<0.6 +1.5) - obiekt uzyskat nistvartas¢ przyrodnica,

Srednia (<1.6+25) - obiekt uzyskakdng wartas¢ przyrodnica,

Wysoka (<26 +3.0) - obiekt uzyskat wysokartas¢ przyrodnica.

Danych do analizy dostarczyly inwentaryzacje prdwioze zlecone na
najcenniejszych przyrodniczo obszarach wzdhrzebiegu drogi, obserwacje poczynione
przez pracownikéw Scott Wilson Sp. z 0.0. podczas W terenie, oraz dane literaturowe.

Ponizsza tabela ilustruje procentowy udziat odcinkow @&reflonej wartdgci
przyrodniczej fauny w sumie odcinkow planowanej@stycji liniowe;.
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Tabela 9. Procentowy udziat odcinkdw o okrélonej wartosci przyrodniczej fauny w sumie odcinkow
planowanej inwestycji liniowe;.

Ranga llosé Procentowy udziat w ogolnej liczbie
przyrodnicza odcinkow odcinkow
bardzo niska 6 15%
niska 5 12,5%
srednia 28 70%
wysoka 1 2,5%

4.9 Potrzeby rekultywaciji lub likwidacji ,dzikich” wysypisk odpadd w w obszarze linii
rozgraniczajacych i bezpdrednio przylegtym
Zgodnie z dospnymi informacjami, w zwizku z realizag inwestycji, nie zajdzie
koniecznd¢ rekultywaciji lub likwidacji dzikich wysypisk odpaa.

4.10 Ogolna charakterystyka obszaréw i obiektow chronionych w tym obszary atura
20000 na analizowanym obszarze, na podstawie Ustawy o ochronie przyyod
innych przepiséw

0Oqolna charakterystyka obszarow i obiektow chronionych, na analizowanym obszarze

W poblizu drogi znajdy sig Specjalne Obszary Ochrony siedlisk Natura 2000
utworzone dla ochrony siedlisk przyrodniczych iktdégych gatunkéw rdin i zwierzat: PLH
300004 - Dolina Notec{w przypadku budowy pétnocnej obwodnicy Bydgoszdrgga ta
bedzie przebiega przy granicy tego obszaru), PLH040025 Zantekiecie oraz Solecka
Dolina Wisty. Ponadto droga przebiega w pahliobszaru PLH040029 Rownina Szigko-
tLabiszyiska oraz przecina niewielki fragment planowaneg®zalu PLH040027 4gki
Trzgslicowe w Foluszu. Planowany obszar PLH040028 OdBajecinsko-Gsawska znajduje
sie natomiast w tak diej odlegtdci od planowanej drogi (ok. 2 kmge nie ma maliwosci
negatywnego oddziatywania inwestycji na ten obsPaoga mae rownie oddziatywa na
Obszary Specjalnej Ochrony ptakéw: PLB300001 DolSradkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego (w przypadku budowy poétnocnej obwodnicy Bydgoszahyga ta bdzie
przebiegé przy granicy tego obszaru) i PLB04003 Dolina Doliéisty. Ponadto w digj
czesci droga ekspresowa przecina lub graniczy z Obszari@hronionego Krajobrazu:
Wschodni OChK Borow Tucholskich, Nadilnski OChK, OChK Po6inocnego Pasa
Rekreacyjnego miasta Bydgoszcz, OChK Wydm Kotlingruhsko-Bydgoskiej, OChK
Zalewu Koronowskiego, OChK Jezidkedowskich, OChK JezioZninskich, OChK Jezior
Rogowskich.

Na obszarzedalacym miejscem lokalizacji trasy S-5, znajglgje pomniki przyrody
np. w Niewigcine, Kowalewie (planowana jest obwodnica), Rogowié miejscowdci
Boréwno wzdha drogi krajowej nr 5 znajdujecsaleja licaca 245 drzew (w tym 240 sztuk to
dab szyputkowy, 2 - klon jesionolistny, 2 - jesion migsty oraz klon zwyczajny).

Projektowana droga ekspresowa natrafia rowma cenne przyrodniczo korytarze i
ciagi ekologiczne.
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Oddziatywanie drogi na te obszarysgéc bedzie s¢ z emisj hatasu i zanieczyszaze
powietrza. Przekroczenia dopuszczalnych standajdkesci powietrza, jeeli wystpia, nie
powinny wykraczé poza linie rozgraniczage drogi, natomiast dla hatasu nie ma specjalnych
norm, ktore okrédatyby dopuszczalny poziom jego pztnia dla tych form ochrony
przyrody. Ponadto oddziatywanie objawisic moze przeaiciem szlakdéw migracji zwiest.
Proponowane zastosowanie szczelnego systemu odsvoardrogi zapewni minimalizacj
oddziatywania drogi ha wody powierzchniowe i podaie.

Obszary Natura 2000
W poblizu planowanej inwestycji znajdujsic nastpujace obszary sieci Natura 2000
(w tym proponowane do ¢gia):

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) Dolina Dolnej Wisty — PLB 040003.

Obszar ten jest patony w najbliszym punkcie w odlegkoi okoto 1 km od
planowanej drogi — miejsce to znajduje przed przeiciem drogi w obwodnig Swiecia, na
wschod od miasta. Planowana droga przebiega w zolgo obszaru na odcinku od
pocztku trasy do Bydgoszczy, naékszasci tego odcinka w odlegéoi do 5 km jedynie w
dwoch miejscach w odlegioi do 10 km.Wyskpuja tam co najmniej 46 gatunkéw ptakéw z
Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z Polskiejgdmone] Ks¢gi (PCK). Gniazduje
0k.180 gatunkéw ptakéw. Bardzo avea ostoja dla ptakoéw migmgych i zimupcych; bardzo
wazny teren zimowiskowy bielika (C2). W okresigbwym obszar zasiedla co najmniej 1%
populacji krajowej (C3 i C6) nagiujagcych gatunkow ptakow: nureg ohar (PCK), rybitwa
biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, zimorodek, ygdfad (PCK); w stosunkowo wysokim
zagszczeniu (C7) wyspuje derkacz, mewa czarnogtowa, sieweczka rzecAhakresie
wedréwek ptaki wodno-btotne wygiuja w koncentracjach do 50 000 osobnikéw (C4). W
okresie zimy wysipuje co najmniej 1% populacji szlakueavOwkowego (C2 i C3)
nastpujacych gatunkow ptakow: bielik,agot, nurogs; stosunkowo licznie (C7) wygtuje
bielaczek; ptaki wodnobtotne wygilja w koncentracjach do 40 000 osobnikow (C4).
Awifauna obszaru nie jest dostatecznie poznanaatotauna innych zwiegk kregowych,
bogata flora rélin naczyniowych (0ok.1350 gatunkdéw) z licznymi galtami zagraonymi i
prawnie chronionymi, silnie z#fiicowane zbiorowiska étinne, w tym zachowane 7ae
typy tegow, a take cenne murawy kserotermiczne.

Droga, ze wzgldu na odlegié¢ od obszaru, nie dolzie oddziatywéa na wyej
wymienione gatunki z wyikiem wilka. Projektowana droga S-5 zgodnie z pfamea by na
catej dilugdci grodzona, co przyczyni ¢sido wyeliminowania zagt@nia zwjzanego z
wtargniciem zwierat na drog i ich smiertelnymi wypadkami, lecz spmuje oddziatywanie
barierowe. Dodatkowo na odcinku, gdzie droga elspw@a S5 przebiega roéwnolegle do
obszaru przewidziano budewdzieseciu przeg¢ dla zwierat duzych i srednich (odcinek
migcdzy Weztem Nowe Marzy a Bydgoszgz Przefcia te znajduj sie zarbwno na przeetiu
drogi ze szlakami migracji zwieqtz jak i poza tymi odcinkami.

Tak zrealizowana i odpowiedniocgia si€ przepé dla zwierat skorelowanych ze
soly pod wzgédem lokalizacji, posiadgga odpowiednie parametry (szeré&o kat nagcia
oraz wysoké¢ i wspoétczynnik ciasnoty) pozwoli w odpowiedni spbszminimalizowa efekt
barierowy jaki powoduj obie planowane (lub ¢zciowo gotowe) do realizacji inwestycje, w
odniesieniu do ssakéw o #iich areatach osobniczych i diugickedvéwkach dobowych ze
szczegolnym uwzgtnieniem wilka wysipujacego na obszarze Natura 2000 Dolina Dolnej
Wisty.
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Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO) Solecka Dolina Wisty — PLH 040003.

Granice tego obszaru w znacznegstz pokrywap sie z granicami Obszaru Dolina
Dolnej Wisty — PLB 040003. Jest to fragment DoliDplnej Wisty o diugdéci 49 km
potazonym pomédzy Solcem Kujawskim (762 km szlaku wodnegopwieciem (811 km
szlaku wodnego). Caty ten obszar stanowi teraalewows, ktOrej granie czesciowo
wyznacza wat przeciwpowodziowy, aggziowo skarpa Doliny Wisty. Obecnie znaczna
cze$¢ terendw nadrzecznych pokryta jest moagzaikiotorasli i traworcsli z rosrgcymi
pojedynczo ipasowo krzewami i drzewami (w tym pdmwymi Populus nigra).
Wyrézniono na tym obszarze 9 rodzajow siedlisk zgzatika | Dyrektywy Siedliskowej
zajmupcych hcznie ponad 5% obszaru. Zanotowans ddecnéé: 3 gatunkéw ssakéw, 1
gatunku ptaza, 6 gatunkow ryb i 2 gatunki owaddémaigcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej
(fosx atlantycki jest gatunkiem reintrodukowanym) acZnie z 3 gatunkami £bn,
stwierdzono tu 15 gatunkow z tego ganika. Obszar jest fragmentem ostoi ptasiej o
znaczeniu zarowno dla ptakéwgbwych jak i migrugcych. Wysgpuje tu 36 gatunkdw
ptakéw z zadcznika | Dyrektywy Ptasiej, Obszar obejmujec&zekologicznego korytarze
Wisly, ktéry zostat identyfikowany jako teren prygetowy dla ochrony w sieciach ECONET
i IBA, waznego dla migracji wielu gatunkéw. Obszar ma znaez@mnzede wszystkim dla
ochrony mozaiki siedlisk nadrzecznych, charaktggatiych dla doliny diej rzeki nizinnej,
oraz zwizanej z m fauny, w tym 4 gatunkow ryb z Zmiznika Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG.

Z wazniejszych gatunkéw, stanoyaych przedmiot ochrony obszaru Natura 2000,
wystepuja migdzy innymi nasipujace gatunki:

» ssaki takie jak: wydra, bobr, mopek,
» ptaki takie jak: bocian czarny, bielik, bataliogbitwa bitoczelna, sowa btotna i in.
* plazy takie jak: kumak nizinny

* ryby takie jak: mindg rzeczny, koza, bfjerézanka, tosé atlantycki, kietb biato
ptetwy.

Droga, ze wzgldu na odlegté¢ od obszaru (okoto 1 km w punktowo najisizym
miejscu w okolicySwiecia, oraz 5 — 10 km na dalszym przebiegu w kikeuBydgoszczy),
nie kedzie oddziatywa na wy.ej wymienione gatunki z wyjkiem gatunkéw diych zwierat
migrujacych, ktore nie sjednak objte ochrog w ramach tego obszaru. Oddziatywanie na te
zwierzta, ogranicza sie bedzie do efektu barierowego spowodowanego pezesin przez
drog; szlakdéw migracji. Zaznaczyjednak naley, ze planowana w ramach budowy drogi
realizacja prz&f dla zwierat spowoduje znaczne zmniejszenie efektu barierowego

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) DolinaSrodkowej Noteci (PLB
300001)

Dolina Srodkowej Noteci jest jednz najwaniejszych w Polsce ostoi ptakéw wodno-
btotnych. Stwierdzono tu wygtowanie 59 gatunkéw z Zat. | Dyrektywy Ptasiej imty®6
legowych, 13 regularnie przelotnych oraz 20 zalmtygh sporadycznie.

Jej fauna jest szczegOdlnie istotna z punktu widzdnidowy drogi ekspresowej S5,
gdyz droga ta biegnie po granicy ostoji i wkracza wotisy z punktu widzenia wodno —
btotnych ptakow wdrownych korytarz migracyjny. Dlatego ztezlecona specjalistyczne
badania faunistyczne na obszarach gdzie planowamastycja graniczy z ww. obszarem
Natura 2000. Badania te pozwolity wysmastpujace wnioski.
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W czasie rozbudowy drogi istniej zagemie wysipienia na opisywanym obszarze
negatywnego oddziatywania na stwierdzone walorynmdnicze. Zagreenie dla bytujcych
tam gatunkow stanowi

* Znacznie podwiszony poziom hatasu fazie budowy, i nieznaczny sizpoziomu
hatasu w trakcie eksploatacji;

* Fizyczne niszczenie stanowiskilia i lggowisk ptakow (w fazie budowy);

e Zaburzenia w kzeniu wéd gruntowych w podiol (w fazie budowy i po niej, na
skutek ewentualnego zaknia drenzu odwadniajcego).

W celu zminimalizowania wptywu inwestycji na przgeobadanego obszaru, naje
uwzgledni¢ nastpujace zalecenia:

* Roboty ziemne, budopwnasypow itp. prowadzinalezy poza okresem sezonu

legowego ptakow (tzn. poza okresem 1.111 - 30 VII).

* wycinkg zieleni naley rozpocz¢ poza sezonemggowym ptakow (tzn. poza okresem

1.111 - 30 V).

* Nalezy dazy¢ do maliwego zminimalizowania zagju dziatania odwodnieterenu i
innych uradzen hydrotechnicznych zwrzanych z drogj

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO) Dolina Noteci — PLH 300004.

Projektowana droga S-5 w wariancie 3 i 4 granicpbgzarem Natura 2000 ,Dolina
Noteci” na odcinku 1,625 km, od km 21+925 do km 288 (duld 3). Obszar zajmuje
50 532 ha obejmuje e& doliny Noteci m¢dzy miejscowéciami Wieleh, a Bydgoszcy
Zgodnie z informacjami ze strony Ministerst&dowiska: ,Obszar jest w wkszdci zajty
przez torfowiska niskie, pokryte zalewowymakami i trzcinowiskami, z enklawami
zakrzewié | zadrzewi&. Teren przecingjliczne kanaty i rowy odwadnigge. Czste g
starorzecza i wypetnione wgdloty potorfowe. Miejscami wyspuja rozlegte ptaty ¢gow.
L gki s3 intensywnie aytkowane

Granice tego obszaru tylko nieznacznienig sic od granic wyej omowionego
obszaru DolinaSrodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego, projektowadiga biegnie po
granicy ostoi. Obszar obejmuje bagahozaik siedlisk z Zajcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG (15 rodzajow), z priorytetowymi lasamgigéwymi i dobrze zachowanymi
kompleksami dkowymi, cha tagcznie zajmuj one poniej 20% powierzchni obszaru.
Notowano tu té 8 gatunkéw z Zakznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W okolicach
Nakfa na pocgtku XX w. wystpowata bogata populacja wka tatki ozdobnej Coenagrion
ornatum. Rekomenduje¢sjego restytugj na tym terenie. Obszar gziowo pokrywa sj z
wazng ostoja ptasi 0 randze europejskiej E-33. Ostoja jest wwaznym korytarzem
ekologicznym o randze gdzynarodowe;j.

Gtownym walorem, ktéry ma ldychroniony w ramach Dyrektywy Siedliskowej jest
ogromny, dobrze zachowany kompleks ekosystemow vitypb dla zatorfionej doliny
wielkiej rzeki na ntu. Mimo, ze wicksza¢ typow siedlisk spotykanych w dolinie to
ekosystemy d@& jeszcze w Polsce pospolite, to jednak niewiele wesaszym kraju miejsc,
gdzie mozaika typowych zbiorowisk nadrzecznych pa@na bytaby tak dobrze i na tak
wielkim obszarze. Rozggajgcy sk na duym odcinku, zwarty obszar zbiorowiskkbwych,
szuwaréw, torfowisk niskich, tozowisk, wiklinisk darzeznych i fragmentéw dgow,
urozmaicony starorzeczami, torfiankami i koryterakiz tworzy dogodne siedlisko dla wielu
gatunkéw zwiergt i roslin oraz stanowi peny korytarz migracyjny o kontynentalnym
znaczeniu.
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Typy ekosystemow podleggych ochronie w ramach sieci Natura 2000:

Na badanym obszarze stwierdzono wystvanie ekosysteméw reprezegtyjch dwa
typy tzw. siedlisk ltabitatg chronionych w ramach sieci Natura 20Qa

= 6410zmiennowilgotnedki trzeslicowe;
» 6510ekstensywnie zytkowane #ki.

Oddziatywanie bezpgmednie i pdrednie inwestycji na obszar wraz z proponowanymi
zabiegami minimalizacymi:

W zwigzku ze wzajemna bliskoia planowanej inwestycji i obszaru Natura 2000,
przeprowadzono szereg prac terenowych, ktérezliwity ocene oddziatywa inwestycji na
ww. obszar.

Na obszarze ,Dolina Noteci” brak jest bezpmniego wptywu inwestycji ha obszar
oraz na siedliska przyrodnicze dla ochrony, ktorptiszar zostat powotany. W przypadku
siedliska 6410 zmiennowilgotneki trz¢slicowe; fragmentdk znajduje s w odlegtacei 40 m
od osi projektowanej drogi. Zniszczenie caioptatow ze wzgldu na odlegt&t dziehce je
od inwestycji jest znikome. Natomias siedlisko 6&k8tensywnie xzytkowane $ki oddalone
s3 70 m od osi drogi. Realizacja inwestycji mowvywota posredni (ale krotkotrwaty) wptyw
na siedlisko 6410,poprzez naruszenie isjoEgo reimu wodnego. Siedlisko 6510 jest nieco
mniej wraliwe na zakidcenia gému hydrologicznego.

Droga, mae oddziatywa na powyej wymienione gatunki zwiegr. Oddziatywanie
to maze wigzad sie z emisy hatasu, zanieczyszarepowietrza oraz wod oraz z
oddziatywaniem barierowym. Oddziatywanie to jedmakluzej mierze istnieje jgobecnie na
tym terenie ze wzgtu na to,ze w miejscu graniczenia z obszarem droga przebpega
Sladzie istniejcej drogi krajowej nr 10, na ktorej juobecnie jest diy ruch pojazdow
(zgodnie z planem druga jezdnia dobudowywagpdzie po stronie przeciwnej do obszaru
Natura 2000). W zwzku z powyszym teren przy drodze krajowej nr 10 zamieszkuj
obecnie tylko te osobniki, ktoreg sv stanie zaakceptowasgsiedztwo drogi wraz z jej
oddziatywaniem, gtdwnie akustycznym. Zanieczyszzendd oraz powietrza niecla
stanowity problemu w przypadku planowanej droganstardy wymagane prawem zostan
dotrzymane. Oddziatywanie na tosia, ktéry zgodnieDF- take wystpuje na terenie ostoi,
ograniczé sie bedzie do efektu barierowego spowodowanego pezemin przez drog
szlakédw migracji tego gatunku. Zaznaézgdnak naley, ze planowana w ramach budowy
drogi realizacja przé§ dla zwierat spowoduje znaczne zmniejszenie efektu barierowego
Obecnie w miejscu planowanej budowy drogi ekspresdvy5 znajduje siruchliwa droga
krajowa nr 10 a na dalszym odcinku droga krajow&.nDrogi te nie $ ogrodzone i niess
wyposaone wzadne urzgdzenia chronrice migrugce zwierzta (ogrodzenie, prz@ia dla
zwierzt, ,wilcze oczy”, odptaszacze). Projektowana dr&3& zgodnie z planem madpa
catej dlugdci grodzona, co przyczyni gido wyeliminowania zagi@nia zwjzanego z
wtargneciem zwierat na drog i ich smiertelnymi wypadkami. Dodatkowo na odcinku, gdzie
droga przebiega w polli obszaru, przecing szlaki migracji do niego prowagze,
przewidziano budowsiedmiu przeg dla zwierat duzych i srednich (odcinek ngdzy dolirg
Noteci i Kanatu Noteckiego a dofjirBrdy na poinocnej obwodnicy Bydgoszczy). Pseig te
znajdup sie zaréwno na przegtiu drogi ze szlakami migracji zwiestz jak i poza tymi
odcinkami. W przypadku jednego z tych péZe} w km 26+250 uzyskano informacp
przekraczaniu w tym miejscu drogi krajowej nr 1(dmie przez tosie. Wcej informacji na
temat przej¢ dla zwierat zlokalizowanych na trasie drogi znajduje 8 punkcie 7.8. W
ocenie autoréw raportu budowa tych pfzeglla zwierat zapewni tosiowi, jak i innym
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gatunkom migrujcym swobog w przemieszczaniu giw kierunku wschod-zachod poprzez
korytarze przecinane przez planowainog.

Proponuje si réwniez w ramach dziaka prowadzcych do zminimalizowania wptywu
inwestycji nasrodowisko realizagj prac ziemnych poza sezoneggdwym ptakow (tzn. poza
okresem 1.1l - 30 VII) oraz minimalizagjzasegu odwodnié@ zwigzanych z realizagj
omawianej inwestycji na odcinku gdzie graniczy ar@szarem Natura 2000.

PLH 040025 ZamekSwiecie

Obszar ten potmny jest wSwieciu w odlegtéci ok. 1,5 kmod planowanej drogi w
najblizszym punkcie. Powierzchnia tego obszaru wynosi 0ha, jest to teren zamku
krzyzackiego wybudowanego w XIV wieku. Zgodnie z Kryteni wyboru schronie
nietoperzy do ochrony w ramach polskieg«z sieci Natura 2000, obszar uzyskat 24 punkty,
co daje podstawy do wdzenia go do sieci Natura 2000. Na terenie obsgawvierdzono 1
gatunek nietoperza z aaknika Il Dyrektywy Siedliskowej. Jest to jedno aawiejszych
zimowisk Mopka w Polscerodkowej. Zagraeniami dla rego obszarug oenetracja i
niepokojenie zimujcych zwierat, palenie ognisk wewstrz obiektu, zmiany mikroklimatu
podczas okresu hibernacji nietoperzy, turystyka kvesie hibernacji. Ze wzegflu na
odlegtc¢ inwestycji od obszaru (ok. 1,5 km), specyficznyesb ochrony (nietoperze), jak i
fakt iz na tym odcinku inwestycja polegaedzie na dobudowie drugiej jezdni do istgasg)
obwodnicy Swiecia, budowa drogi ekspresowej S-5 nie doprowadizi powstania lub
spotgowania zadnego z w/w zageen. Mozna zatem stwierdgj ze omawiana droga
eksprersaowa S-5 niec¢drie stanowd zagraenia dla gatunku nietoperza (Mopek)
zamieszkujcego ten obszar.

PLH 040029 Rownina Szuhisko-tabiszynska.

Droga przebiega wasiedztwie tego obszaru, w najszym miejscu w km 2+500
(duld 4) oraz przy wle jest oddalona od obszaru o okoto 230 m, w rejoniejscoweci
Rynarzewo w dolinie Noteci oraz Kanatu Noteckiego.

Obszar cechuje mozaika siedlisk przyrodniczychznyah dla regionu Wielkopolski,
zajmuje powierzchgi2 816,2 ha. Poza siedliskami Natura 2000 yogh torfowiska niskie
porasniete turzycowiskami i tozowiskami wraz ze zbiorowiska"welonowymi”. Miedzy
tabiszynem a Rynarzewem, na grondzikach: skugiarasiinnos¢ muraw cieptolubnych i
fragmenty cieptolubnychatbrow. Na jednym z takich wyniesianineralnych zachowatacsi
roslinnos¢ gradowa z Tilia platyphyllos i Allium ursinum. Powotartam rezerwat przyrody
"Ostrow koto Pszczétczyna”. Bardzo dobrze zachowasyduy kompleks ¢géw olsowych
w lesnictwie Pszczoétczyn. Teren ten jest bardzo atrakcyrajobrazowo. Krawdz skarpy
doliny Noteci od Turu do Chobielina od strony poilimvej porgnicta dibrowami
cieptolubnymi, przeksztatconymi, poprzecinanadgmwymi parowami. Ma wysokie walory
krajobrazowe. Starorzeczag sv réznym stanie, wiksza¢ wyptycona lub okresowo
przesuszonaRownina Szuhisko-tabiszyiska obejmuje dno doliny uksztattowanej przez
rzeke Notet. Wypetniap ja organiczne gleby podlegae ochronie - torfy niskie i mursze.
Zagospodarowana jest jako uktatdwy mapcy swop kontynuact w postaci kompleksuk
Nadnoteckiego Obszaru Chronionego Krajobrazukitte polozone § w regionie
pozostagcym pod znacznym wptywem obszarow silnie zurbanemmyeh, z Bydgoszazna
czele. Rélinnos¢ takowa ksztattuje si miedzy innymi na siedliskachgk trzgslicowych. W
runi fgkowej notowane jest wygbowanie starodubaghkowego Ostericum palustre. Na
niewielkich wyniostdciach rozwijag sic grady, w tym obgty ochror rezerwatow
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drzewostan z lip szerokolistg Tilia platyphyllos. Na miejscach vigj potazonych
zachowaly sj stanowiska rdinnosci kserotermiczne.

Oddzialywanie bezgmednie i pdrednie inwestycji na obszar Natura 2000 wraz z
dzialaniami minimalizujcymi

Ze wzgkdu na znaczne oddalenie (ok. 230 metrow) cennyeirginiczo siedlisk i
gatunkéw (dla ochrony ktorych obszar zostat powgtand omawianej inwestycji, nie ma
mozliwosci ich zniszczenia w wyniku realizacji inwestycji brak oddziatywania
bezpdredniego. Nie przewiduje girowniez aby na etapie eksplatacji drogi S5, przy
zachowaniu odpowiednich stosunkow wodnych dosziopdoedniego oddziatywania na
omawiane siedliska i gatunki. W zgku z powyszym nie proponuje sido realizacji
zadnych dziala kompensacyjnych.

Poza obszarem Natura 2000 dojdzie bémmnio do zniszczenia okoto 6,75 hgk tze
smiatkiem darniowym, szuwru z turzy®,7 ha, szuwaru trzciny pospolitej 0,5 ha.

Proponowane dziatania minimalizog:

Ksztattowa& sie¢ przebudowywanych w trakcie budowy kanatdéw i rowow
melioracyjnych tak, by efektywnie stwatzevarunki utrzymania wysokiego poziomu
wod gruntowych.

. Utrzyma warunki do swobodnego przemieszczanivedd przez nasypy drogi.
Pozwoli to na wyrébwnan migracje wod i bdzie przeciwdziaké& lokalnym
podtopieniom, bdz przesuszeniom.

. Jako oston i ochrore przed hatasem w Dolinie Noteci ig&awki (pozasrodkami
technicznymi) zastosowakrzewy i drzewa dynamicznegockiu fgéw jesionowo-
olszowych i wizowo-jesionowych. Ostony techniczne stoséwadiuz zabudowa.
Kepy drzew i pasy krzewOw poza funkcpchronm stary sie ostop dla fauny
krajobrazéw dkowych. W ich ksztaltowaniu uwzglniagc kryteria fadu
przestrzennego ady¢ do zachowania mozaikowatego krajobrazu otwartdjngo
rzecznej.

. W ksztaltowaniu zieleni towarzyszej drodze nie stosowagatunkéw obcych
geograficznie i siedliskowo. Spontanicznie rozpnzesiapc sk z nasadze (bez
kontroli) mog zagrozé lokalnym uktadom przyrodniczym.

. Instalacg deszczow odbieragca wody z powierzchni jezdni zaprojektodvéak,
by zanieczyszczone wody nie stwarzaty zagma dla stanu gleb na przyleg@jch
siedliskach dkowych. Alternatywnie dopuszczagsiw porozumieniu z zaggzagcym
ciekiem, potraktowma Notet i Gasawk jako odbiornik wod deszczowych, pod
warunkiem oczyszczenia ich do poziomu nieabjgcego jakéci wod.

. System odwodnienia drogi zaprojektawav taki sposob, aby uniemliwi¢

gwaltowne (awarie) przedostaniec sivdd i ptyndw na tereny przylegte oraz by

mozliwe byto czasowe gromadzenie substancji niebezpiach.

. W trakcie prac nie lokalizowtana siedliskachagkowych obiektéw zabezpieczenia
placu budowy (drogi technologiczne, place dla srzp.).
. Zwrocic uwag na zagreenia dla czyst@i rzeki Ggsawki na wysokéci

Rynarzewa. Droga bezfrednio graniczy tu z rzekktora za Rynarzewem wptywa w
granice obszaru Natura 2000.

PLH040027 taki Trz eslicowe w Foluszu.
Planowana droga na wysckd Kowalewa w zalenosci od wariantu przecina,
graniczy lub gsiaduje z obszarem Natura 2008kt Trzeslicowe w Foluszu. W przypadku
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wariantu 1 i 3 droga przecina obszar poczymajd wezta w km 5 340 (duld 5) do km 6 880
oraz 50 m odcinek na wysod@ km 7 500.Preferowany wariant 4 omija Kowalewo od
strony wschodniej, oddalony jest od obszaru o minimum 850 mie ingeruje w obszar
Natura 2000, w tym wariancie droga nie bdzie negatywnie oddziatywé na ten obszar,
ani na przedmioty jego ochrony.Od km 10 670 do km 11 700 wszystkie trzy warianty
granica po stronie zachodniej z obszarem. Niezaike od wariantu z obszarem koliduje
MOP | ,Dabrowka Stupska”, potowa MOPu zlokalizowana jestaleszarze Natura 2000,
drugi MOP Il ,Wasosz” znajduje giw bezpiecznej odlegéci 500 m od ,taki Trzeslicowe w
Foluszu”.

Obszar o powierzchni 2 130,8 ha obejmuje rozlegogmpleks 4k swiezych i
wilgotnych, zajmujce najwieksze powierzchnigki swieze; znacznie mniejszedi debowe i
marginalne - murawy napiaskowe. Poza siedliskamuraawystpuja torfowiska niskie
porcsniete turzycowiskami i tozowiskami wraz ze zbiorowiskia "welonowymi”. Na
wydmach znajduj sie siedliska rélinnosci kserotermicznej, stawy rybne z zduiloscia
ptactwa, kompleks:ow d:bowo-jesionowych.

Oddziatywanie bezpgmednie i pérednie inwestycji na obszar Natura 2000 wraz z
dziataniami minimalizujcymi

W przypadku wariantu 3 dojdzie do bezpainiego wpltywu inwestycji na obszar,
zostanie zniszczone 3917tk trzes licowych (siedlisko 6410). Powierzchnia ta stanowi
jednak znikom promil (0,000013%) w stosunku doctzdfpi terenu przez to siedlisko.
Zniszczenie tego niewielkiego ptatu siedliska niptymie znaczco negatywnie na obszar.
Ponadto wariant 3 niszczy okoto 1415 kecanek piaskowych.

Realizacja wariantu 1 me oddzialywa pasrednio na siedlisko 6410,
zmiennowilgotne gki trzgslicowe; fragment gk znajduje s w odlegtéei 60 m od osi
projektowanej drogi. Zniszczenie c&td ptatbw ze wzgjdu na odlegte¢ dziehce je od
inwestycji jest znikome, jedna& jest to siedlisko wediwe na zmiag stosunkow wodnych.

Srodki minimalizupce negatywne oddziatywanie inwestycji

. Podstawowym zagieniem dla gatunkow 6tn i siedlisk przyrodniczych
w rejonie budowanej trasy komunikacyjnej jest zabuore stosunkéw wodnych.
W zwigzku z tym ksztattowa nalezy sie¢ przebudowywanych w trakcie budowy
kanatéw i rowow melioracyjnych tak, by efektywnievarza& warunki utrzymania
wysokiego poziomu wod gruntowych. Useeie warstwy torfu oraz przerwanie
powigzan hydrologicznych mge wywot& obnizenie poziomu wody gruntowej i nasili
proces murszenia osadéw torfowych, a w konsekwenggres tych ukladéw
przyrodniczych. Meae to nasik ekspansg smiatka darniowego — mato was@owej
trawy — na przylegagych do trasy S5kach.

. Powanym zagréeniem dla stosunkéw przyrodniczych  wzdhu tras
komunikacyjnych s zasolone wody powstgje w trakcie zimowego utrzymania drog.
Ograniczaj one lokalne populacje stin, a utatwiay rozprzestrzenianie gsgatunkow
stono zneénych (halofitbw). Nalgy wiec ograniczy¢ stosowanie soli podczas
zimowego utrzymania drog w poblizu obszaru Natwa®

. W trakcie prac oznakowai chront miejsce wysipowania rélin poddanych
ochronie prawnej oraz nie przekra€zmanicy prac na terenie przylegaych gk.
. Utrzyma warunki do swobodnego przemieszczaniavedd przez nasypy drogi.

Pozwoli to na wyréwnan migracje wéd i bdzie przeciwdziala lokalnym
podtopieniom, bdz przesuszeniom.
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. Jako oston i ochrore przed hatasem w Dolinie gSawki (poza srodkami
technicznymi) zastosowakrzewy i drzewa dynamicznegog¢kiu fgéw jesionowo-
olszowych i wiazowo-jesionowych. Ostony techniczne stoséwadiuz zabudowa.
Kepy drzew i pasy krzewéw poza funkcpchronm starmy sie ostop dla fauny
krajobrazéw d4kowych. W ich ksztattowaniu uwzglniagc kryteria tadu
przestrzennego, ady¢ do zachowania mozaikowatego krajobrazu otwartdjngo
rzeczne,.

. W ksztaltowaniu zieleni towarzyszej drodze nie stosowagatunkow obcych
geograficznie i siedliskowo. Spontanicznie rozpnzesiapc sk z nasadze (bez
kontroli) mog zagroz¢ lokalnym uktadom przyrodniczym.

. Instalacje deszczawodbieragca wody z powierzchni jezdni zaprojektaiveak,
by zanieczyszczone wody zostaty odprowadzone pobkazan Natura 2000.
Alternatywnie dopuszczacgsiw porozumieniu z zagedzapcym ciekiem, potraktow@a
Gagsawk jako odbiornik wéd deszczowych, pod warunkiem eezyenia ich do
poziomu nieobriajacego jakéci wod.

. System odwodnienia drogi zaprojektawav taki sposob, aby uniemawic
szybkie przedostanie¢sivod i ptynOdw oraz by mdiwe byto czasowe gromadzenie
substancji niebezpiecznych.

. W trakcie prac nie lokalizowana obszarze Natura 2000 obiektéw zabezpieczenia
placu budowy (drogi technologiczne, place dla gprzp.).

Realizacja Wariantu 1 lub 3 na terenie obszargkittrz¢slicowe w Foluszu” nie
zagrozi trwatdci siedlisk i stanowisk organizméw chronionych, @tarych ochrony zostat
on powotany. Wariant 3 niszczy 0,000013% siedliskaektywowego 6410 na terenie
obszaru Natura 2000. Realizacja wariantu 4 @mejKowalewa od strony wschodniej) nie
spowoduje zniszczenia siedlisk na obszarze NatQf® 2taki trzgslicowe w Foluszu”, a
jedynie poza nim. W zwrku z powygszym nie proponuje &i zadnych dziata
kompensacyjnych.

5. Opis istniejacych w gsiedztwie lub w bezpérednim zasiegu
oddzialywania planowanego przedsiwziecia drogowego zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabibw i opiece nad
zabytkami

5.1 Obiekty zabytkowe objgte ochrong konserwatorska

W gsiedztwie planowanej trasy S-5 znapdgie obiekty zabytkowe obje ochron
konserwatorsk Zgodnie z zajczory informacp bydgoskiej delegatury Wojewddzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkbw w Toruniu w rejonie projektowardrogi ekspresowej S-5
znajduje st osiem cmentarzy odtiych ochron konserwatorskoraz dwa grodziska.

Gmina Dragacz:

* Nowe Marzy — Strefa ,B” — cmentarz wojskowy z 1948ku (obiekt graniczy
z planowag inwestyc);
GminaSwiecie:

* Wiagg — Strefa ,B” - cmentarz ewangelicki z 1750 rokibi€kt graniczy z planowan
inwestychp);

 Dworzysko — Strefa ,B” - cmentarz ewangelicki z 090@oku (obiekt graniczy
z planowan inwestycy);
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Ponadto na terenie gmingwiecie znajduj sic dos¢ znaczne zasoby kulturowe
zwigzane z wczesroedniowiecznym osadnictwem grodowym, mennonickimlenderskim,
sredniowiecznymi obiektami sakralnymi, zespotami dsko — patacowymi. Obiekty te
naleza do strefy ochrony archeologicznej ,W” oraz strefshrony konserwatorskiej ,,B”.

Gmina Dobrcz:

» Trzeciewiec — cmentarz ewangelicki zaday na przetomie XIX / XX wieku (obiekt
jest zlokalizowany w odlegkai ok. 50 m od inwestycji);

* WIOki — cmentarz wojenny z 1939 — 1945 roku. (obigkaniczy z planowan
inwestych);

Gmina Koronowo:

» Tryszczyn — Miejsce Pagti Narodowej — pierwotny cmentarz — zbiorowa mogita
zotnierzy polegtych podczas kampanii wdmewej w 1939 r. (planowana inwestycja
przebiega w pohtu tego obszaru).

Gmina Osielsko:

W miejscowdci Osielsko w odlegkri 300 — 1000 m od drogi rozgja s¢ zespot
folwarczny kedacy pod ochrog konserwatorsk — strefa ,B”. Ponadto tuprzy trasie w
okolicach Osielska znajdujegszabytkowy miyn.

+ Zotedowo — Strefa ,B” — zespdt wiejski; Strefa ,A” — uiot; strefa ,A” i ,B” —
pozostatéci zespotu folwarcznego z parkiem podworskim w péspwiejskim
Zotedowo;

* Maksymilianowo — Strefa ,B” — budynek dworca PKP;

» Bozenkowo — Strefa ,A” — zesp6t dworsko — parkowy;e®dr,A” i ,C” — miyn;

Gmina Bydgoszcz:

* Obszar od Ronda Forfiskiego do wiaduktu kolejowego - patiny w strefie ochrony
konserwatorskiej, w tym archeologicznej;

* Cmentarz rzymsko-katolicki patony midzy ul. Armii Krajowej-Putaskiego-Gajoyw
a torem kolejowym objy jest ochron konserwatorsk (inwestycja graniczy z tym
cmentarzem);

o Zespot grodowy Zamczysko (kulturaziiecka i wezesndredniowiecze) - wpisany do
rejestru zabytkow i objy jestscists ochrory konserwatorsk Jest on zlokalizowany
pomicdzy ul. Armii Krajowej-Zamczysko-géleclky (inwestycja graniczy z tym
obszarem);

« Kanal Bydgoski (planowana inwestycja przecina teiekt).

Gmina Sicienko

* Przedmécie Bydgoskie - pozycja obronna z okresu kampanizemiowej,
zlokalizowanej ta za miastem w rejonie wd{ruszyn — Osbéwiec — Szczutki —
Tryszczyn. Do dzisiejszych czasow zachowatge 4i7 ukaiczonych schronow
zelbetowych i 3 fundamenty. Wszystkig Isudowlami powtarzalnymi, wzniesionymi
wedtug gotowych planéw (planowana inwestycja preghiprzez ten obszar).

Gmina Biate Btota:

e Lisi Ogon — Strefa ,B” - zespot folwarczny (zespést zlokalizowany w odlegkai
ok. 50 m od inwestycji);
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Gmina Szubin:

* Rynarzewo — cmentarz ewangelicki zagoy w XIX wieku (obiekt jest zlokalizowany
w odlegtaci ok. 150 m od inwestycji);
GminaZnin:

* Bozejewice — cmentarz ewangelicki (obiekt jest zlakalany w odlegtéci
ok. 200 m od inwestycji);

Opisane wyej obiekty naleg do stref ,A” i ,B” ochrony konserwatorskiej. StiaefA”
petnej ochrony konserwatorskiej wyznaczona dla ahisz szczeg6lnie wardoiowych do
bezwzgédnego zachowania. Obejmuje ona obszar, na ktorgmaesity historycznego uktadu
przestrzennego zachowatyesw wysokim stopniu. Na obszarze strefy wymagand jes
uzgadnianie z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkowelldej dziatalngci inwestycyjnej.
Strefa ,B” ochrony konserwatorskiej obejmuje obgzarawierajce znaczg, lecz nie
dominupcg cze$¢ elementow historycznie uksztattowanej struktury zegtrzennej
o wartgciach kulturowych. Obszary ajfe stref ,B” podlegap rygorom w zakresie
utrzymania historycznego rozplanowania i zasadmiczglementow istniggej substancii
o wartagciach kulturowych oraz charakteru i skali nowej wadowy. Na obszarze strefy ,B”
wymagane jest uzgadnianie z WojewoOdzkim Konserveaor Zabytkow: remontow,
modernizacji, adaptacji, zmian sposobgzytbowania obiektéw historycznych, uzupelfie
inwestycji, korekty uktadu przestrzennego, rewatawji zabytkowej zieleni.

5.2 Zabytki archeologiczne

Region Kujaw jest uznany za ¢# Polski, o jednym z najwigzych w Polsce
zag:szczeniu stanowisk archeologicznychsrdd nich znajdyj sie takze stanowiska o ciej
wartcsci  historycznej. Take na terenie rozpatrywanym jako miejsce realizacji
przedsg¢wziecia, stanowisk tych jest bardzo zu Cenne obiekty zlokalizowane przede
wszystkim w gminachSwiecie, Dobrcz Znin przez ktére przebiegana trasa S-5.

Na odcinku Nowe Marzy -Swiecie — Bydgoszcz — Cato zinwentaryzowano
kilkadziesat stanowisk archeologicznych, stanowiska te datsiie na okres rzymski,
nowazytny, halsztacki, lateski, p&ne i wczesnesredniowiecze oraz kultar pucharéw
lejkowatych, amfor kulistych, ceramiki wgfowej rytej, tiycka i pomorsl.

Obiekty te nalgg do stref ,W” ochrony archeologicznej. Strefa ,W’cloony
archeologicznej obejmuje rozpoznane i potencjalieszary wystpowania stanowisk
archeologicznych. Wszelkie prace ziemne projekt@vaa obszarze tej strefy winny dy
uzgadniane z Konserwatorem ZabytkOéw Archeologichny@ woj. kujawsko-pomorskie.
Strefa ,AW” — strefascistej ochrony archeologicznej, obejmuje tereny azpoznanej
zawartdci reliktow archeologicznych, posiadaeg witasig forme terenows (np. grodziska,
wzgorza zamkowe itp.). Na obszarze strefy zakajasiawszelka dziatalo budowlana,
niezwigzana bezpgednio z rewaloryzagjtych terenow. Celem dziatalém konserwatorskiej
w strefie ,AW” jest konserwacja zachowanych obiektaabytkowych, ich ekspozycja w
terenie, wzgldnie zaznaczenie ictadow.

6. Opis analizowanych wariantow
6.1 Opis wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedgwziecia

Zaniechanie inwestycji i pozostawienie drogi kragpwir 5 bez zmian, w stanie
istniejpjcym, niesie ze sa@bnegatywne oddziatywanie zaréwno ze wzgl na warunki
uzytkowania drogi (jej przepustow® bezpieczastwo i ptynnad¢ ruchu), jak i na warunki
zycia mieszkacow regionu.
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Niezrealizowanie przedmiotowej inwestycji powod@wdedzie pogtbianie s¢
istniejagcych problemow i powstawanie nowych. Wygiwat mogy miedzy innymi:

- dalsza dewastacja istrdegj nawierzchni drogowej,

- stopniowe zmniejszanie¢spredkosci przejazdu pojazdéw drogami krajowymi nr 1, 19 i
oraz pogorszenie warunkow przejazdu w rejonie trdy,

- wzrost emisji hatasu i zanieczyszazpowietrza proporcjonalnie do spadkuegkosci
podré&y,

- uszkodzenia zawieszenia pojazdoéw wywotane ztymestanawierzchni,

- postpujaca dewastacja jezdni przez rozrost bryly korzenjaveew zlokalizowanych w
poblizu drogi,

- wydtuzenie czasu przejazdu,

- wzrost zagreenia dla wszystkich uczestnikbw ruchu, w szczegd@nalla pieszych
(zwigckszona wypadkow&s).

Negatywnym skutkiem niewykonania inwestycgidie dalszy spadek bezpieazava
ruchu osob korzystagych z drogi krajowej. Pomimoz iw mieicie Bydgoszczy wskanik
ilosci zabitych na 100 wypadkdéw systematycznie malgjepierwszym kwartale 2007 r.
wyniost 6,1) to i tak jest on ponad dwukrotnieasgy niz w krajach Unii Europejskiej.

Duza liczba kolizji, wypadkéw i ofiasmiertelnych mae by efektem ogromnego
ruchu aut w cgu wyzej wspomnianych drog, zeZanego wzrostem ruchu kotowego
pomiedzy najwaniejszymi aglomeracjami potnocnej i zachodniej Riol@Pozna, Wroctaw,
Gdaisk). Obecny przebieg tej trasy przez Bydgoszczrjedb wydajny i nie przystosowany
do przeprowadzenia wkszej fali podraujacych. Dobry system komunikacyjny o takze
przyczynt sie do zwikszenia ildci turystow odwiedzagych miasto.

6.2 Ocena porownawcza wariantow inwestycyjnych
6.2.1 Warunki brzegowe do oceny

Analizie poréwnawczej poddano tylko odcinki, ktdrie byly wspdlne dla wszystkich
wariantdéw, odcinki, gdzie wszystkie warianty bieggdnym sladem nie byly analizowane
gdyz nie zmieniag one oceny tych wariantow podtkm ich wyboru do dalszych analiz

Wszelkie kolizje wplywajce na oddziatywanie poszczegoélnych wariantow na
srodowisko otrzymaty nagpujaca punktacg:

k) Zabudowa pojedyncza oddalona o:

e 50m: 3 pkt

e 100 m: 2tpk

e 200 m: 1tpk

* Do wyburzenia: 5 pkt.
[)  Woyciecie 100 m lasu lub zadrzewiie 1 pkt
m) Kolizje z ciekami wodnymi i siegimelioracyjm 1 pkt.
n) Koniecznd¢ budowy ekrandw akustycznych na dhsgial km 5 pkt.
0) Graniczenie lub przegtie obszaru Natura 2000 na dhigol00 m: 5 pkt.
p) Przecécie lub graniczenie z 100 m OChK lub PK: 1 pkt.
q) Zajecie nowych cennych przyrodniczo terenéw 20 pkt.

Ocena poréwnawcza oddziatywania g@dowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi
wariantu przejcia przez miasto Bydgoszcz i wariantow omiggich miasto od pétnocy jest
trudna do wykonania. PrZeje przez Bydgoszcz wzat sie bedzie ze wgkszy uciazliwoscia
dla mieszkacow miasta a mniejsze dlsrodowiska przyrodniczego, natomiast budowa
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potnocnej obwodnicy Bydgoszczy gaz odwrotnie — spowoduje z pewdey znaczne straty
w srodowisku naturalnym.

6.2.2 Ocena wariantow
Sumaryczna ocena kdego z wariantow przedstawiona jest w pgenej tabel
Tabela 10. Ocena lokalizacji wariantdw inwestycji (kryteria srodowiskowe)

Oddziatywanie Wariant 1 Wariant 3 | Wariant 4

. , Na ludzi 482 377,5 344
Catas¢ z wylgczeniem

odcinka od wztfa Biate
Blota do wpgcia Na 612 591 540
pétnocno-zachodniej |  Przyroc;
obwodnicy Bydgoszczy

do drogi krajowej nr 5 Sum,a 1094 968.5 884
punktéw
Na ludzi - 128,5 79
P6tnocno-zachodnia Na i 299 2735
obwodnica Bydgoszczy Przyrod: ’
Sl i 427,5 3525
punktéw
. 459 (w.Myslecinek 1) i i
o e s 454 (w.Myslecinek 2)
Przefcie przez Bydgosz( :
Na 65 (w.Myslecinek 1) i i
przyroct 65 (w.Myslecinek 2)
: : 1618 (w.Myslecinek 1)
t acznie punktacja 1613(w.Myélecinek 2) 1396 1236,5

677 (w.Myslecinek 1)

677 (w.Myslecinek 2) 890 813,5

w tym na oddz. na przyred

941 (w.Myslecinek 1)

936 (w.Myslecinek 2) e et

w tym na oddz. na ludzi

Uwaga:

Kolorem niebieskimzaznaczono wynikéiwiadczce o najmniejszym oddziatywaniu
wariantu na dany komponentcasrwonymwyniki §wiadczce o najwgkszym oddziatywaniu
wariantu na dany komponent.

6.3 Opis wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska wraz z uzasadnieniem jego
wyboru
Z przeprowadzonych analiz wynikaz inajmniejsze oddzialywanie na ludzi i
srodowisko przewiduje siw przypadku realizacjwariantu 4 gtownie ze wzgldu na
wi¢cksze oddalenie od siedzib ludzkich - ungaie konfliktow akustycznych z zabudew
mieszkaniow. Ponadto Wariant 4 nie wkracza w granice obszaatutd 2000 gki
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trz¢slicowe w Foluszu. Wariant ten jest wariantem prefeanym do realizacji przez
inwestora.

Uznano,ze ze wzgbdow srodowiskowych najkorzystniejszy bytby wyb@mariantu 4
na catym odcinku planowanej drogi.

6.4 Opis wariantu najmniej korzystnego dlasrodowiska wraz z uzasadnieniem
Niewatpliwie najmniej korzystnym wariantem jest wariantzerowy” —
bezinwestycyjny, polegagy na niepodejmowaniu przegaizigcia. Spowoduje brak poprawy
warunkéw ruchu na obecnie istrjegj DK5, ktéra nie tylko dczy jedne z najwkszych
aglomeracji w Polsce, ale jestztdragz o0 randze midzynarodowej. Brak realizacji
przeds¢wziecia nie pozwoli na:
- stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasyaivegzapewniajcego wysoki
komfort dalekobienego ruchu drogowego o #tch predkaosciach podranych,
- dostosowanie przekroju drogi i nawierzchni dogmazowanego ruchu,
- zapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej prgidgo terenu przez realizacj
rownolegtych drég dojazdowych.

W przypadku niepodejmowania inwestycji ruch drogowydzie odbywat si po
istniejgcej jezdni, a warunkiycia okolicznych mieszkacdw bedg sie stopniowo pogarszaze
wzgledu na rosgce obcizenie drogi.

7. Analiza wariantow wedtug metody AHP — Metoda Analiy Hierarchii
Metoda AHP (Analytic Hierarchy Process) opracowaneez Saaty’ego jest metpd
bardzo elastyczy znajdujca zastosowanie w phych dziedzinachzycia (ekonomia,
administracja, technologia). ki niej mazliwe jest porownanie czynnikéw zar6wno
jakosciowych, jak i ilgciowych. W isto¢ tej metody wpisane jest zaknie, ze wybor
dokonuje s} zawsze na zasadach poroéwnania kolejnych dwochugygwielu) elementéw
i przydzielenia im wanaosci — lepszy gorszy. Nadanie hierarchii wykonugzswielu rénych
punktéw widzenia (w rinych kategoriach), z uwzglnieniem priorytetow ocenigego, co
pozwala na wybor wariantu najlepszego.
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Ryc 1. Ranking wariantéw po przeprowadzeniu analizy AHP
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Z przeprowadzonych analiz, uwgdhiagcych wplyw na rane komponenty
srodowiska wynika,ze najkorzystniejszym rozwzaniem poprowadzenia drogi ekspresowej
S-5 jest wariantt (ktory uzyskat wynik 32,57%). Najmniej korzystopcp jest wariant 0 (z
wynikiem 21,03%) — jest to niewiele mniej od watiad (21,66%), gdywariant 0 mimo, 4
jest wariantem najmniej korzystnym (brak obwodricak poprawy bezpiecastwa ruchu,
brak poprawy odwodnienia, brak budowy péZegla zwierat, najwiksza ekspozycja
ludnaéci na emis} szkodliwych substanciji i energii dérodowiska) zyskuje dodatkowe
punkty w tym, ¥ brak realizacji inwestycji nie wie st z dodatkow ingerenc w krajobraz,
gleby, czy obszary chronione.

Wariant 1, propongpy przegcie drogi przez Bydgoszcz, w ghiszym stopniu ri
opcje 3 i 4, przebiega w pohli siedzib ludzkich i dlatego jest bardziej konftiktym
wariantem ze wzgbu na oddziatywanie na mieszkaéw (i tym samym ze wzgtlu na
oddziatywanie hatasu, czy emigjanieczyszczedo powietrza atmosferycznego). Ghigm
samym wariant 1 jest mniej konfliktowy z przyepd

Warianty 3 i 4 § opcjami najmniej oddziatagymi na mieszkacéw regionu, dlatego
otrzymaty najwécej punktdw w powyszej analizie. Wariant 4, chgpodobny do 3, jest
korzystniejszy od niego wrulzy innymi ze wzgldu na wegksze oddalenie od miejsca
gniazdowania bociana czarnego oraz ze wdiglna korzystniejszy wskaik dtugaci
ekranow akustycznych przypageych na 1 km

8. Opis przewidywanych dzialaa majacych na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensag przyrodnicza negatywnych oddziatywah
na srodowisko

8.1 Uwagi ogolne

Dziatania organizacyjne:

* Podczas realizacji inwestycji prace budowlane ptglziemne zostanzorganizowane
w taki sposob, aby ograniazyilos¢ powstagcych odpadow (np. glebi ziemi,

w miare mazliwosci, planuje s3 wykorzystd na miejscu — m.in. w celu wykonania
warstwy podbudowy drogi, umocnienia skarp, itp.),

* Planuje s} selektywn zbiérke odpadéw powstagych na terenie inwestycji podczas
jej realizacii,

* Przewiduje si selektywne magazynowanie odpadow, ktére nie zgsighorzystane
podczas prac budowlanych, a rastie ich odbiér przez uprawnione do tego
podmioty i dalej poddanie recyklingowi lub uniesdkwianiu. Sposéb
magazynowania odpadowedrie zaléeny od ich rodzaju oraz potencjalnego
zagraenia, ktére stwarzajdlasrodowiska. Substancje niebezpieczgdaboddzielone
od obogtnych i nieszkodliwych, a naginie przechowywane w odpowiednich do tego
celu szczelnych pojemnikach, z kolei np masy zienmm&gazynowane zostan
w postaci hatd,

* Miejsca zbiérki i magazynowania odpadow zostamaplanowane tak, aby
zminimalizowa& niebezpieczgstwo zanieczyszczeni@odowiska gruntowo-wodnego
— na twardym (utwardzonym) podio o maliwie matej przepuszczaldoi oraz
dodatkowo wycielone materiatami izolacyjnymi, ktére uniegtivi 3 przedostawanie
sie dosrodowiska substancji podatnych na migeagpdn,

* Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogize wyposaona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodri@iekowej. Sanitariaty dula usuwane przez uprawnione
podmioty. Scieki bytowe powstage w trakcie budowy duma gromadzone
w szczelnych zbiornikach bezodptywowych,
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* Place budowy oraz ich zapleczadp zorganizowane w SposOb zapew:pigj
oszczdne korzystanie z terenu i minimalne przeksztakEgego powierzchnie, a po
zakaczeniu prac teren zostanie przywrécony do poprasnstanu,

* Drogi dojazdowe zostanw miark mazliwosci wytyczone w oparciu o istnigg siet
szlakow,

» Okresowo bda prowadzone konserwacje i czyszczeniedza odwadniagcych,

» Prace budowlane wasiedztwie terenow obfych ochrom przed hatasem chla
prowadzone wyicznie w porze dziennej tj. w godz. 6-22,

* Wskazuje si na potrzeb prowadzenia Nadzoru przyrodniczego podczas regiliza
inwestycji

Dziatania techniczne:

e Zakres inwestycji obejmuje budewprzegc i przepustow dla zwiest,

» Droga lzdzie wygrodzona siatk uniemaliwiajac wtargniecie zwierzynie na drgg
Przewiduje si ochrorg warunkéw wodnych m.in. poprzez ngsijace zalecenia:

zastosowanie geowtdkni na obszarach ptytkiegegaalia zwierciadta wody

* W celu zapewnienia komfortu akustycznego we wskgadanmiejscach zostan
wybudowane ekrany akustyczne, ktore zostaaprojektowane w taki sposob, aby
zapewné ograniczenie ugiliwosci akustycznej,

* Front rob6t na obszarach najcenniejszych przyradnkedzie ograniczony do pasa
drogi,

e Sama budowa drogi réwrie stanowi minimalizag negatywnych skutkéw
prowadzenia ruchu tranzytowego przez miasta. W Bgdgzy i pozostatych
miastach, ktore drogagtizie omij& obwodnicami poprawi siklimat akustyczny,
mniejsza bdzie emisja zanieczyszar@ytowych i gazowych do atmosfery, mniejsze
bedzie ryzyko wysipowania wypadkow i kolizji, a parametry powstatejogi
ekspresowej ¢xlg bardziej dostosowane do gagnia ruchu ni obecna DK nr 5,

* Wycinka drzew i krzewow dmzie ograniczona do minimum, natomiast drzewa
znajdupce sé w obrbie placow budowy nieprzeznaczone do wycinkidg
zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi.

8.2 Uwagi szczegobtowe

W celu zapobiegania i ograniczenia negatywnego iatidvania drogi ekspresowej na
srodowisko planuje si odpowiednie do warunkéw gruntowo wodnych zaprajektnie
systemu odwodnienia drogi. Ponadto istotne jestetaaprojektowanie niwelety drogi,
aby w miag mozliwosci nie obnikaé zwierciadta wod podziemnych. Ze wedl na
przewidywan duzg liczbe konfliktow akustycznych koniecznedizie zastosowanie ekranow
akustycznych w celu spetnienia wymogow prawnychie@opuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku. llg¢ konfliktdw akustycznych z terenami, dla ktorychrekone g normy
natzenia hatasu jest da. W zwpzku z powyszym ilgs¢ koniecznych zabezpieaze
akustycznych &dzie znaczna. Koniecznedrie takie zaprojektowanie mostow i przepustow,
ktore umaliwi przemieszczanie i zwierat zyjacych na okolicznych terenach oraz
zastosowanie ogrodiev postaci siatki naprowadazagj zwierzta do tych przég. Ponadto,
ze wzgkdu na to,ze droga w diej czsci przecina obszary dae oraz przebiega w
nieznacznej odlegkai od wyznaczonych i planowanych obszaréw sieciuNa2000 oraz
przebiega bedzie po granicy dwdch obszarow Natura 2000, zagnkonieczné budowy
dodatkowych przéf dla zwierat. W Raporcie zaproponowano realizacpziataa
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prowadacych do zminimalizowania wpltywu inwestycji naodowisko poprzez realizac]
prac ziemnych przed sezonergdwym ptakOw oraz minimalizagjzasegu odwodnié
zZwigzanych z realizagj omawianej inwestycji na odcinku gdzie graniczy anabszarem
Natura 2000. Ze wzgtlu na wymogi ochrony przeciw,powodziowe] konieczjest
zaprojektowanieswiatta mostow i przepustow w taki sposéb by zdotplgzeprowadzi
wysokie wody powodziowe.

Bardziej szczego6towy opis dziataograniczajcych negatywne oddziatywanie
inwestycji nasrodowisko przedstawiony jest paasj.

0Oqgolny opis oddziatywania

Negatywne bezpoednieoddziatywanie inwestycji na biotyczne elemefitydowiska
przyrodniczego na etapie budowy, polega gtéwnie jednokrotnym przeobezniu lub
eliminacji dotychczasowych siedlisk znajgcych se na trasie przebiegu drogi. $#ednie
oddziatywanie na flgr i faure w trakcie eksploatacji drogi edzie zwpzane
z zanieczyszczeniem powietrza. Wyniki badaokreslajgce  stzenie  substanciji
niebezpiecznych w powietrzu wskaguje strefa negatywnego oddziatywania raget si¢
moze na szerokd kilkudziestciu metrow. Bezp@&rednie oddziatywanie ruchu na
projektowanej drodze ¢olzie s¢ wigzat z ograniczeniem nmiwosci migracji zwierat
spowodowane wybudowaniem drogi na terenie ich bgtoau Zaktada gj ze oddziatywanie
to bedzie jednak ograniczone @ki zastosowaniu prz&j dla zwierat nad i pod drog
(przepusty, ekodukty).

Nalezy tutaj jednak zaznaczy iz planowana S-5 w przewajgcej czsci swojej
dlugacsci pokrywa s¢ z istniepcg drogy krajows nr 5, dlatego nie spowoduje bj
dodatkowej ingerencji w istnigga na tym obszarze flori faure, jak miatoby to miejsce w
przypadku budowy drogi catkowicie nowym korytarzem.

Bogactwo zieleni w pohtu drogi ekspresowej stanowi doskonaty filtr dla
zanieczyszcze zaréwno gazowych jak i pytowych, a szczegdlnie gty s¢ do czynienia z
roslinnoscig wielopictrowg. Jednake przekroczenie normy emisji zanieczyszcgazowych
zle wptywa na réliny — szkodliwe substancje kumudujsic w ich tkankach i mog
przyspiesza obumieranie rdiny, zoOtkniecie czy wczéniejszy opad fkci. Raliny
oczyszcza powietrze take z zanieczyszcaepytowych. Pyly przyczepiajsic do lisci lub
igiet i podczas deszczuy sptukiwane do podi@. Ale nadmierna ik& pytu sprawia, 4 filtr
jest mniej skuteczny, a rzadkie opady mgaszcze obnly¢ te skutecznéc. Dlatego naturalny
ekran akustyczny i filtr zanieczyszeéze postaci terendw zielonych nie pozostaje otoyj i
bez negatywnych zmian w przypadku nadmiernej emé@jieczyszczena drodze szybkiego
ruchu. Obecnie zanieczyszczenia powietrza nie wstanaznacznej ugzliwosci dla
srodowiska ze wzgdu na poprawiagy sk stan techniczny pojazdéw oraz zmniejgzajsé
normy emisji. W zwazku z tym nie naley si¢ spodziewa negatywnego oddziatywania drogi
na przydrane rgliny.

Rozbudowa drogi krajowej nr 5 do rangi drogi ekspmee] S-5 niesie ze sgb
koniecznd¢ jej poszerzenia. Realizacja tego przedgiccia spowoduje wycink czesci
roslinnosci przydraznej, zubaajac jednoczénie jej udziat wsrodowisku.

Poniej zostatla szerzej omoéwiona kwestia kolizyrio planowanej inwestycji z
interesami ochrony fauny i flory. Jako metodotogrzyjeto zatazenia zawarte w Pogltzniku
Dobrych Praktyk GDDKIA. Skrocony opis metodologimaduje s¢ poniej. Zastosowana
metoda pozwolita wyod@bni¢ odcinki najbardziej nat@ne na degradacje i zaproponowanie
odpowiednichsrodkéw minimalizugcych negatywne oddziatywanie inwestycji na faun
flore.
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Ocena kolizji planowanej inwestycji
Klasyfikacja obiektéw — ranga przyrodnicza
Suma walorow krajobrazowych i watw przyrodniczej nadaje
poszczegblinym obiektom ich rang srodowisku przyrodniczym. Ocena ta jest rowndoie
podstawy do r&nicowania dziala ograniczajcych straty w zasobach przyrodniczych i
krajobrazowych na poszczegélnych odcinkach inwgstgrogowej. Ponisza tabela

przedstawia sposob obliczania kategorii przyrodgjippszczegolnych obiektow — odcinkow.
Tabela 11. Sposo6b obliczania kategorii przyrodniczej poszczediych obiektéw — odcinkéw.

Ocena waloréw| Ocena wartéci K(arl;eng(z)la
krajobrazowych| przyrodniczej | Wartas¢ srednia ga
(X) ) przyrodnicza
obiektu
Punktacja od 1 (2,5-3,0) |
Punktacjaod 1| _ do3dla X+Y (15— 2,5) I
do 3 sumowa_nych
wartasci 6 7 (0,5-1,5) Il
czynnikow <0,5 *

X — ocena waloréw krajobrazowych,

Y — sumuje si ocere 6 nasg¢pujacych kryteriow: réanorodndg¢ struktur, rgnorodngé
biologiczrg, stopié naturalngci, komplementarn, unikatowd¢, wartgé ochroniarsk,
role fizjocenotyczn

* Obiekt ktéregasrednia warté¢ jest mniejsza od 0.5 nie otrzymujadnej rangi.
Ocena wrdliwosci srodowiska na przedswziecie drogowe

Podobnie jak w przypadku waloréw krajobrazowych arigéci przyrodniczej
zastosowano czterostopnigwcerg skali wraliwosci ,obiektu przyrodniczego”.

0 - brak wraliwosci na inwestygj,
I - niska wraliwos¢,

[l - srednia wraliwos¢,

[l - duza wrazliwosé.

Uwaga: dwza wraliwos¢ nie oznacza automatycznej koniecamdcorekty trasy lub
stosowania odpowiednich zabezpieczebiektu przyrodniczego”. Mie on bowiem posiada
bardzo nisk wartc¢ krajobrazow i przyrodnicz.

Kolizje przedsiwziecia zesrodowiskiem

Dla kazdego z odcinkédw planowanej inwestycji zostat dlkaey stopié kolizji i
zostaly zaproponowane sposoby tiv@ego ograniczenia strat. Zastosowano trzystopgiow
skak, wg ktorej:

I - Kolizje najwyzszej rangi
Il - Kolizje mniejszej rangi
I - Kolizje najnizszej rangi
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Klasyfikacje rangi przyrodniczej obiektow, ocere wrazliwosci srodowiska,
stopien kolizji i proponowane sposoby ograniczenia strat i minimalizacjinegatywnego
oddziatywania ilustruje ponizsza tabela.

Wyniki
Kategoria przyrodnicza obiektu

Tabela 12. Procentowy udziat odcinkbw o okrélonej kategorii przyrodniczej w sumie odcinkéw
planowanej inwestycji liniowe;.

Kategoria (ranga) llosé¢ Procentowy udziat w ogolnej liczbie
przyrodniczej odcinkow odcinkow
brak 6 15%
1 20 49%
I 14 34%
I 1 2%

Ocena wraliwosci

Tabela 13. Procentowy udzial odcinkow o okrélonej wrazliwosci w sumie odcinkéw planowanej
inwestycji liniowe;.

T llosé¢ Procentowy udziat w ogolnej liczbie
Ocena wrazliwosci o o
odcinkéw odcinkéw
brak 5 12%
11} 4 10%
] 15 37%
I 17 41%

Rodzaj i ranga kolizji

Tabela 14. Procentowy udziat odcinkdbw o okrélonej randze kolizji w sumie odcinkéw planowanej
inwestycji liniowe;.

Ranaa kolizii odg?nélféw Procentowy l;(élkz::ﬁik \év V\(/Jgélnej liczbie
brak 1 2%
1] 20 49%
[l 18 44%
I 2 5%
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Zalecenia dotycace minimalizacji i ograniczenia strat spowodowanych
inwestycja

W celu minimalizacji strat zaproponowano na przgbieplanowanej inwestycji
liniowej budowe nastpujacych obiektow.

o 57 przej¢ dolnych dla zwierzat matych

» 26 przej¢ dolnych dla ptazéw zimnych z czterech przepustowzkiy
* 5 przej¢ dolnych dla ptazéw ztamnych z dwdch przepustow idy

o 20 przej¢ dla zwierat duzych

» 14 przej¢ dla zwierat srednich

Ponadto zaproponowano szereg innych zabiegéwaya) celu minimalizagj strat
spowodowany inwestygjtak na etapie realizacji jak zytkowania drogi.

Pod pojeciem prowizorycznych przejdla ptazéw autorzy rozumigjnontowane na
czas budowy przepusty pockone z ogrodzeniami kieggymi ruch ptazéw w stran
przepustow i poza teren budowy. W sytuacji gdy tggm rozwiazanie jest niemozliwe lub
ktopotliwe do zastosowania z powodow technicznyale@a s zastosowanie sieci ptotkow
kierujacych ruch ptazéw do specjalnych podwdjnych wiadeWiaderka te co najmniej dwa
raz dziennie nalgy opr&@niat, a schwytane ptazy z nalezyta staracie przenosic na druga
strone placu budowy.

9. Okreslenie  przewidywanego  oddziatywania  na srodowisko
analizowanych wariantéw, w tym rowniez w wypadku powaznej awarii
spowodowanej wypadkiem drogowym, a take  maliwego

transgranicznego oddziatywania n&rodowisko

Skutki dla $rodowiska gruntowo-wodnego wypadkéw drogowych, worith
uczestniczy bedg pojazdy przewgce niebezpieczne substancigirsidne do oceny zarowno
jakosciowej jak i ilosciowej. Skutki te zales bowiem od rodzaju i il&ci substancii, jej
toksyczndci oraz od warunkow gruntowo-wodnych w miejscu aiwdiaka ilas¢ zmiennych
uniemaliwia prognozowanie. Jednak kierowanie wszystkiptywdéw do rowéw drogowych
Z przegrodami poprzecznymi (i ewentualnie - do mbl@w ekologicznych rznego typu)
powoduje,ze ewentualny obszar zanieczyszczavaryjnych zostaje ograniczony tylko do
tych miejsc. W przypadku ZE usytuowanych w pabliobszarow olgtych ochron
przyrodnica (Natura 2000), naly zaprojektowd zabezpieczenia awaryjne (np. klapa na
odptywie ze zbiornika lub inny typ zabezpietzwaz dodatkowo automatyczne zangkie w
separatorze — np. zawor kulowy). Budowa kanalizéegzczowej i wyprowadzenie sptywow
poza teren ochrony predniej ugcia ,Las Gdaski’ zabezpiecza to ¢gie w warunkach
normalnej eksploatacji oraz w sytuacjach awaryjnych

Przeciwdziatanie skutkom awariietizie nalee¢ do wyspecjalizowanych stb
ratowniczych, we wspotpracy z inspekcgichronysrodowiska.
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10. Analiza i ocena maliwych zagrozen i szkdd dla zabytkow chronionych
na podstawie przepisow o ochronie zabytkéw i opiec@ad nimi,
w szczegOlnéci zabytkdw archeologicznych, w obgbie terenu, na
ktorym ma by¢ realizowane przedsgwziecie

W wielu miejscach planowana droga przechodzi wmniejovystpowania stanowisk
archeologicznych oraz stref ,W” ochrony archeolagigj. Wikszd¢ cennych zabytkow na
terenie gmin, przez ktore przechodzi projektowarega znajduje siw pewnym oddaleniu
od planowanego przebiegu drogi. W bliskiasisdztwie projektowanej drogi ekspresowej
S-5 znajduje sisiedem cmentarzy aftych ochron konserwatorskoraz dwa grodziska.

W przypadku prowadzenia prac zgodnie z woEgszymi uzgodnieniami
z Wojewddzkim Urzdem Ochrony Zabytkéw w Toruniu, Delegatura w Bydgay nie
powinna zosta dokonana szkodliwa ingerencja w te obiekty i obgzaPodobnie
w przypadku prowadzenia prac w pabliobiektow ugtych w Rejestrze Zabytkow, 4gcych
w strefie ,A” i ,B” ochrony konserwatorskiej oraznmych wart§ciowych obiektow
architektury i budownictwa. W ezci opisanych wyej obszarOw prognozujegsivystgpienie
przekroczé poziomu hatasu wywotane ruchem samochodowym.

W kilkunastu miejscach planowana droga koliduje mwentaryzowanymi
stanowiskami archeologicznymi lub przechodzi wpciblizu.

Na etapie budowy niekorzystne oddziatywanie plammyanwestycji na substarcj
zabytkows moze by spowodowane niewdaiwym prowadzeniem prac szczegOlnie przy
uzyciu sprztu mechanicznego. Natomiast przcistym stosowaniu gi do zalecé
wihasciwych stizb ochrony zabytkéw i zminimalizowania w pahlitych obiektow stosowania
ciezkiego sprztu budowlanego oddziatywanie to nie powinn@ apacace.

Szczegllnie naly zwrOck tutaj uwag na prowadzenie prac w nggtijacych
miejscach:

. przy granicy gmin DragaczSwiecie, gdzie planowana trasa przecina stoefhrony
archeologicznej ,W”,

« okolice wzta Myslecinek gdzie planowana trasa graniczy ze steetheologicza
AW” 1 W” —tylko wariant 1,

+ okolice Tryszczyna (Miejsce Pagoi Narodowej — zbiorowa mogita) - tylkearianty
31 4 (preferowany)

+ na terenie gminy Sicienko gdzie zlokalizowane jestnne dobro kultury -
Przedmécie Bydgoskie (zespdt umocmieobronnych) - tylkowarianty 3 i 4
(preferowany)

« rejon Kanatu Bydgoskiego — obiektety w rejestrze Zabytkow, gdzie inwestycja
przecina stref konserwatorsk,A” i ,B” - tylko warianty 3i 4 (preferowany).

W odniesieniu do etapu eksploatacji wykonanie olvimdniejscowdci, poprawa
nawierzchni drogi i ptynn&ei ruchu spowoduje zmniejszenie (w stosunku doustdrecnego)
niekorzystnej emisji hatasu dngaraz zanieczyszcaepytowo-gazowych na cenne budynki
I budowle zlokalizowane w polili inwestyciji.

Wytyczne minimalizujce wplyw przedsiwzigcia na obiekty zabytkowe, w tym
archeologiczne, podano w dalszet& opracowania.
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11. Uzasadnienie wybranego wariantu realizacji przedswziecia drogowego
ze wskazaniem jego oddziatywania n&rodowisko

11.1 Oddziatywania na ludzi i dobra materialne

Na obecnym etapie mina jedynie stwierdzi ze budowa drogi krajowej S-5¢ctizie
W znacacy sposob oddzialywa na dobra materialne zlokalizowane wgsigdztwie
planowanej inwestycji. &la to zarbwno oddziatywania pozytywne jak i negatywne

Do oddziatywa negatywnychmazna zaliczy:

« zakcie gruntow prywatnych pod budewdrogi,

- fragmentagj dziatek przez nowobudowane odcinki,

« konieczndé¢ wyburzenia daej liczby budynkédw mieszkalnych ze wzdu na kolizje
z drogy lub z innych wzgjdow (np. ochrony akustycznej)

« spadek wartéci gruntdéw (szczegolnie rolnych) pafonych przy drodze z powodu
negatywnego oddziatywania drogi, z powodu utratypoé&edniego paiczenia
z drogy oraz maliwosci przejazdu przez drggoraz z innych przyczyn
Do oddziatywa pozytywnychzaliczy¢ mazna:

« wzrost wartdci gruntow inwestycyjnych oraz efiowo mieszkaniowych, na
obszarach posiadgjych dobg komunikacg z planowan drog ekspresow oraz w
poblizu weztow

« wzrost atrakcyjnéci inwestycyjnej okolicznych terenéw, gmin, powmatd@raz catego
wojewodztwa

« stymulacja rozwoju gospodarczego okolicznych temergmin, powiatéw oraz catego
wojewodztwa

« 0szczdnaos¢ czasu przejazdu przez poduoggcych drog

+ 0szczdnas¢ paliwa w zwizku z uptynnieniem ruchu na drodze orazzhweoscia
osiggania srednich pedkosci bardziej zbltonych do optymalnej pod wzglem
zuzycia paliwa

+ wolniejsze zuaywanie s¢ samochodow i ich e#ci w zwigzku z popraw stanu
nawierzchni

« przewidywane zmniejszeniegdiczby kolizji i wypadkdéw — poprawa bezpiecstwa
oraz zmniejszenie strat materialnych

+ poprawa warunkéw akustycznych ze wzlyl na polepszenie stanu technicznego
nawierzchni, ptynngci ruchu, modernizacji skrzpwan itd.

Podsumowujc wptyw negatywny i pozytywny na dobra materialnejgktowanej
drogi ekspresowej, mma przypuszcza ze zdecydowanie przewat bedzie wpltyw
pozytywny. Korzyci ekonomiczne z modernizacji i rozbudowy sieci ginovej tak, aby
spetniata ona obecne wymaganiaz Bie do przecenienia. Wplyw negatywny o
wystepowa jedynie na stosunkowo niewielkim obszarze, nayktddroga bdzie budowana,
oraz na niektérych terenach przylegtych, natomkastysci ptynace z budowy obwodnicy
odczup nie tylko okoliczni mieszkicy, ale take cate gminy, powiaty a nawet wojewoédztwo.

11.2 Oddziatywania na zwierzta i rosliny
11.2.1 Planowane prze§cia dla zwierzt

Dziatania minimalizujce oddziatywanie projektowanej drogi ekspresowen&siziko
zyjaca faure winny by tak zaprojektowane, by skutecznie zredukowaastpujace
ekologiczne skutki oddziatywania barier ekologicamy
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a) fragmentagj i izolacg populacji zwierat oraz ich obszarow siedliskowych —
w szczegOInéci jelenia, dzika, sarny, borsuka oraz ptazéw iyolalssakow;

b) ograniczenie mdiwosci wykorzystywania areatdw osobniczych poprzez
zahamowanie migracji zazanych ze zdobywaniem pgvienia, szukaniem
miejsc schronienia — szczegolnie dla jelenia, dzkany;

c) ograniczenie i zahamowanie migracji iecdvéwek dalekiego zagju-
zahamowanie ekspansji gatunkoéw i kolonizacji nowysiedlisk — w
odniesieniu do wilka, tosia i jelenia;

d) ograniczenie przeptywu genow i obenie zmienngci genetycznej w ramach
populacji — calego zespotu gatunkéw faunynkd i srodowisk wodno-
btotnych;

e) zamieranie lokalnych populacji i w efekcie okesmie biorGnorodndci
obszarow przeetych przez drog

Przy wyznaczaniu lokalizacji oraz parametrow prapsanych do realizacji prz&j
dla zwierat duzych orazsrednich brano pod uwagprocz uwarunkowanatury technicznej
(przebieg niwelety drogi) zaréwno lokalne szlakignaicji zwierzat, wskazane przez lokalne
kota towieckie i nadlégnictwa (uzgodnienia w zgdzeniu Raportu), oraz szlaki migracji
0 znaczeniu krajowym i ponadkrajowym zgodnie z wgtymi zawartymi w dospnej
literaturze przedmiotuJedrzejewski W. i in. ,Zwierzta a drogi. Metody ograniczania
negaywnego wptywu drog na populacje dzikich zwigrz 1l wydanie, poprawione. ZBS
Biatowieza oraz ,Projekt korytarzy ekologicznyclydzzcych Europejsk Sie' Natura 2000
w Polsce”, Zaklad Badania Ssakéw Polska Akademia Nauk Bimtoay Opracowanie
wykonane dla Ministerstwasrodowiska (Umowa nr 13/N/2004 z dn. 29 XIl 2004 r.)
w ramach realizacji programu Phare PL0105.02 ,\¥ainéee Europejskiej Sieci Ekologicznej
na terenie Polski” przez zesp6t pod kierownictwemMurzejewskiego).

W ponizszej tabeli zestawiono optymalrzdaniem autorow liczb i lokalizacg
proponowanych do realizacji przéj dla zwierat duzych i srednich w mysl zasady
zrobwnowaonego rozwoju, ktorej istgtjest rownowane traktowanie racji spotecznych,
ekonomicznych i ekologicznych.
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Tabela 15. Optymalna lokalizacja przejsé dla zwierzat (kilometracja dla wariantu 4)

Lokalizacja T (zeiscia
nr Lokalizacja km Zwierzeta )ép tpmajln Wytyczne szczego6towe Na podstawie danych Wymiary
(orientacyjna) PYy y
Most na rzece Wetnie w | ok km 117+900 przegcie dolne | Przegcie do wykonania na drodze
1 ciggu drogi krajowej nr 5 | istniejgcej drogi | Srednie zespolone z krajowej nr 5 w celu zapewnienia d=2x6m, h=3,4 m
na granicy wojewodztw | krajowej nr 5 rzelg Wetn ciagtosci szlaku migracji dolin Wetny
Przegcie pomédzy potudniowym
. . . brzegiem jeziora Lubieckiego a L
2 _I\/I|¢dzy Cotomem 20+430 Zwierzeta Pr;eﬁme d_Ia przylegh drog lesna, wygrodzenie Koo Loyweckle min. 45 m,o <
i Rogowem, pomidzy . dwzych zwierzt > ; ».Czapla” Bydgoszcz
. P . DULD 6 duwze . naprowadzajce 500 m na potudnie po . : 15%,
jez. Lubieckie i jez. Zioto goérne ) . Nadlenictwo Gohbki
obu stronach i okoto 100 m na pétnoc
lub drugie przeicie 400 m na potudnie
Przegcie dolne,
3 Przegcie dolne dla 14+120 Zwierzeta zZwierzta dwe, min. 20 m, min. 4
zwierzt dwzych DULD 6 duwze zespolone z m
ciekiem
Przefcie zespolone z Przejcie dolne
4 ciekiem dla zwierat 3+930 Zwierzeta i _ _
srednich na rzece DULD 6 <rednie z_espolone z Przegcie zespolone z rzgkarkoszlg d=15m, h=2,5m
ciekiem
Karkoszka
) Pomkidzy m. Sobiejuchy a m. ¥gosz,
Wezet NowySwiat w las po prawej stronie gjrgcy sk do
5 kierunkuZnina — na 13+166 Zwierzeta Przegcie dolne | jez. Sobiejuskiego, przajie przed Nadlenictwo Szubin min. 10 m; min.
wysokdici jeziora 85,1 DULD 5 srednie srednie skrzyzowaniem z drogjlokalna (l&na 25m

km

przechodzca w drog: po drugiej stronie
S5 wérdd pol)
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Lokalizacja T rzeiscia
nr Lokalizacja km Zwierzeta yp prz€l Wytyczne szczego6towe Na podstawie danych Wymiary
(orientacyjna) RERE
Przegcie dolne dla .
6 zwierzt érednich z rzek é{fg% éere\/:jer:iz;;ta przefcie dolne | Zespolone z rzgksasawly d=16 m; h=4 m
Gasawlg
Wezet Nowy Swiat w . Przegcie dla Las przed Kowalewem od strodyina = Nadlgnictwo Szubin .
7 kierunkuZnina - las 8DJ[J4LO§ 5 gx:rmta duzych zwiergt = 80+200/300 km drogi, prz&jie w Koto towieckie TSIE% A0 ma<
przeckty drogs 80,2 km gorne srodku lasu przecinanego przez S5 »Cyranka” Szubin '
(. przegcie na obwodnicy Kowalewa na
\I:\i/grzuertkl\llj%vr\ﬁ/nzw(lg szv wysokdici lasu przy istniejcej dk nr 5 —
okolicach stagii 54975 Zwierzeta Przegcie dla pofaczenie mgdzy lasami i terenem Nadlgnictwo Szubin min. 18 m. min. 4
8 aliwowei mi sz DULD 5 duse % duzych zwierat | podmoklymi, na tej wysokei— dwa Koto towieckie m ' ’ '
EowaIeW(Je mea S);ubinem dolne powierzchnia naprowadzaczy »Cyranka” Szubin
78 2-78.3 km (wygrodzenie) obejmygia caly teren
' ' las6w i wilgotnych bagien ik
Przegcie dolne dla
9 ;‘év;rg?;:ézzy(;; ok EBESLOS 5 éere\/:jer:iz;;ta przegcie dolne | Zespolone z rzgkGasawly h=4 m, d=13,5m
Gasawlky
Wezel Rynarzewo w . Przejcie dla Pomidzy m. Kotaczkowo a .
10 kierunku Szubina 68,4 7DJ[J1L5I§4 gx:rmta duzych zwieragt = skrzyzowaniem drogi do m. Szkocja, = Nadl&nictwo Szubin TSI?/ S0ma<
km, Szkocja goérne przegcie w lesie przecinanym przez Sb o
Przefcie dolne
11 Wezet Biate Blota w 3+571 Zwierzeta Eggzerzonym
Ige;t;r:l;lejv\\:gz’ra DULD 4 duze mostem nad Przefcie pod mostem nad Notegci d=51 m, h=4,8
y ciekiem
wodnym
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Lokalizacja T rzeiscia
nr Lokalizacja km Zwierzeta )ép tpmajln Wytyczne szczego6towe Na podstawie danych Wymiary
(orientacyjna) PYy y
Przefcie dolne
12 Wezel Biale Blota w 2+135 Zwierzeta ngzerzonym Przegcie pod mostem nad Kanalem
kierunku wzta DULD 4 duze mostem nad Noteckim Nadlesnictwo Bydgoszcz  d=30 m, h=4,7 m
Rynarzewo L
ciekiem
wodnym
Koto towieckie ,Darz
. 27+600 y L . Bor” Bydgoszcz
13 }[/(\)/fazri*i Biale Blota za DULD 3 Dziki, sarny SPeref iCeIe dolne Prrzzgg ;:r:zrtwmzart;égvggkmm Koto towieckie min. 15, min. 3,5
(wariant 3i 4) P ymp .Lesnik” Biate Btota
Nadlenictwo Bydgoszcz
. L , . Koto towieckie ,Darz
. 26+250 vaerzgta Przegcie dla Przeﬁ(_ne Wsroc_iku kompleksu knegc_)_ Bor” Bydgoszcz .
14 | Wezetl Biate Btota dwe . . za tukiem drogi z naprowadzaczami i S min. 50 m,a <
e DULD 3 . . dwzych zwierat . . . . Koto towieckie
a m. Lisi Ogon . . (jelenie, . wygrodzeniem sporej powierzchni lasu e D 15%,
(wariant 3 i 4) . gorne . . .Lesnik” Biate Btota
losie) wzdtuz drogi .
Nadlesnictwo Bydgoszcz
15 V\{gzel Pawiowek na 20+320 Zwierzeta Prgeﬁme d_Ia Przejcie wsrodku k_o_mpleksu hm_ego Koto towieckie ,Darz min. 50 m,a <
potnoc w kompleksie DULD 3 . dwzych zwierat = z naprowadzaczami i wygrodzeniem o
, . . duwze . . ; . X Bor” Bydgoszcz 15%,
lesnym (wariant 3 i 4) gorne sporej powierzchni lasu wzdtdrogi
. Przegcie wsérodku kompleksu knego z
16 V\{gzel Pawiowek na 16+950 Zwierzeta Przefcie dolne | naprowadzaczami i wygrodzeniem Koto towieckie ,Darz min. 15 m, min.
potnoc w kompleksie DULD 3 . . . - : . " - 4
, . . srednie srednie powierzchni lasu wzdiudrogi, mgdzy = BoOr” Bydgoszcz 3,5m
lesnym (wariant 3 i 4) - L
m. Osowiec a m. Szczujki
134500 gr;eﬁﬁle d_Ia
(zespolone) Zwierzeta wych zwierat . . .
17 | Rzeka Brda DULD 3 duse dolne Obiekt Mostowy na rzece Brda Nasiéctwo Zotedowo = D=115m, H=5m

(wariant 3i 4)

(zespolone z

rzeks)
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Lokalizacja T rzeiscia
nr Lokalizacja km Zwierzeta )ép tpmajln Wytyczne szczego6towe Na podstawie danych Wymiary
(orientacyjna) PYy y
Wezet Tryszczyn w
kierunku wezta L
18  Maksymilianowo 9+750 Zwierzeta Przeﬁqe gome vy lokalnym obnkeniu na tym kierunku . . min. 50 m,a <
> DULD 3 . dla dwych ; - Nadlesnictwo Zotedowo
na linii od Smykaty . . duwze . lub innym dogodnym miejscu 15%,
A (wariant 3i 4) zwierzt
Dolnej do jezior na
potnocy
Wezel Maksymilianowo | 7+750 . Przegcie dla . .
19w kierunku wzia DULD 3 Zwler2¢ta dwzych zwierat W komp!gkme lénym przed wztem Nadlesnictwo Zotedowo min. 50 m,o <
. . duze . Maksymilianowo 15%,
Tryszczyn (wariant 3i 4) goérne
Wezet Maksymilianowo L
20 | W kierunku wezta Wilcze 3+900 Zwierzeta Pr;eﬁme dia o : min. 40 m,o <
. DULD 3 . duzych zwierat Nadlesnictwo Zotgdowo
na wysokdci m. ) . dwze - 15%,
Zoledowo (wariant 3i 4) goérne
Wezel Maksymilianowo | 2+280 Zwierzeta Przegcie dla min. 40 m.o <
21w kierunku wzta Wilcze DULD 3 erze dwzych zwierat Nadlesnictwo Zotedowo , o
) . duwze . 15%,
koto m. Augustowo (wariant 3i 4) gorne
Wezel Kujawski — vgzet | 3+700 Zwierzeta Przejcie dla Przegcie w kompleksie lnym, odcinek min. 40 m.o <
22 Myslecinek na obszarze DULD 3 erze dwzych zwierat | przez lasy ogrodzony z Nadlesnictwo Zotedowo , o
. duwze . . , 15%,
Lasu Gdaskiego (war.1) gorne naprowadzaczami na przeje
Miedzy Osielskiem 25+800 Zwierzeta Przejcie gorne | Przefcie za skrzyowaniem drogi S5 z . . min. 35 m,a <
23 . DULD 2 . ; . . . o Nadlesnictwo Zotgdowo ) !
aZotedowem (war.1) srednie srednie drog w kierunku Maksymilianowa (las 15%,
. 23+250 . e Koto towieckie .
24 Wezet Wilcze DULD 2 ;Wler;@ta I?rze;_me gome vy okolicy przylegajcego do drogi lasu ,Hubertus” Kusowo min. 35 m,o <
a m.Zotgdowo srednie srednie . . 15%,
(war.1) Nadlesnictwo Zotgdowo
. . Pomkdzy kompleksem kaym w
Wezet Wilcze . va{|erz¢ta Przegcie dla rejonieZotedowa i Nekli (rezerwat L .
o5 | Aleksandrowo, Wilcze (2) 22+200 duwze ; : . Koto towieckie min. 50 m,a <
) \ . . duzych zwierat | Augustowo) a kompleksemsieym koto ”
las przylegajcy do drogi | DULD 2 (jelenie, 6rne Jardvn i Niwv-Wilcze. atéwny szlak ~-Hubertus” Kusowo 15%,
przed Aleksandrowem dziki) 9 y wy 9 y

migracji
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Lokalizacja T rzeiscia
nr Lokalizacja km Zwierzeta )ép tpmajln Wytyczne szczego6towe Na podstawie danych Wymiary
(orientacyjna) PYy y
Pomkdzy trzcinowiskami jez. Kusowo,
26 | Wezet Wioki - Kusowo 18+000 Zwierzeta Przegcie gérne | Dobrcz w kierunku skarpy dlianej Koto towieckie min. 35 m,a <
3) DULD 2 srednie srednie (teren trzcinowisk, obuenia przylegly | ,Hubertus” Kusowo 15%,
do drogi na tuku
. . . . za m. Trzeciewiec na granicy gmin .
27 M.' f;d_z){ V_Vlokaml : 12+600 ;Wler;@ta I?rzeﬁple gorne Pruszcz, Dobrcz, okolice trzcinowisk | Nadlenictwo Zotedowo min. 35 m,o <
Niewiescinem DULD 2 srednie srednie . 15%,
(podmoknétego terenu)
28 . 9+450 Zwierzeta Przegcie gorne . . . - . min. 35 m,a <
Zbrachlin DULD 2 srednie srednie W okolicach jeziora przed Zbrachlinem  Nadflietwo Zotedowo 15%,
29 5+000 Zwierzeta Przegcie gérne . . . min. 35 m,a <
Luszkowo DULD 2 <rednie srednie Za m. Luszkowo na péitnoc Nadiectwo Zotedowo 15%,
. Przegcie dolne istnigjce, wybudowanie
30 obwodnicaSwiecia 21+750 ;Wler;@ta Przegcie dolne | przegcia na dobudowywanej drugiej d=11m, h=4m
DULD 1 srednie : ; :
nitce planowanej drogi
31 18+900 Zwierzeta i Przegcie dolne zespolone z mostem na _ _
Rzeka Wda DULD 1 Duze Przefcie dolne r7ece Wdzie d=189,5m, h=8 m
32 | Wezet Sartowice 7+780 Zwierzeta - Koto towieckie ,Jenot” | min. 18 m, min. 4
Y . Przejcie dolne A
gm. Swiecie DULD 1 duwze Swiecie m
Miedzy weztem . .
33 : 6+000 Zwierzeta e min. 50 m,a <
Sartowice a wziem DULD 1 duze Przefcie gorne 150,
Nowe Marzy
Wazny korytarz
34 | Napotudnie od wzta 3+100 Zwierzeta Przegcie gorne eﬁgz?k%gﬁ%vv;sel:azt:r;y Y min. 50 m,a <
Nowe Marzy DULD 1 due dwe P J % 15%,

drogi” autorstwa W.
Jedrzejewskiego i in.
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Tabela 16. Proponowana lokalizacja przeg¢ dla zwierzat matych i ptazéw (kilometracja dla wariantu 4)

Lp. K_ilometrgi Uwagi Lp. K_ilometr:_ii Uwagi
(orientacyjny) (orientacyjny)

DULD 1 30, 17+300 2XPL
1 1+900 ZM 31 18+300 ZM
2. 2+700 ZM 32. 20+700 2xPL
3 3+600 ZM 33 21+200 2xPL
4. 4+100 M 25+200 M
5. 4+900 ZM 34. (wariant 1)
6. 6+800 2XPL DULD 3 (war.4)
7 8+100 2XPE 35 1+500 2xPL
8. 9+000 2XPL 36. 3+000 ZM
9 10+800 ZM 37 5+500 ZM
10. 13+900 2XPL 38. 6+500 M
11. 14+500 M 39. 9+000 M
12. 15+300 2XPE 0. 11+000 ZM
13. 16+500 2XPL 41. 12+500 ZM
14, 17+500 ZM 42 15+200 ZM
15. 21+300 ZM 43. 17+800 ZM
16. 23+200 ZM 44. 19+300 ZM

DULD 2 45. 22+100 M
17. 0+100 2XPL 46. 224620 . Kana}
18. 1+400 M ydgoski, 2xZM
10, 2+700 M 47. 23+000 ZM
0. 4+700 M 48. 23+450 4AxXPL
21, 6+600 2P| |49 25+730 ZM
52 74700 %PL DULD 3 (war.1)
23. 8+000 xpe | |50 1+000 M
24, 9+100 ape | | 5L 2+100 ZM
25. 9+950 2xPL 52. 3+000 ZM
26, 11+750 AXPL DULD 4
> 135000 i 53. 0+500 2xPL
28, 14+500 T 1+700 M
20 15+000 xPL | |2 3+300 ZM
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2 (ofiltlaonrpaect)r/?nzy) R 2k (olii"eonT;g)r/?nzy) LR
56. 4+300 ZM 82. 6+600 ZM
57. 4+700 4xPL 83. 7+500 4AxPL
58. 5+200 2xPL 84. 8+100 M
59. 5+500 ZM 85. 10+650 2xPL
(Gasawka) 36, 12+200 ZM
60. 8+200 2xPL a7 137200 M
61. 9+500 2xPL 38, 14+300 M
DULD 5 (wariant 1 i 3) 39, 154900 M
62. 3+000 ZM 90. 16+800 ZM
63. 4+400 ZM 91, 18+000 7N
64. 6+300 2xXPL DULD 6
65. 6+750 2xPL 9. 5+300 7M
66. 7+100 3xPL 93, 6+200 M
67. 7+900 ZM 94, 8+700 ZM
68. 10+950 2xPL 95 117900 M
69. 12+500 M 9. 15+000 ZM
70. 13+500 M 97, 17+600 2XPE
71, 14+600 ZM 98. 18+400 ZM
2 16+200 M 99. 19+100 2XPL
3 17+100 M 100. 19+300 XPL
4. 18+300 ZM 101, 20+150 4xPL
DULD 5 (wariant 4) 102, 507600 M
7> 3+000 M 103. 22+400 ZM
’e. 4+400 ZM 104, 24+400 ZM
7 4+600 AxPL ZM — przegcie o parametrach dla
78. 5+000 2xPL matych zwierat
79. 5+300 2xPL PL.— grupy przeg c}la ptazéw wraz
80, 51500 xPL Svgigzlaplrl(z);(ziqaprzepustow wchodzych
81. 6+000 ZM
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Raport o oddziatywaniu n@dodowisko planowanej inwestycji polegeg¢j na
budowie drogi ekspresowej SZBin — Gniezno, odcinekazet Mielno — Gniezno

Dodatkowo zalecane jest wykonanie pfzejla matych zwiergt na wszystkich (tam
gdzie jest to mdiwe z technicznego punktu widzenia) ciekach kgldych z planowan
inwestycp. Przepusty przeprowadzag ciekie powinny zostawyposaone w obustronne
potki, ktdre umaliwi g zwierztom przemieszczaniegsiZalecana szeroké potek to 50cm. Z
uwagi na faktze gabiony powodgjranienie s} zwierzt powierzchnia pétek powinna by
utwardzona innym materiatem.

Ze wzgkdu na lokalizagj szlaku migracji zwierzyny w dolinie rzeki Weiny, gelu
udraznienia doliny rzeki proponuje i aby wykond przegcie dla zwierat srednich pod
istniejgca drogy krajowg nr 5 w poblku istniegcego przepustu na rzece Wetna po stronie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Most wagu drogi ekspresowej S-5 edizie
realizowany w ramach og¢lthego zadania polegagpgo na budowie drogi S-5 na terenie
wojewoOdztwa wielkopolskiego i rowniebedzie zapewniat d#oos¢ szlaku migracii.

11.3 Oddziatywanie inwestycji na sieci korytarzy ekologicznych i sposoby mimalizacji
tego oddziatywania

Planowana inwestycja polega na budowie drogi ekspve] S5 na odcinku od granicy
woj. wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego (migggwsé Cotm), a do wezia
autostradowego ,Nowe Marzy“gdzacego omawias drog; ekspresow S5 z autostragAl.
taczna dlugé¢ planowanej do realizacji inwestycji wynosi okot80Lkm, z tego wzgdu
inwestycja zostala podzielona na 6 odcinkéw gtovimytzw. duldéw. Poriej dokonano
charakterystyki przebiegu poszczegoélnych odcinkdwawianej drogi ekspresowej S5, w
odniesieniu do korytarzy ekologicznych jakie pre@cwraz z charakterystykprzeg¢ dla
zwierzt srednich i daych, proponowanych do realizacji w ramach omawiamegstycji. W
miejscach, w ktorych projektowana trasa nie prze&iorytarzy ekologicznych wysokiej rangi
(miedzynarodowe, krajowe) réwriezaproponowano przajia dla zwierat. Sugerowana w
raporcie lokalizacja tych przgjjest wynikiem uzgodniez Nadlénictwami, ktére wskazaty
lokalne szlaki migracji. Budowa tych obiektow zymierskich pozwoli na utrzymanie
tacznaci (np. pomiedzy wikszymi kompleksami kaymi) oraz zmniejsz ilos¢ kolizji
samochodowych z udziatem zwigtav miejscach w ktérych najegciej sic przemieszczaly.

11.4 Oddziatywanie na skumulowane w zakresie wptywu na faun

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej w konsekwenajniemaliwia swobodne
przemieszczanie gizwierzt. Drogi oraz linie kolejowe exsto stanowg trudmg lub tez
niemazliwag do przekroczenia barigrekologiczm. W zwigzku z powyszym wanym
elementem na etapie projektowania inwestycji linjolw jest zaprojektowanie odpowiednio
gestej, dobrze wkomponowanej w krajobraz oraz odzajacej st odpowiednimi
parametrami (szeroké, wysokd¢, kat najgcia, wspotczynnik ciasnoty) sieci przéjdla
zwierzt. Przejcia te dodatkowo winny ktyskorelowane lokalizacyjnie z innego tego typu
obiektami istniggcymi lub tez planowanymi do realizacji na innychssadupcych odcinkach
infrastruktury liniowe;.

11.4.1 Oddziatywanie skumulowane autostrady Al i drogi ekspresowej S5

W przypadku oddziatywania skumulowanego mamy praedeystkim do czynienia
ze skumulowanym oddziatywaniem barierowym autostrAd oraz drogi ekspresowej S5.
Oddziatywanie to jest dodatkowo spgbwane tym,ze obie w/w inwestycje maj by¢
docelowo ogrodzone, w zgaku z czym migracja zwiegt bedzie mogta wysipowa jedynie
w miejscach do tego przeznaczonych tj. gi@ach dla zwiergt. Obie omawiane drogi
krzyzuja si¢ ze soh w wezle autostradowym ,Nowe Marzy”, a miejsce ich skmwania
zlokalizowane jest na obszarze Pdinocno — Cenwalkerytarza ekologicznego.
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W celu minimalizacji skumulowanego oddziatywaniaib@wego obu inwestycji w
rejonie, gdzie przewiduje gize keda sic one krzgowaty potgujac mazliwosé negatywnego
oddziatywania, przewiduje gido realizacji odpowiednio ¢gty siet przegé dla zwierat
skorelowanych ze s@bpod wzgédem lokalizacji, posiadaga odpowiednie parametry
(szerokdc¢ i kat nagcia oraz wysok& i wspotczynnik ciasnoty). Pozwoli to w odpowiedni
spos6b zminimalizowa efekt barierowy jakie powodajobie planowane (lub ¢gciowo
gotowe) do realizacji inwestycje.

11.4.2 Oddziatywanie skumulowane omawianego odcinka i dalszychetiacych na etapie
przygotowania odcinkdéw drogi ekspresowej S5
Na dalszym swoim przebiegu omawiany odcinek drokgpeesowej dczy st z
projektowanym odcinkiem drogi S5 stangeej obwodni¢ miasta Gniezno na terenie wo.
wielkopolskiego. Przewiduje i ze w ramach tej inwestycji na styku obu wojewodztw
optymalne bdzie wybudowanie nagiujacych przej¢ dla zwierat:
1) przegcie dolne dla zwierg $srednich w km 0+000, zblokowane z mostem nad
Wetng
2) przegcie dolne dla zwierg srednich w cagu istniegcej drogi krajowej nr 5 w
poblizu istniegcego przepustu na rzece Wetlna na granicy wojewodztw
kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego.
3) przegcie dolne dlarednich zwiergt w km 0+929 (w dolinie mielnieskiej), w
rejonie wezta ,Mielno”.

11.5 Oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne

Z punktu widzenia inwestycji drogowej przy projektniu niniejszej drogi na etapie
przygotowywania Raportu o oddziatywaniu dnadowisko do DecyzjSrodowiskowej zwraca
si¢ uwag projektantom na szereg uwarunkawgearodowiskowych, ktérymi naley sie
kierowa tworzac w dalszym etapie Projekt Budowlany. Zastosowaagpowiednich
zabezpiecze srodowiska gruntowo — wodnego spowoduje, negatywny wptyw inwestycji
na srodowisko zostanie ograniczony do minimum, przy awliedniej eksploatacji i
konserwacji systemu oczyszczania wod opadowychnegych z drogi.

Projektowany przebieg drogi ekspresowej wymaga wiekchnicznych dziatadla
ochrony srodowiska gruntowo-wodnego. Zaleca $&z, przynajmniej w dwéch miejscach
(obwodnica Rynarzewa i Bejewic) przeanalizowanie mliwosci rozwigzan alternatywnych
przebiegu drogi.

Zaleca s} ponadto, dla lepszej efektywsod systemu odwodnienia, oczyszczania
i odprowadzania sptywow, a tak zminimalizowania skutkdéw przyrodniczych i przetadeen
krajobrazowych:

e odstpienie od geometryzowania ksztattdw zbiornikow  elgaznych,
w szczegOIngi na wszystkich — niezaleie od ich rangi - obszarach efyich
ochrory przyrodnicz; zbiorniki naley wkomponowa (“wpisa") w istniegca
rzezbe terenu;

» zabezpieczenie zbiornikdw ekologicznych, rowow dwagch, rowdw-zbiornikow
infiltracyjnych geowtdknig nalery zastosowa zawsze, gdy zwierciadto wody
zalega do gbokaici 3 m od dna rowow;

* juz na etapie eksploatacji - kontrolowania i Aa@ego czyszczenia (oraz
ewentualnej naprawy) wdzen podczyszczagych (studni wpadowych,
separatorow, zbiornikdbw ekologicznych, rowoéw drogoh),
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» optymalnego ywaniasrodkéw do zwalczanidliskosci zimowej (stosowania
solanek). W szczegoldo dotyczy to odcinkéw drogi, przechagxch przez
tereny obgte przyrodnica ochrory prawry NATURA 2000, GZWP nr 138
oraz odcinkow przecinagych tereny ochrony geedniej ugcia w Morsku.

* przeprowadzenie porealizacyjnego monitoringu §akevdéd oczyszczonych,

* opracowanie operatu i uzyskanie pozwolenia wodnepego na eksploatacj
urzadzen oczyszczajcych, przebudow systemu melioracyjnego oraz zrzut
sptywow oczyszczonych do odbiornikdw, zgodnie z \&ganiami ustawy
Prawo wodng Dz.U. nr 115/2001, poz. 1229p&niejszymi zmianami)

11.6 Oddziatywania na powietrze

Wplyw drogi na zanieczyszczenie powietrza atmosfamggo jest niewielki —
w zasadzie ograniczacsilo samej jezdni i jej bliskiegasiedztwa.

12. Opis zastosowanych metod prognozowania

Szczeg6lowy opis zastosowanych metod oraz oprograma znajduje si
w poszczegollnych rozdziatach §woeconych prognozowaniu wptywu inwestycji na
poszczegblne komponenisodowiska. Warto jednak zaznaczyz:

- prognoza emisji hatasu dérodowiska zostata wykonana przyygiu modelu
obliczeniowego program8oundPlan 6.4.

- prognozy sizen zanieczyszcze w sptywach opadowych i roztopowych zostata
wykonana zgodnie z PolgiNormg PN-S-02204 ,Odwodnienie drég”

- prognozy rozprzestrzeniania ganieczyszczepowietrza wykonane zostaty zgodnie
z Rozporadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu(Dz.U.03.01.12) oraz ,Wskazowkami metodycznymi
dotyczacymi modelowania matematycznego w systemie szinania jakécia
powietrza”.

13. Konsultacje spoteczne

W ramach prac nad niniejszym Raportem przeprowanzamsultacje spoteczne,
ktére zostaly opisane w zaknikach do ,Raportu”.

14.Wskazanie czy dla planowanego przedswiziecia konieczne jest
ustanowienie obszaru ograniczonego zytkowania oraz okreslenie
granic takiego obszaru, ograniczé w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagan technicznych dotycacych obiektéw budowlanych i sposobéw
korzystania z nich oraz przeprowadzenia analizy pagalizacyjnej

Najwicksze przekroczenia zwdane z eksploatagjinwestycji wystpuja w zakresie
przeroczé hatasu. W celu zminimalizowania tego oddzialywamastaty zaproponowane
ekrany akustyczne, ktére zgodnie z prognozami poeyinapewnic odpowiedni komfort
akustyczny na terenach chronionych. Dla tega te obecnym etapie planowania
przeds¢wziecia nie widzi s¢ konieczndci wyznaczenia obszaru ograniczoneggtkowania.
Ewentualna midiwosé wyznaczenia obszaru ograniczonego uzytkowaedzib maliwa po
wykonaniu analizy porealizacyjnej. z## z rzeczywistych badawykonanych w ramach
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analizy wyniknie,ze standardy wérodowisku lgda przekroczone, a nie ma miovosci
dotrzymania ich nawet po zastosowasdiodkoéw minimalizugcych - technicznych wtedy
moze zosta utworzony obszar ograniczonegoytkowania.

15. Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego pzedsgwziecia
na etapie jego budowy i eksploatacji

15.1 Etap budowy

W przypadku gdy planowane jest wykorzystanie odpadtineralnych powstagych
przy budowie drogi (w szczegolém sypkie tj. ziemia, piasek, urobek z pgghnia) do
innych celéw (np. rekultywacja gruntéw, wgdzanie terendw zielonych itp.) naje
przeprowadzi odpowiednie badania ktére pozwalkreli¢ ich przydatnéc.

Proponuje si takze prowadzenie nadzoru przyrodniczego podczas bud@lgcnéc
osoby majcej odpowiedry wiedz przyrodnica pozwoli unikraé niepotrzebnych strat w
srodowisku przyrodniczym, ktére mggowstd podczas budowy.

15.2 Etap eksploatacji (porealizacyjny)

Obowigzek monitoringusrodowiska, w odniesieniu do drég, zostatl ureguloyvan
art. 175 ustawy z dnia 27 kwietrPaawo ochronyrodowiska(tekst jednolity - Dz.U. Nr 121
z 2006 r., poz. 902 ze zmianami). Zgodnie z rozmreniem MinistraéSrodowiska z dnia 23
stycznia 2003 rw sprawie wymagaw zakresie pomiarow pozioméw srodowisku lub
energii przez zargzapcego drog, linig kolejowy linig tramwajovy, lotniskiem, portem
(Dz.U z 2003 r. Nr 35, poz. 308) dla autostrad,gdeispresowych, innych drog krajowych
oraz wojewoOdzkich wymagane jest prowadzenie okrgsbhw pomiaréw hatasu
z czstotliwoscia co 5 lat,pomiary zawiesiny ogolnej i substancji ropopochadnw wodach
opadowych i roztopowych z eztotliwoicia nie mniejsz niz raz na rok. Referencyjne
metodyki wykonywania pomiaréw hatasu oraz krytdo&alizacji punktow pomiarowych
zostaty okrélone w zagczniku nr 2 natomiast metodyka prowadzenia hadéd opadowych
okreslone zostaty w zatzniku nr 3 w/w rozporgdzenia. Badania powinny by
przeprowadzone przez laboratorium posiackajcertyfikat akredytacji, wydany przez PCA
lub réwnoprawn jednostk akredytugca. Sugerowane miejsca przeprowadzania hada
monitoringowych opisaneontej.

Zgodnie z rozpormzeniem MinistreSrodowiska z dnia 17 stycznia 2003w sprawie
rodzajow wynikéw pomiaréw prowadzonych wgzku z eksploatagjdrog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portgvktére powinny by przekazane wkgiwym organom
ochronysrodowiska, oraz terminéw i sposobu ich prezentéiog.U z 2003 r. Nr 18, poz.
164) wyniki okresowych pomiarow substancji $vodowisku powstacych w wyniku
eksploatacji drég powinny lkbyprzedktadane wkgiwemu organowi ochronyrodowiska
w formie drukowanych zestawie tabelarycznych, opiséw, szkicow i schematow
sytuacyjnych.

Zarzgdzapcy drog jest zobowizany do ewidencjonowania i przechowywania
wynikow przeprowadzonych pomiarow przez 5 lat o#ohazenia roku kalendarzowego,
ktérego dotyca.

Ponadto, zgodnie z art. 179 ust. 1 ustédgwo ochronysrodowiskazarzdzapcy
drogg zaliczors do obiektow, ktérych eksploatacja #eo powodowéa negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszaradrzsgjza co 5 lat map akustycznp
terenu, na ktérym eksploatacja obiektu z@gowodowéa przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu wrodowisku.
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Odrebnym obowszkiem bada, wynikajgcym z przepiséw prawa budowlanego, ¢bj
Sa urzadzenia ochrongrodowiska, jakimi g w tym przypadku ekrany akustyczne. Inwestor
jest zobowdzany do sprawdzenia ich skutecgcipa badania takie naig wykona zgodnie
z normy PN-ISO 10847:2002kustyka. Wyznaczanie ,in situ” skuteczciozewrtrznych
ekranow akustycznych wszystkich rodzajow

Punkty pomiarowe hatasu

Lokalizacg punktow pomiarowych proponuje e¢si ustalc w punktach
odpowiadajcych lokalizacji punktow pomiarowych poziomu hatasealizowanych w
ramach GPR2005, tj.:

- punkt pomiarowy 1 — na odcinku Przechowo — Gruczno

- punkt pomiarowy 2 — na odcinku Morsk — Przechowo

- punkt pomiarowy 3 — na odcinku Bydgoszcz — Rizyt

- punkt pomiarowy 4 — na odcinku Osielsko — Bydgoszcz

- punkt pomiarowy 5 — w rejonie skraywania DK5, DK10 i DK25
- punkt pomiarowy 6 — w rejonie skraywania DK5 i DK56

Taka lokalizacja punktow pomiarowych pozwoli na do&nie poréwnania stanu
faktycznego, zaistniatego po realizacji inwestyzg,stanem przed jej realizac]

W przypadku realizacjwariantu 1 (niepreferowanego) i prZsja przez Bydgoszcz,
dodatkowe punkty pomiarowe nalezlokalizow&:

- punkt pomiarowy 7 — przy al. Armii Krajowej (na oadku rownolegtego przebiegu
ul. Gdaskiej

- punkt pomiarowy 8 — przy al. Kardynata Stefana Whyiskiego (przy skrzzowaniu w
ul. Kazimierza Pufaskiego

- punkt pomiarowy 9 — przy al. Kardynala Stefana Whyiskiego (w rejonie ronda
Skrzetuskiego)

- punkt pomiarowy 10 — przy al. Kardynata Stefana ¥yyskiego (w rejonie ronda
Fordaskiego

- punkt pomiarowy 11 — przy al. Jana Pawta Il ( wongg Wojewddzkiego Szpitala
im. Dr Jana Biziela)

- punkt pomiarowy 12 — przy al. Jana Pawila Il (naimkic rownolegtego przebiegu
ul. Kornela Ujejskiego)

Ocenia s}, ze wskazane wiaej pomiary pozwal w optymalny sposob przeciwdziata
ewentualnym negatywnym oddziatywaniomsnadowisko na etapie eksploatacji drogi.

Monitoring stanusrodowiska gruntowo — wodnego

Autorzy niniejszych zalegemagp olbrzymi problem z jednoznacznym wskazaniem
miejsc do monitoringu, gdy brak jednoznacznych rozyuan projektowych systemu
odwodnienia, oczyszczania i odprowadzania sptywéwodbiornikow. $d jedynie podano
0golne zalecenia.

Celem weryfikacji zaleae niniejszego raportu z faktycznym oddziatywaniem

planowanej inwestycji nérodowisko proponuje siprzeprowadzenie bafianonitoringowych
W nasgpujacym zakresie:

e monitoring ilcci i jakosci oczyszczonych wod opadowych odprowadzanych do
wod powierzchniowych po docelowym oczyszczeniu w ioabkach
ekologicznych przeptywowych (ZE) i separatorachpomochodnych: 1 punkt
pomiarowy — na obszarze NATURA 2000 (na Kanale Bg#gn) i 1 punkt
pomiarowy w rejonie terenu ochrony §oedniej zewntrznej ugcia Czykowko,
jesli bedzie tu zrzut sptywow bezpmednio do Brdy. W przypadku odprowadzania

Scott Wilson Sp. z 0.0. 73



Raport o oddziatywaniu n@dodowisko planowanej inwestycji polegeg¢j na
budowie drogi ekspresowej SZBin — Gniezno, odcinekazet Mielno — Gniezno

sptywoOw do gruntu ten ostatni punkt proponuje issytuowg& w innym miejscu,
najlepiej w rejonie wyspowania rynien jeziornych;

e monitoring sptywOw oczyszczonych w rowach z przelgrai (hcznie 3
stanowiska — na terenie GZWP nr 138, terenu ochp®yedniej zewrtrznej
ujecia Czykowko, na wysokéci wystepowania rynien jeziornych);

Nie proponuje si prowadzenia monitoringu wod gruntowych, w tymzakigcia ,Las

Gdaski” (kanalizacja deszczowa).

Jako uzasadnienie kontroli jadad sciekdw oczyszczonych tylko w kilku punktach
monitoringowych @#cznie 5 punktéw) podaje ¢spowtarzalné¢ rozwigzan projektowych, a
wiec takze powtarzalngé uzyskanych efektdow podczyszczania. Oznaczazéopunktowe
pomiary leda reprezentatywne dla catego odcinka drogi.

Dla sciekébw oczyszczonych zaleca ¢ simonitorowanie zawiesiny ogoélnej i
weglowodoréw ropopochodnych, zgodnie z Rozpdeeniem MinistraSrodowiska z dnia
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie rglespetné przy wprowadzaniudciekdw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szclegoszkodliwych dlasrodowiska
wodnego (Dz.U. nr 137, poz. 9 84).

Ze wzgkdu na krétkotrwaty charakter planowanych prac, meponuje si
monitoringu hatasu oraz pomiaru zanieczysaqrewietrza na etapie realizacji inwestyciji.

16.Wskazanie trudncsci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk
we wspoitczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowag raport

Metodyka analizy oddziatywania akustycznego zostg@sno i precyzyjnie
zdefiniowana. Badania w tym zakresie mjaiz dtugg historg, pomimo,ze nadal trwaj prace
naukowe nad uszczegoOtowieniem metod prognozowaRi@blematyka emisji hatasu
komunikacyjnego zostata nalecie rozpoznana i opisana.

Podstawowym problemem analizy akustycznej w tymymazku jest dokiladrid
modelu obliczeniowego. Zastosowany model charaktgey s¢ tzw. bkdem metody,
wynikajacym z zal@gonych uproszcze Szacuje i, iz blad ten mae wynost ok. 1dB(A).

Dodatkowym, niezwykle istotnym i rzutagym na wyniki obliczé, zrodiem
niepewndci jest dilugoterminowa prognoza ruchu. Opiera sha na wynikach bada
GPR2000 i GPR2005 oraz na szacowanym wska wzrostu gospodarczego regionu, dla
ktGrego prognoza zostata wykonana. Szacuje isiwptyw niepewnéci tego czynnika na
wynik prognozowanego rozktadu hatasénedowisku mae stgac nawet 2dB(A).

Istotne luki we wspoiczesne] wiedzy dotgcnatomiast zagadnie zwigzanych
z powstawaniem i propagaadjirgax i wibracji. Metody prognozowania oparte sbecnie na
zasadach poréwnania z badaniami przeprowadzonymipogobnych warunkach, co
powoduje,ze bhd szacowania ni@ by duzy. Odrebnym problemem jest uboga literatura
w tym zakresie, a w szczegoked niewielka il&¢ upublicznionych wynikéw bada
W Polsce badania takie prowadzit m.in. Instytut Keaki Budowli Politechniki
Krakowskiej oraz Instytut Techniki Budowlanej w VBaawie.

W pozostatych przypadkach przeprowadzone w ninyejszRaporcie analizy
i obliczenia nie napotkaty na inne trudob natury technicznej. Planowane rozmania
koncepcyjne inwestycjigstypowe dla tego rodzaju przegsziccia.
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